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IMPREZA STI JE UZ SESTNACTYM ROKEM TO
NEJZAJIMAVEJSIi, CO SI Z KATALOGU SUBARU
MUZE ZAKAZNIK S HODNE SPORTOVNIM PO-
HLEDEM NA SVET VYBRAT. PRECHOD zE SE-
DANU NA KAROSERII HATCHBACK V AKTUALNI
GENERACI SICE SNAL z ST| PUNC JEDINEC-
NOSTI A ZARADIL TOHLE AUTO DO SEGMEN-
TU HOT-HATCH, ALE S TiM ROZDILEM, ZE
KLASICKY HOT-HATCH TAK, JAK JEJ ZNA-
ME, TOMUHLE AUTU NESAHA ANI PO KOTNI-
KY (TEDY PO RAFKY)...

N S Imprezou ST jsme se Uz parkral po-
zili, vetsinou to bylo v zimé na promrz-
lych silnicich, na zimnim cbuti a tedy i v pod-
minkach, kde se naplno projevuie sila a pred
nosti- Ctyrkolky se symetrickym uspofadanim
pohonu kalem podéng osy vozu. Zajezdit si ale
§ STl v zaif na suchem a teplém asfaltu, to byla
Zase Nova Wzva.

Uz jsme si toho o tomhle modelu rekli dfive
dost, takze tentokrat uz vynechame technicke
detaily a podrabny popis. Tohle auto je stejné
nejvic o pocitu a potesent z jizdy.
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Aktualni generace STI dostala do wbavy elek-
tronicky systém Sl-Drive, ktery umi Impre-
zu promenit z celkem newyrazného rodinnéha
hatchbacku na skoro soutézék pouhym oto-
¢enim kulatého oviadace za fadici pakou. Ulit-
ba setfivym zakaznkim sice ryzim sportovetim
vnese na rty posmesny usklebek a hned v za-
peti ujisténi, ze rezim | je tam jenom pro babov-
ky, ale pfi dennim pouzivani ST tuhle zalezitost
musi ocenit kazdy, V medu |, tedy Inteligent, to-
liz miizete s nejsingjsim Subaru jezdit pfi spo-
trebé kolem deset litrl (pozor— 98 a vic oktant)
a to je citelné meng, nez byste to dokazali v os-
trém reZimu. Pod pravym pedalem se v tu chvili
sice neodehrava zadna revoluce a plynowy pe-
dal si nechava na reakci hodné Gasu, nicméné
ve mésté neni co resit, Tam je britka reakee na
pridani plynu stejné spis na obtiz.
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Testovana Impreza STl toho v nudném provozu
najezdila na mj vkus vic nez dost, ale na dru-
hout stranu se tak aspofl mizu pustit do hod-
noceni auta | z pohledu bézného kazdodenni-
ho uzivatsie. Hned na zacatku je ale dobfe po-
dotknout, ze STI rozhodne neni a nikdy nemg-
lo byt auto na jezdéni do préce méstem nebo

velkomeéstern, na poskakovani v kolonach a ce-
kani v zacpéch (tomu je mnohem bliz civiingjsi
WRX). Jste sice v takovou chvili stfedem pozor-
nosti okolostajicich souputnik, nicméne caste
rozjezdy a posouvani se krokem v fadé za se-
bou nejsou nic pro sportovni spojku § extrém-
né kratkym krokem a hodné tuhym pedalem.

Ta vyzaduje velky cit v leve noze a i tak citite, ze
pouzivat i takhle denng, tak wyrazne klesne fi-
nalni zivotnost uz tak dost namahang lamely. 5
nastrahami dobitych méstskych komunikaci to
nema lehke ani na tvrdo nastaveny pocvozek
(I kdyz proti posledni generaci sedanu je STl o
kus mekei). Vysledkem snahy o piiakonani ran-
ni & odpoledni Spicky je pak otraveny pocit fidii
ce, ktery ani jednou za den nemohl ping wyuzit
sil 300konaoveho turbomotoru...

PORAD JE TO STI...

Pro spraveni nalady si musite najit néco Upiné ji-
neho. Vyrazit daleko od kolon a ucpanych jed-
nosmeérek a najit si nekolik (v lepsim pripadé |
nekolik desitek) kilometrti volnych okresek a sil-
nic €i silnicek nizsich az nejnizsich tid, kde bu-
dou jedinou prekazkou jen ¢as od Casu se zje-
vujici samohyby domorodcu. Plusem je nepfilis
rozbity asfalt a napfiklad nedélni rano, kdy vétsi-
na narusitelll phynulosti vasi stielby jesté dospa-
va dlouhy predesly vecer,

Podarilo se. Impreza ST mi brudi pfed domem
v nedéli rano. Kapaliny se pomalu dostéva-
|l do provoznich hodnot a teplota okali koned
ne stoupa nad deset stupill. Kratke proplate-
ni se malomestern a pak uz jenom desitky kilo-
metrll divémé znamych Sumavskych komuni-
kaci, prakficky bez znamky zivota. SI-Drive po-
chopitelné neopusti pozici Sport Sharp - tedy
to nejostiejsi, co STI umi... Papirové se tu to-
tivy moment sice podoba kdejakému slusngj-
simu dieselu, ale zazitek ze &tyf stovek benzi-
novych newtonmetrl pfi wikonu 300 koni je né-
kde jinde nez srovnatelna hodnota pfi polovit-
nim stadu zavangjicim naftou... Reakce na se-
Slapnuti plynu je u STI ckamZita a hodné drsna,
Otacky boxeru leti nahoru jako byste plyn pro-
Slapavali na misté a do doby, nez se naucite po-
uzival spojku, znamena kazde pfefazeni turdy
kopanec do zad. Razenl nahoru a naslednou
akoeleraci doprovazi pokazde typicky svist na-
savaneho vzduchu a nezaménitelny hukot plo-
cheho motoru. U ST1 vzdycky platilo, Ze kvali-
té motoru odpovidala i prevodovka, ted to neni
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>>> MOTOR-SPORT-V

' Subaru Impreza WRX ST

jiné. Sestikvalt md stale steing kratounké drahy
mezi kvalty a fadi se neuvefitelng snadno, héz-
ne manugini modely jsou mu na hony vzdale-
né... Zadny automat, dvouspojkové skiifi nebo
néco podobneho, v tomhle autd prosté fadit
musite a jesté se to musite naudit, Tohle si totiz
koupi ten, kdo uz mél néco v rukéch a dokaze
autu vyhovet, Impreza ST sice UZ neni na své-
ho majitele tak tvrdd jako v dobdch sedan(, ale
pofad to neni auto pro svalednl jezdce. Bude
po vas chiit nejenom dokonalé zviadnuti ovla-
dani véach pedall v kombinaci s fadicl pakou,
ale taky hodne premysleni o viastni jizdé. Po-
slat auto rovné po délnici na hranici omezaova-
¢e, lo se sice dobre vypravi v hospodé, ale ruku
na srdce, je to nuda, Dokazat dostat o nejleps
z ST na zakroucenych silnicich a vyplavit si do
Krve litry adrenalinu — to uZ chee chladnou hla-
vu a hodné rychlé a presné reakoe, Kdyz se pak
vratite z projizdky, mate kolem Zaludku ten dob-
fe znamy pocit z dokonalého wyZitl. .

To, ze se | Impreza STl vic piibliZila
lidem, poznéte hned po par
kilometrech. Je to sice

porad hodné tvrde auto, poadvozek dava infor-
maci o kazdém wymolu a nerovnosti, ale suro-
vost divejdich modell je pryc. Nastaveni hatc-
hbacku je civingjsi, ne ale mékke nebo nedo-
statecng inspirujici, vzdyt aktualni STl je nejsil-
néjsi v historii a jeho turbomator patil mezi to
nejlepsi, co kdy inZenyii do auta zabudovali. Vic
byste snad Gekali od fizenl. Je dokonale pres-
ne i dostatecné strmé, déni pod koly ale filtru-
je vic, nez byste u auta tohoto razeni otekava-
li. Je to ale o zvyku a poznavani se s autem.
A s timhle aulem se budete poznavat hodné
radi... Samostatnou kapitolou ST jsou brzdy.
Bez pfehanéni tu odpovidajl schopnostem mo-
toru, a pokud jste kdy v auté poznali, co je to
slugny brzdny Ucinek (vyima supersportt s ce-
novou hladinau Uplng jinde), tak si ho umocnéte
na druhou a budete u STI. Tady uz nemdize byt
0 néjakem preposiovaném Uéinku fed, na tuhy
pedal si budete chvilku
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Susaru Impreza WRX STI
Motor piepliovany zéZehowy étyivalec, DOHC/4
Zdvihovy objem ' 2457 om?
Vrtani x zdvih 99,5%79 mm
Kompresni pomér 8,2:1
Max.vykon 300 k (221 kW)/6000 ot./min.
Max. togivy moment 407 Nm/4000 ot./min.
Pievodovka Sestistupiova
Népravy vpredu/vzadulMcPherson/viceprvkavé
Brzdy vpredu/vzadu ventilovane kotouce
Cyrpistove/dvoupistové trmeny
Pneumatiky 245/40R18
Délka x Sirka x vyska 4415x1795x1475 mm
Rozvor 2625 mm
Pohotovostni hmotnost 1505 kg
Nadrz 60|
Zavazadlovy prostor 301 |
Maximalni rychlost 250 km/h
Zrychleni 0-100 km/h 525
'Kombinovana spotreba 10,3 /100 km

Cena oo 1 100 000 K¢

zvykat, ale dokonala davkovatelnost a hlavné
maocne zpomaleni pi plnem nasazen! vam wy-
kouzli ismeév na tvafi,

SEDAN BUDE

Testovane aute bylo ve standardni vybavé (ze
dvou moznych). Jedinym minusem toho byla
absence anatomll od Recara, které v tomhle
pripadé nahrazuiji také solidn sportovni sedac-
ky od Subaru. VWhodou je jak nizsi cena (1 100
000 Kg), tak i Uspora na véze, kdy s sebou ne-
viacite Sibr, navigaci, mihovky atd... A dobra
zprava na zaver: od modelového roku 2011 pri-
|de i na nas trh verze sedan. Zajemci o ngj bu-
dou ale muset prekousnout hendikep v podo-
be o par desitek kil vySsi hmotnosti. Uvi-

dime, jak velka prekazka to bude. c




