ebudu chodit ko-
lem horké kase,
Impreza WRX
STI je viiz, ktery
do této tzké sku-
piny jednoznaéné patii. A viibec
nic na tom nementi fakt, ze své
nejvétsi tispéchy vybojovala s ka-
roserii sedan, Ze to dfive byla bes-
tie, z niz el strach na kilometry
daleko, a Ze uZ ji nevidime na mi-
strovskych tratich. Stdle je to pe-
kelné rychly automobil, ktery si-
ce zvladne fidit kdejaky fidicsky
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nazdirel, ale potad k jeho tplné-
mu zvlddnuti budete potiebovat
zkuSenosti, pevnou ruku, a pre-
deviim notnou divku odvahy.

1 kdy? je souasné provedenti pre-
ce jen o trochu uhlazenéjsi, nez
tomu bylo dfive, potid je nekom-
promisni a dokéze svého fidice zle
proskolit.

Kdyz poprvé usednete za vo-
lant nejsilnéjsi Imprezy, zaéne se
do vaseho podvédomi vkradat po-
cit, Ze tohle auto takzvané ,vy-
méklo®. Uz nebudete nadskako-

vat po prejeti scbemensi spary,
nebudete se prit s tuhym fize-
nim, a tim padem si nebudete
ugivat jizdu tak jako u predcho-
zich verzi? Omyl! Ano, v soucas-
né podobé je Impreza v mnoha
ohledech civilnéjsi, jenze to jes-
t¢ neznamend, ze bych z ni nemu-
sel mit respekt. To bych také mo-
hl dopadnout jako étyfi kolego-
vé z jinych redakei, keefi se nebili
a pak viiz vraceli za pomoci odta-
hové sluzby.

Nejsem Peter Solberg a jeho

fidiéskych ko
dosihnu, tal
znamovaci k
s aktivovany
gent”, Jak as
o jednu ze ti
motoru, ktel
systém S1-D
ny rezim je z
lejsi. Nakons
gldpnuti plys
kate maxim:
pro ptipady,
chcete $etrit




) prejeti sebemensi spary,
dete se prat s tuhym fize-

a tim pddem si nebudete

t jizdu tak jako u predcho-
erziz Omyl! Ano, v soucas-
dobé je Impreza v mnoha
lech civilnéjdi, jenze to jes-
znamend, ze bych z ni nemu-
it respekt. To bych také mo-
padnout jako ctyfi kolego-
inych redakei, ktefi se nebili
viiz vraceli za pomoci odta-
sluzby.

ejsem Peter Solberg a jeho

fidi¢skych kvalit asi jen tak ne-
dosihnu, takie jsem prvni se-
znamovaci kilometry absolvoval
s aktivovanym rezimem ., Inteli-
gent”. Jak asi sprivné tusite, jde
o jednu ze tf moznosti nastaveni
motoru, kterou fidi¢i poskytuje
systém Sl-Drive. Vyse jmenova-
ny rezim je zakladni a nejpoma-
lejsi. Nakonec ani pfi plném se-
Slapnuti plynového pedilu nezis-
kite maximalni vykon. Je debry
pro pripady, kdy nespéchite, kdy
cheete settit palivo a kdy se chce-

te sezndmit. A¢koliv je motor vy-
razne omezen, uz po samotném
nastartovani diva jasné najevo,
e md obrovsky potencidl. Bruéi,
prevaluje se, z prostoru u pred-
ni ndpravy pfichdzeji k fidici riz-
né mechanické zvuky, a vy si za-
¢nete dfive ¢ pozdéji pohrivat
s myslenkou, jaké to asi je, kdyz
pritlacite pedil plynu az na pod-
lahu. Jenze ted jesté ne, ted' Setfi-
me palivo.

Uz jsem napsal vyse, ze Im-
preza STI puisobi ponékud mél-

kym dojmem. Samozifejmé to ne-
ni nic nelogického. Kdo chce pro-
ddvat vérsi mnozstvi automobilii,
musi piislusny model nabidnout
vétsimu poctu zikaznika. Viiz tim
mozni ztrati néco mdlo ze své po-
vésti, ale nakonec treba takové
Porsche uz také dokdze ridit oby-
¢ejna slecinka. Tou lepsi strankou
mince je fakt, ze se dd s , estéic-
kem* veelku bez problémi) cesto-
vat na delSich trasich nebo den-
né dojizdét do price. Kdyz bude-
te hodni, mozni se diky dostanete
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tim je to leps, Kolem 4000 =
: in viiz jesee pi‘in'l"z'ﬁ:ié. Moc
dobfe se mi v tu chyilj Vybavily.
 zibéry 2 on-board kamery umfs-
t€né ve specidly WRC, které zn4-
me 7 televize, Ten ; ;i
duse tiplné stejny. Parda! Motor
neprestivd a vie vrcholf za hrani.
000 ot/min, kdy se na pfis 1 ' Z.J
Vém §titu rozsvec] Cervend dioda
- Signalizujict nejyy$sf ¢as pro d .
' prevod. Ten stdyaj '
drzet

"SI Drive dav4 tfi
volby a tedy ti
charakteristiky vozu”

L T E T 1
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otocite ovladader
Sharp® a zaradite
nize.

Kompromise

»Sport”. Ten ner
ko nejrychlejsi v
od zikladniho re
zva na plyn tak r
konec rezim ,,Ini
nevyuzil. Se ,,Sp
Zete Setfit palivo
ovlddd. Stejné je
né jizde potrebu
le a tu vim nezaj
tronicky pomoci

Samostatnou
podvozek a jizdr
8f elektronickou
moZnost nastave

vového diferenci
vini miizete por
ci jednotce, at di

R AU

%

Interiér je jednoduchy a funkéni.
Predni sportovni sedadla vas
obejmou a nepusti. Skoro az
legraéné pusobi drzék na pas, tréici
ze zadni prostredni opérky




(RAEL YT ]

otodite ovladaéem na ,,Sport
Sharp* a zafadite o dva stupné
nize.

Kompromisem je treti rezim
»oport”. Ten neni tak divoky ja-
ko nejrychlejii volba, ale na rozdil
od zikladniho rezimu neni ode-
zva na plyn tak mrevd. Jd jsem na-
konec rezim ,Inteligent” vitbec
nevyuzil. Se ,,Sportem™ také mii-
zete Setfit palivo a viiz se citlivéji
ovlddd. Stejné jediné, co k tspor-
né jizdé potfebujete, je pevnd vii-
le a tu vim nezajisti Zidny elek-
tronicky pomocnik.

Samostatnou kapitolou je
podvozek a jizdni vlastnosti. Dal-
§i elektronickou pomiickou je
moznost nastaveni mezindpra-
vového diferencidlu. Jeho cho-
vini miiZete ponechat na fidi-
<i jednotce, at dél4, co umi, nebo

si sami miiZete uréit rozdélel-

ni sily mezi pfedni a zadni na-
pravu. Maximdlné piijde doza-
du 65 % vykonu motoru (sa-
moziejmé nesmim zapomenout
na moznost diferencidl zcela
uzamknout). At udélite coko-
liv, na prvni svezeni rozdil ne-
poznate. Musite Imprezu dostat
na limit, a to je nemaly problém.
Udajné ho konstruktéi posunuli
oproti pfedchozi generaci o dal-
$ich 30 km/h vyse, takze pokud
si to cheete vyzkouset, doporu-
&uji pofddné velkou plochu nebo
podminky, za kterych se snizuje
adheze. Na suchém asfaltu tenhle
viiz jen tak nerozhodite.

Stily pohon viech kol a ideil-
ni podvozek vim dovoli krijet za-
ticky takovym zpiisobem, Ze vim
nebude staéit viibec nikdo. Moz-

.~ “Auto vypada skye skvele e
Vytazene blatniky, mohutné.
kr1d1“vd1fuzor LONATE budi

n4 se karoserie pfitom trochu na-
kloni, jenze viiz drzi a diky po-
honu na viechna kola je mozné
wpiiklddat pod kotel” jesté daleko
pred vyjezdem ze zaticky, V téch-
to chvilich pfijdou vhod vyborné
tvarovani sedadla, kterd vis obe-
jmou a nepusti. Spojeni fidic —
stroj je téméf dokonalé.

Rikdm téméf, protoZe v pod-
staté jedinou véci, kterd mé dplné
nenadchla, je fizeni. Je piijemné
tuhé, ale piid auta piisobf trochu
tézkopadné a na vis pokyn zarea-
guje s nepatrnym zpozdénim.
Neni to nic hrozného, a jakmi-
le se s autem szijete, bude vim to
tiplné jedno. V kontextu vlastnos-
ti, o kterych miizeme fici, Ze jsou
dokonalé, fizeni ponékud pokul-
hdvi. Ale to je pouze nepatrnd va-
da na krdse, vie ostatni funguje
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na tisic procent. Napifklad pfevo-
dovka, kterd m4 pfesné, a hlavné
extrémné kritké drdhy. Rychlost-
ni stupné tam sdzite bleskurych-
le. Secteno a podtrzeno, Impre-
za STI ve vis vzbudi dojem, Ze se
pohybujete po rychlostni zkous-
ce a ze fidite specidl uréeny pro
rallye, Dojem to je dokonaly, nd-
vykovy a ponékud nebezpeény,
prinejmensim pro vas fidiésky
pritkaz.

Motor, jizdni vlastnosti, ra-
dost z fizeni, to jsou hlavnf strin-
ky Imprezy WRX STI. Ostatni vé-
ci uz tolik podstatné nejsou. Ano,
viiz vypadi skvéle. Mohutny saci
otvor na kapoté, vytazené blatni-
ky (a to budou pro modelovy rok

RU IMPREZA W pShEE -

2011 jesté dirsi), velkd kola, velké
a mimochodem také velmi schop-
né brzdy, vzadu étvefice koncovek
vyfuku a rozmérny zadni spoiler.
To je prosté ono! Tento automo-
bil budi emoce a v ostatnich ridi-
¢ich vyvoldvd respekt (a moind i
zavist). Interiér je funkéni, a i kdy-
by byl vyroben z PET lahvi, je to
jedno. Podstatnd jsou sportovné
tvarované sedadla, idedlni polo-
ha za volantem a pfesnd prevodov-
ka s kratkymi drahami, jejiz pa-
ka je dobre pfi ruce a vyborné se
drzi. Nic vic pro jizdu potiebovat
nebudete.

Subaru Impreza dokazuje hned
nékolik véci, Pro pekelné rych-
1é svezeni a velké zdZitky za volan-

Jediny detail na karosérii, ktery trochu
budi rozpaky, jsou zadni koncova svétla.
Vypadaiji tak néjak tuningové

tem nemusite utrdcet nékolik mi-
lionii a kupovat si supersportov-
ni auto. Za druhé, i kdyz se i{kd,
ze ,,objem ni¢im nenahradis®, je

v dnesni dobé uz témér jasné, ze
za pomoci turba lze i tuto potiz
dost dobfe vyfesit. Co naopak pla-
ti na sto procent, je tvrzeni, Ze po-
hon viech kol nahradit nelze, Mii-
zete mit jako Focus RS revoluéni
zaveseni pFedni ndpravy, muze to
fungovat skvéle, ale nikdy to ne-
bude ono. Subaru Impreza STI,
japonski firma na zdzitky, mize
byt vade za 1 080 000 K¢&. Vzhle-
dem k tomu, jak dobry stroj ziski-
te, to je velmi zajimava nabidka.
Az budu velky, tak si STT koupim,
i kdybych nemél jist, a basta! m

MOTOR
Typ motoru ploch
Potet v ver

PREVODNE 1S

Pohon

Trakcni systémy
diferen

Prevodovka

PODVOZEK
Vpr /¥

“Pro pekelné rychle

SvezeniSEnemusic
KUpOvatdrahy
supersport”
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Subaru Impreza WRX STI
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nékolik mi-

¢f jasné, ze
tuto potiz ni > 3
y naopak pla- ! "y 5 ¢ ok VOV A MA-GINAL

\:rzcm'. ze po- il ge'shl'b?;e:.—zc}ovk& Aa§+ j’ﬂ"a'

lit nelze. M- h ¢f {_u- rernnt ‘C"@“'k& PA.L'\J/]

S revolucni

S —TTR s+ e

Elektronicke systémy VDC, EBD, BA, TCS, Emise CO, 243 g/km
y S| Drive, ABS, Hill Start Assist Palivova nadri 80|
Hizen hiebenovd s hydraulick tlabilnim
posilovadem CENA A VYBAVY
Kola / Pneu 8,5)x18/245/40R18 Za ena 1 100000 KE
C slovaneho vozu 1100000 Ke
KAROSERIE
} Typ/dveie/sedadla samonosnd / 5/ 5 ZARUKY
Nejv. toc. moment Nom, 407 Nm pil 4000 ot/min Délka x Sifka x vvska 4415 x 1785 x 1475 mm Technika 3 roky /100 000 km
Razvor 2625 mm Karoseris 12 let
T PREVODNE USTROJI Objem zavazadlového prostoru 3011/ 12161
.‘il'l'()_l lekﬂ' Pohon Syr Pravozni hmotnost 1508 kg
’ Trakeni systémy elektronicky
nabidka. diferencial DCCD, samosvor JIZDNI VYKONY HODNOCENi ¥ %k ok
I'l koupim, Hi e 5 o SR e bt i = vibomg motor, jizdnl viastnost, zvuk
; b : P VOOOVES ostupnovd manualni £rycieni / 1L 8 m:rxu.tra’kce. S Drive
a basta! @ PODVOZEK SPOTREBA
Vpfedu/vzadu MePherson / Double wishbone Mesto i
Qdpridant prednt/2adn O it prziny  Mimo mensi naklony karoserie,
Br edni/zadni kotoutove s vnitinim chlazenim  Kom e fezecvy v fienf
Br Frumérma sp

otfeba v testu

crychle M = = — =

— INZERCE

< SUBARU

C &K, a.s., Videnska 100, Brno
prodej@subarubrno.cz
www.subarubrno.cz

547 136 215
602 487 429
602 727 516




