PETR HANKE

ubaru Impreza WRX 265 je nejen
Srychlym automobilem pro jizdu po

zatackovitych silnicich, ale nabizi ke
sportovnim schopnostem i neéekanou
davku komfortu. Je-li fe¢ o sportovni
Impreze, vétsinou je minéna nejvykonngjsi
WRX STI. Malokdo ale vi, Zze potéSeni
v zatadkach dokaze nabidnout také o stupi-
nek nize postavena verze, které v nazvu
trojice pismen STI chybi. Nyni to plati dvoj-
nésob, protoze Subaru svou Imprezu WRX
zna&né& modernizovalo, a tak se rozdil mezi
ni a vrcholnou verzi jesté o néco zmensil...
Koncepce s prepliiovanym &tyfvalcem
boxer 2,51 a trvalym pohonem v$ech kol
samoziejmé zlstala zachovana, s vétSim
turbodmychadlem se zvysil vykon ze
169 na 195 kW (230 vs. 265 k) a sou-
Sasné byl upraven podvozek, tvrdsi a tuzsi.
Zmény jsou nejen na pruzinach a tlumicich,
ale napriklad jsou pouzity pevngjsi silent-
bloky ze STI, stejné tak jako o 1 mm zesi-
lené stabilizatory vpredu i vzadu. Do fizeni
byl dale ptidan tlumi¢ razti, coz mu dodava
na Kklidu. Zvenku Ize modernizovany viz
poznat podle vétsiho zadniho spoileru
a predevsim podle masky chladice, ktera
svym provedenim odpovida typu STI.
Lepsi jizdni vlastnosti objevite takika
okamzité po rozjeti. Nad cca 3500 min™'
ma motor vyrazné vétsi zatah. Zda se vsak,
Ze ve srovnani s predchozim typem pfichazi
nahleji, a proto je tfeba s jeho znacnou pro-
gresivitou pfi rychlé jizdé na kluzkém povr-
chu pogitat. Zustala pétistupriova manuélni
prevodovka s velmi kratkymi pfevody, takze
vétsinou jedete na vys$i rychlostni stuper,
nez je obvyklé. Nevyhodou tohoto feseni
je vzhledem k potenciélu motoru relativné
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Subaru posililo svou
béZnou Imprezu WRX
na 265 koni.

Je zatracené
rychlym strojem...

s

nizka nejvétsi rychlost 209 km/h. Impreza
WRX 265 tak po intenzivni akceleraci pfi
udavanych 220 km/h na rychloméru, kdy
motor to&i uz 5000 min', dal nezrychluje.
Vzhledem k nadstandardni sile a divo-
kosti vozu v rychlostech do 130 km/h
by situaci mozna ¢aste¢né vylepsilo zmen-
eni stalého pfevodu. Automobil by byl poté
na zataSkovitych silnicich kultivovangjsi a pfi
cestach na dlouhé vzdalenosti tisi a hlavné
Usporngjsi, avéak posledné dvé jmenované
vlastnosti zfejmé nebyly zadanim vyvoje
(nicméné STI je umi presto Iépe).

Jizdni kouzlo Imprezy se samoziejmé
opira o trvaly pohon vSech kol a celko-
vou koncepci s plochym motorem, vyzna-
gujicim se nizkym tézistém. Diky tomu
dokaze zna¢ny potenciél motoru prenést
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Gginné a bezpetné na silnici. Verze WRX
vyuziva pohon s viskdzni spojkou, ktera ma
funkci mezinapravového diferencidlu. Po-
dobné, avsak s odlisnou charakteristikou, je
fesen téZ zavér zadniho diferencialu. Pohon
je velmi Uginny a prestoze nad stabilitou
vozu bdi elektronicky systém, tak ani
pfi sportovnim stylu jizdy do fizeni nema
potfebu zasahovat. Pfi ostré jizdé napfiklad
na mokrém povrchu, kdy rychlosti presahuiji
v8echny b&zné vozy v dané cenové a veli-
kostni kategorii, se ale prece jen ukazuji
urgité limity daného systému 4x4 a soucas-
né se projevuje rozdil mezi WRX a WRX STI.
V téchto podminkéch se totiz zda, Ze ze-
jména mezinapravovy diferencial méa byt
malé, ale pfesto znatelné zpozdéni. Samo-
svorné diferencidly vpredu a vzadu, stejné
tak jako aktivni diferencial uprostred, u STI
jasné ukazuji, pro¢ je Subaru do nejvyse
postavené verze nasadilo.

| tak je jizdni projev Imprezy WRX velmi
plsobivy. Upraveny podvozek dava
pocit vétsi kontroly nad vozem, ale
neztratil skvélou vlastnost WRX pred moder-
nizaci, ktera spoéivala ve schopnosti t¢inné
pohlcovat nerovnosti, a tim zajistit nadstan-
dardni trakci.

V téchto okamzicich by se na trhu hledal
v danych cenovych limitech podobné
schopny automobil jen velmi tézko. Z fidi¢-
ského pohledu Ize mit vyhrady snad pouze
k citlivosti fizeni a vzhledem k vykonnosti
motoru také k brzdam, jez maji po nékolika
kilometrech ostré jizdy sklon k vadnuti.
Vy$8i spotfebu paliva pii rychlé jizdeé az 20
1/100 km (primér béhem testu 13,51) asi
neni treba zminovat, jde predevsim o poté-
$eni. Subaru Impreza WRX, v dobé testu za
898 800 K&, je jisté zajimavou alternativou,
kdyz STl stoji o 350 tisic vic. |
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ZAKLADNI TECHNICKE UDAJE

as

alternator 110 A.

emise CO, 247 g/km.

| MOTOR - kapalinou chlazeny zazehovy plochy Gtyfvélec,
prepliiovany turbodmychadlem s chlazenim vzduchu,
uloZeny podéIné vpredu; blok a hlava vélci z hlinikové
slitiny; DOHC 4V, AVCS (sani); vicebodové vstiikovani

| L-Jetronic, EU4; 2457 cm?® (2 99,5 x 79 mm); 8,4:1;

195 kW (265 k)/5200 min-', 343 N.m/4000 min-'.
Elektrické vyzbroj 12 V, akumulator 48 A.h,

PREVODNE USTROJI - jednokotoutova suchd spojka;
pétistupiiovd prevodovka (3,16 — 1,82 — 1,29 - 0,97 -
0,74 - Z 3,33); stély prevod ndprav 4,44;
pohon vech kol, samosvorny diferencial s viskdzni
spojkou uprostred i vzadu.

PODVOZEK - samonosna karoserie; viechna kola
| nezavisle zavéSena, vpredu pricnd ramena a vzpéry
| McPherson, vzadu dvojita pfitna ramena;
odpruzeni vinutymi pruzinami a tlumigi; pfiéné zkrutné
stabilizatory; kotoucové brzdy s vnitfnim chlazenim;

ABS/EBD/BA; VDC; hrebenové fizeni s kapalinovym

posilovacem; pneumatiky 225/45 R 17.

ROZMERY A HMOTNOSTI - rozvor naprav 2620 mm,
rozchod kol 1495/1500 mm; d/$/v 4415/1740/1475 mm;
svétla vySka 150 mm; soucinitel odporu vzduchu
¢, = 0,34; objem zavazadlového prostoru 301/1216 I;
objem palivové nadrze 60 I; pohotovostni hmotnost
1405 az 1475 kg podle vybavy; celkové 1920 kg;
brzdény pfivés do 1200 kg.

PROVOZNI VLASTNOSTI (tidaje vyrobce) —
nejvétsi rychlost 209 km/h; zrychleni 0 — 100 km/h
za 6,0 s; spotieba paliva EU 14,4/8,1/10,4 1/100 km;
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CITROEN doporuéuje ToTAL
rass227 ABVER 1509001:2000

www.citroen.cz
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CITROEN BERLINGO
obp 214 900 K¢

Sleva 60 000 K¢
Citroén bonus leasing 50 000 Ké
Paket Professional

WZDARMA

manualni klimatizace, délici
prepazka s otvorem na prepravu
dlouhych predmétu, zvysena
uziteéna hmotnost 850 kg

Nabidka plati na vozy na skladé dovozce objednané do 28. 2. 2010 nebo do vyéerpani zasob a je urcena pro spotiebitele. Ceny plati pfi vyuziti Citroén bonus leasingu. *Pro verzi SX.

A

CITROEN

CREATIVE TECHNOLOGIE




