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ubaru lmpreza WRX 265 je nejen
rychllim automobilem pro jlzdu po
zatddkovitVch silnicich, ale nabizi ke

sporlovnim schopnostem i nedekanou
d5vku komfortu. Je-li ied o sportovni
lmpreze, v6t5inou je mindna nejvfkonndjSi
WRX STl. Mdlokdo ale vi,  2e Potd5eni
v zatddkdch dokdZe nabidnout tak6 o stupi-
nek niZe postavena verze, kter6 v n6zvu
trojice pismen STI chybi. Nyni to plati dvoj-
nAsob, proto2e Subaru svou lmprezu WRX
znadn6 modernizovalo, a tak se rozdil mezi
ni a vrcholnou verzi je5t6 o n6co zmen5il .  .  .
Koncepce s piepliovanlim dtyivalcem
boxer 2,5 | a trvalfm pohonem v5ech kol
samoziejm6 z0stala zachovdna, s v6t5im
turbodmychadlem se zvf5il vfkon ze
169 na t95 kW (230 vs. 265 kf a sou-
dasn6 byl upraven podvozek, tvrd5i a tuZ5i.
Zmdny jsou nejen na pru2indch a t lumidich,
ale napiiklad jsou pouZity pevn6j5i silent-
bloky ze STl, stejne tak jako o 1 mm zesi-
len6 stabilizdtory vpiedu i vzadu. Do iizeni
byl ddle piiddn tlumid rAzft, coL mu dodavd
na klidu. Zvenku lze modernizovan! v0z
poznat podle vdt5iho zadniho spoileru
a piedev5im podle masky chladide, kterd
svlm provedenim odpovid6 typu STl.
Lepii iizdni vlastnosti obievite takika
okamiit6 po ro4eti. Nad cca 3500 min-'
me motor vyrazn6 vdt5f z6tah. Zd6 se v5ak,
2e ve srovndni s piedchozim typem piich6zi
ndhleji, a proto je tieba s leho znacnou pro-
gresivitou pii rych16 jizd6 na kluzk6m povr-
chu poditat. Z0stala pdtistuptiov6 manudlni
pievodovka s velmi kr6tklimi pievody, takZe
vdt5inou jedete na vy55i rychlostni stupen,
neZ je obvykl6. Nevlhodou tohoto ie5eni
ie vzhledem k ootenci5lu motoru relat ivn6

Subaru posfl i lo svou
b6inou lmprezu WRX

na 265 koni.
Je zatracenE

rychl'fm strojem...

nizkd nejv6tSi rychlost 209 km/h. lmpreza
WRX 265 tak po intenzivni akceleraci pii
udavanlich 220 kmlh na rychlom6ru, kdy
motor todi uZ 5000 min1, d6l nezrychluje.
Vzhledem k nadstandardni sile a divo'
kosti vozu v rychlostech do l3O km/h
by situaci moZn6 dastedn6 vylepSilo zmen-
Seni stdl6ho pievodu. Automobil by byl pot6
na zat6dkovitlch silnicich kultivovan6jSi a pii
cestdch na dlouh6 vzddlenosti ti55i a hlavn6
0sporn6jSi, av5ak posledn6 dv6 imenovan6
vlastnosti zieim6 nebyly zaddnim viivoje
(nicm6n6 STI je umi piesto l6Pe).
Jizdni kouzlo lmprezy se samozieim6
opird o trvalf pohon viech kol a celko-
vou koncepci s plochlm motorem, vyzna-
dujiclm se nizklm t6Zi5t6m. Diky tomu
dok62e znadnli potenci6l motoru prenesl

Udinnd a bezpedn6 na si lnici .  Verze WRX
vyuZivd pohon s visk6znf spojkou, ktera ma
funkci mezindpravov6ho diferenci6lu. Po-
dobn6, av5ak s odli5nou charakteristikou, je

ie5en t62 zdv6r zadniho diferencidlu. Pohon

1e velmi [dinnli a piestoZe nad stabilitou
vozu bdi elektronickf syst6m, tak ani
pii sportovnim stylu jizdy do iizeni nem6
potiebu zasahovat. Pii ostr6 jizdd napiiklad
na mokr6m povrchu, kdy rychlosti piesahuji
v5echny b6Zn6 vozy v dan6 cenov6 a veli-
kostni kategorii, se ale piece jen ukazuji
urdit6 limity dan6ho syst6mu 4x4 a soudas-
nd se projevuje rozdfl mezi WRX a WRX STl.
V t6chto podminkdch se totiZ zdA, 2e ze-
jm6na mezindpravovli diferencidl md byt
mal6, ale piesto znateln6 zpo2ddni. Samo-
svorn6 diferenci6ly vpiedu a vzadu, stejn6
tak jako aktivni diferenciAl uprostied, u STI
jasn6 ukazuji, prod je Subaru do nejvlSe
postaven6 verze nasadilo.
I tak je jizdni projev lmprezy WRX velmi
p0sobiv!. Upravenf Podvozek div6
pocit v6t5i kontroly nad vozem' ale
neztratil skv6lou vlastnost WRX pied moder-
nizaci, kterd spodivala ve schopnosti tidinnd
pohlcovat nerovnosti, a tim zajistit nadstan-
dardni trakci.
V tdchto okamZicich by se na trhu hledal
v danlch cenovych limitech podobnd

schopn! automobil  jen velmt t62ko. Z i idid-
sk6ho pohledu lze mit vfhrady snad pouze
k citlivosti iizeni a vzhledem k vlkonnosti
motoru tak6 k brzddm, je2 maji po n6kolika
kilometrech ostr6 jizdy sklon k vadnuti.
Vy55i spotiebu paliva pii rychl1 iizdd a2 20
l/100 km (pr0m6r bdhem testu 13,5 l)  asi
neni tieba zmifrovat, jde piedevSim o pot6-

Seni. Subaru lmpreza WRX, v dobd testu za
898 800 Kd, je jist6 zajimavou alternativou.
kdyZ STI stoji o 350 tisic vic. I
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ZAKLAD]{i TTCIUCKE iiDAJE
M0T0R - kapalinou chlazenlT z|iehov'i plochli dtyivdlec,
pieplnovanli turbodmychadlem s chlazenim vzduchu,
uloienf poddlnd vpiedu; blok a hlava vSlci z hlinikovd
slit iny; D0HC 4V, AVCS (siini); vicebodovd vsti ikoviini
L-Jetronic, EtJ4:2457 cm3 (o 99,5 x 79 mm); 8,4:1;
195 kW (265 k) /5200 minr ,  343 N.m/4000 min '1.
Elektrickd uyzbroj 12 V, akumuldtor 48 A.h,
a l ternator  110 A.
PREVoDNE tjStR0.t[ - leonokotoudova suchd spojka;
petistupiovti pievodovka (3,1 6 - 1,82 - 1,29 - 0,97 -
0 74 - Z 3,33); sti i l l i  pievod niprav 4,44,
pohon vSech kol, samosvornli diferencidl s viskozni
spojkou uprostred i vzadu.
P0DV0ZEI( - samonosnd karoserie; v5echna kola
nezdvisle zav65ena, vpiedu piidnii ramena a vzpEry
McPherson. vzadu dvolitd pii ind ramena;
odpruZeniv inut f  mi  pru i inami a t lumidi ;  p i icnd zkrutn6
stabil izdtory; kotoucovd brzdy s vnitinim chlazenim;
ABS/EBD/BA; VDC; hiebenovd ifzeni s kapalinovVm
posilovacem: pneumatiky 225t45 R 17.
RoZMERY A HM0TN0ST| - rozvor ndprav 2620 mm,
rozchod kol 1495/1500 mm; d/S/v 44151174011475 mn,
svetlA vf5ka 1 50 mm; soudinitel odporu vzduchu
c, = 0,34; objem zavazadlov6ho prostoru 301i 1 21 6 l;
oblem palivovd nddrie 60 l; pohotovostni hmotnost
1405 ai 1475 kg podle vlibavy; celkovii 1 920 kg;
brzdenli piivds do 1 200 kg.
PR0V0ZNi VLASTN0STI (udaje vfrobce) -
nejvetSi rychlost 209 kmih; zrychleni 0 - 100 kmih
za 6,0 s; spotfeba paliva EU 14,418,1110,4ll100 km;
emise C0, 247 glkm.
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CITROEN BERLINGO

oD214 900 Kr

Sleva 60 OOO Ki

Citrodn bonus leasing 50 0OO Ka

Paket Prcfrsional
I  vhodnaA36SOOKrr  ZDARr , / rA

manu5tni klimatizace, ddlici
piepdika s otvorem na piepravu
dlouhlich piedmdtri, zvliSen6
uiitein6 hmotnost 850 kg
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