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U tahacii je to celkem zabéhnutd praxe a kazdy vi, Ze Cisla 420, 480 nebo tfeba 520 oznacuji pocet koni, kterymi
dany model disponuje. U Subaru je to nezvyk, ale pfiznejme, Ze 265 koni je natolik pékné a tictyhodné &islo, aby ho
vylepsend a posilena Impreza WRX mohla po vzoru velkych aut také nosit v nazvu.



Rozjitfeni subaristi jiz pomalu zacali skou-
savat, jak se z jejich ikonického sedanu stal
pro Sirsi verejnost prijateln€jsi hatchback,
zvlasté kdyz Spickova verze STi opét potvr-
dila, Ze stile patii do vybrané spolecnosti
sportovnich aut, které Ize poridit v bézném
autosalonu a provozovat bez zavodni licen-
ce v normalnim provozu. U civilngjsi verze
WRX vsak panovaly ponékud rozpaky nad
houpavéjsim podvozkem a ani motor se ne-
zdal tolik vybusny jako u predchidcd. Stesky
byly vyslyseny a Impreza je od modelového
roku 2009 opét ve skvélé kondici.

Opticky kromé chromovych ndpisd WRX
prozradi pfislusnost k elité zvétseny zadnf
spoiler, vkusné Sedé sedmndctky a pofddna
nasoska na predni kapoté. Proti proudu sou-
casného trendu je jedna koncovka vyfuku,
ale zato pofadnd. Mit pod kapotou takové
stado kon, lecktery tuner, ale i vyrobce by se
nerozpakoval nasadit laufy Ctyfi. Interiér od
civilniho dvoulitru odlisuji cervené vyvedené
napisy WRX v opéradlech pfednich sedacek,
krasné dvojité prosivani ¢alounéni cervenou
niti a nezbytné hlinikové pedaly. Pies tyto
kosmetické dpravy si s sebou nese Impreza
véechny klady a zdpory nové zvolené péti-
dverové koncepce. Je o poznani praktictéjsi.
I kdyz 301 litrG zavazadlového prostoru neni
kdo vi' co, je dobfe vyuzitelny a sklopenim
sedadel Ize zvétsit na 1 212 litrd. Na druhou
stranu ubylo osobitosti. Ale budte v klidu,
stejné se za vami otoc¢i o hodné vic lidi nez
po jakémkoliv jiném hatchbacku, a co kdyz
teprve pofddné slapnete na plyn a rozezvuci-
te dvouapdllitrovy boxer...
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Shriime si oficidlni’ ddaje o technice Sub-
aru Impreza WRX 265: Ctyfvalcovy plochy
motor boxer o objemu 2 457 cm® md vykon
195 kW/ 265 k pfi 5 000 ot/min a maximum
tocivého momentu 343 Nm pfi 4 000 ot/min.
Pétirychlostni manualni pfevodovka. Maximal-
ni rychlost je 209 km/h, sprint na stovku trva
rovnych Sest vtefin. Kombinovanad spotfeba
10,4 1/100km. Klasicky staly pohon vsech kol
Subaru Symmetrical AWD se tfemi diferencid-
ly, pritvrzeny podvozek a pouzité silentbloky
ze specifikace STi, pfidany novy tlumici ventil
do fizeni redukujici zpétné razy do volantu.
Vysledek je pro bézny provoz nejpouzitelnéjsi
subaru, které soucasné umoznuje jizdu a za-
zitky blizké dojmim z adrenalinovych pouto-
vych atrakcf.




Startovani se tentokrdt obejde bez klicku
pouze pomoci tlacitka, ale protoceni ruci-
cek otdckoméru a rychloméru nechybi. Mo-

umi, na drsnéjsi zvuk a svisténi turba je tfeba
popohnat ho do vyssich otacek. Priblizné do
hranice 3 000 ot/min se Impreza chova velmi
civilng, ze byste se nebdli poslat s ni v klidu
manzelku na ndkup do supermarketu. Pi dal-
§im zvySovani otdcek, na které se motor vylo-
Zené tésf, nastupuje ovsem (byt bez citelného
turbokopance) zcela jind liga. Hratky se zrych-
lenim jsou sice prima a tézko se jim odolava,
ale ty pravé prednosti ukdze auto v zatackach.
A je jedno, kudy zatacky vedou, nebot WRX
si znamenité vede i na nasich okreskach, kte-
ré jsou svym povrchem jakoby pfimo stavéné
pro rallye. Auto neochvéjné drzi stopu, zadné
odskakovani se nekond, houpanf ¢i nakldnénf
uz vlbec ne, a pfesto vam zuby nevypadnou.
Ani pfi ubrdni plynu v zatacce zadek vozu ne-
ustrelf, coz se dfive docela klidné mohlo stat.
Musim se priznat, ze na suché silnici jsem ne-
nasel odvahu privést auto na limit. Po del$im
szivani by se jeho hledani urcité stalo neodo-
latelnou zalezitostf.

Stoprocentni radost z fizeni tak kazi pouze
pétistupriova prevodovka. Ani tolik nevadi ab-
sence Sestého stupné, ktery by dovoloval sni-
zit pfi dalnicni sto tficitce spotfebu, ale zase
umoznuje ve 110 km/h mocné zrychleni bez

nutnosti podrazovat. | tuhy chod fadici paky stejné jako spojkového pe-
dalu k subaru patfi, prekérni je, kdyz pfi vytocené ctyfce po zasahu ome-
zovace, kdy uz mate plné ruce prdce, nejde trefit pétka. Véfme, Ze to bylo
novotou, ale stejné by si takovy dravec zaslouzil néco onacejsiho.

Vylepsena Impreza WRX je unikdtni pro svou schopnost plnit funkci
vozu pro rodinu, ale po jejim vysazeni se zménit v opravdové sportovni
nacini. Jeji dvoji tvari odpovida i spotieba, kterd se da realné udrzovat
okolo 11 litrCi, ale proboha pro¢. To uz je lepsi si koupit dvoulitrovy
diesel, ktery si fekne o polovinu, nebo se smifit s 14 -15 litry a obcas si
vychutndvat obdivuhodny vykonovy potencial. Propadnete-li mu zcela,
prestante tento tdaj sledovat.

Vybornou zpravou je, ze WRX s 265 korimi a ve vybavé zahrnujici ve
potiebné jako lita kola s pneumatikami Dunlop 225/45 R17, klimatizaci,
rddio s 6ti CD méni¢em a ovladanim na volantu, HID xenonova svétla
s ostfikovaci a vyse zminéné sportovni doplriky stoji 898 800 K¢. Oproti
STi usetfite poradnych 350 tisic, coz propdlit v benzinu bude chvilku
trvat i s hodné tézkou nohou. A zazitk( budete mit na rozdavani.
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