Provokace v genech

Posilenéa verze Imprezy WRX nés nutila
jezdit rychle a rozevlaté uz loni. Ani letos

se situace nezménila.
Filip Rakovan
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Subaru Impreza WRX 265

Cenové dostupna, vybavena a velmi rychié ctyrkoka s rallye DNA
K Upiné radosti chybi jen vétsi mira pretacivosti

Motor; Ctyrvalec, boxer, turbo, Objem: 2457 o', Uyken: 265 koni'v 6000 ot/min,
Toéivy moment: 343 Nrm v 4000 ot/min, Zrychieni 0-100 kmvh: 60 s Maximaini rychlost: 200 km/h,

Hmotnest: 1410 kg, Spotieba: 104 /100 km Cena: 880 000 K&

OHLE JE SUBARU
Impreza WRX 265,
modelovy rok 2010.

A zmény vzhledem k predchozimu
ro¢niku jsou... Nejsou zadné.

A to je skvéld informace pro
vsechny, kterym posilené WRX po
svém loniském ndstupu na trh
ucarovalo, skvél4 informace pro
mé.

WRX udélalo velky krok smérem
k STi— a nejde jen o to, ze md
foukany dvouapdllitrovy boxer
dalsf porci vykonu k dobru a Ze
ted vlddne silou 265 koni

v 6000 otackéch, coz je jen

o pétatficet méné nez u vrcholné
verze. WRX 265 si z STi pijcilo
silentbloky, stabilizétory pfibraly
milimetr v priiméru a odpruzeni
bylo pfeladéno tak, aby pracovalo
s minimdln{ prodlevou. V fizen{
se zjevil tlumicf ventil redukujici
zpétné razy, nicméné cekat, Ze
volant onémél, by bylo nemistné.
Vykon tece podle striktnich
pravidel znacky na obé nipravy

a optimaln{ pfisun hnacf sily

zprostiedkovavé pétistupniova
manudln{ pfevodovka. Tady se
WRX $estikvaltem drsnéjstho STi
inspirovat nenechalo a apatické
bylo i k pfepinédn{ rezim fidici
jednotky. I to je dtivod, pro¢ tam,
kde jsem s STi jezdil za deset litri,
si WRX feklo o dvanict.
Zivotnim prostfedim WRX 265
jsou klikaté okresky, a i kdyz uz
jsem o tom mluvil pred rokem,
kdyz jsem se s WRX svezl poprvé,
budu o tom mluvit zase.
Pfilnavost pneumatik Dunlop je
maximéln{. Z4tah motoru

v irokém spektru oticek se vim
dostane pod kiizi, byt pocitové

i d
mite tendence SARO ST

tocit motor vic,

Podobné detaily
a jen o osm desetin
horsi zrychleni

nez dovolf omezovac. Ptevodovka
pracuje jako dfevorubec

v hlubokém lese, nesmite se bt se
do paky opiit silou. Zvuk neni
$patny, zrychleni na stovku v Sesti
vtefinach je vice nez dobry priimér
a k maximdlce se na klikatych
vldsenkéch ani nepfiblizite.

WRX 265 je presné to auto, které
vas nut{ jezdit rychle. Bryskné
reaguje na povely volantu, umf si
hrét, kdyz v zatééce tuknete na
brzdu. Nejezdf sice bokem tak
snadno, jako kdyby mélo chytry
diferencial z STI, vic nez

s pretcivosti pocitejme

s neutrdlnim projevem, ale porad
je to chovéni, o kterém si mohou
Focus RS nebo Audi S3 nechat
jen zdét.

Na konkurenci ztricf Scooby tak
jako tradi¢né na poli interiéru

— a nejde ani tak o zpracovén, to
je kvalitn{ jako u vech modernich
subaru. Re¢ je o designu, ktery je
stéle pro Evropany tak néjak hife
stravitelny. Zvyk je ale otédzka

.okamziku, ktery trvd presné tak

dlouho, nez se prosmyknete prvni
kaskddou serpentin.
Kufr, misto na zadnich
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sedackéch a tak dil, je to Impreza
a prakti¢nost uz jsme také resili
mockrit, takze neplytvejme Casem
a mrknéme se na WRX 265
zvenku. Sedmnéctipalcova litd
kola, drsnéjsf acrodynamické
doplriky, ale také slusnd vybava
zahrnujicf $est airbag, pifjemnd
sportovn{ sedadla, bezklicové
zdmky nebo asistent pro rozjizdéni
do kopce. To jsou zdlezitosti,
keré ja osobné bych umél
postrédat, ale vyhodme je z Cisté
radosti z jizdy a zli jazykové
za¢nou vytahovat z kapes seznamy
vybav konkuren¢nich némeckych
znacek.

Impreza WRX 265 se od lonského
roku nezménila. To je skvélé,
pokud chcete vSestranny

a prakticky hatchback, krery vés
kromé dlouhych délni¢nich
presunti plné uspokoji jako auto
na kazdy den, nezruinuje vés

a o vikendu proveze takovym
zpiisobem, Ze vim budou

v pondéli rdno u plastického
chirurga rovnat Gsmév. Jen jedno
auto je jesté lepsf, ostejsf a také
draz{. Najdete ho u Subaru v té

samé modelové fadé, jen je drazs.
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