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@
aponci si ziskali skalni fanousky diky

uspéchum v rally a modelu Impreza
STI. Od roku 1992 do roku 2007 byla
Impreza v Evropé prezentovana jako
sedan, v provedeni STI jako ostry sedan
se schopnostmi, za které by se nemusel
stydét ani supersport. Impreza STI vytvofila
kult, sdruzovala nadSené fidie a pfiznivce
jizdy dvefmi napred. Pak se Subaru ,zblaznilo®
a prislo s hatchbackem, pry kvali prodejum.
Chvilku ale trvalo, nez tuhle zménu fanousci
. . skousli a nez zjistili, Ze Impreza ST je porad
S — - S | stejné dobré a zabavné auto. Ubéhly tii roky
a Impreza STI je tu zase jako sedan. Taky vam
to pfipomina hru na kocku a mys§?

B\ t
Léta bézi, kila leti nahoru...
. Pro nas ve Fasteru je navrat sedanu jednou
B z nejlepsich zprav letosniho roku. lhned jsme
: N A svolali vechny ,generace" s cilem zjistit, jak se
_ B od svého zrozeni ostra impreza zménila a jesll

je lepSi nez hatchback. Nemusim vysvétlovat,
jake vibrace a vzruSeni nami prochazelo, kdyz
na misto setkani zacaly pfijizdét jednotlive
LN = " verze. Absolutnim vrcholem byl pfijezd staré

: ' Imprezy GT v odlehéené verzi RA z roku 1996,
Pro nas osobné je to jedna z nejlepsich verzi,
které byly vyrobeny. Divod? Kompaktni roz-
méry a magickeé zaklinadlo s nizkou hmotnostl
a vysokym vykonem. Rozdil mezi ni a posledn
generaci je obfich 400 kg. Kromé gétécka piije:

- -
-

la i okata verze z roku 2002, o dva roky miadsl
zakulaceny mezityp a dvatisicesestka - posiedi]
sedan s Uzkymi prednimi svétlomety.

Kdyz jsem postupné presedal z jedné varianly
do druhé, pouze jsem si potvrdil soucasny
nezvratny trend komfortu a zvétSovani aut.
VSechny Imprezy STI od roku 2001 az do roki
2006 jsou ostre, obratné a extrémné rychlé
ctyrkolky bez zbyteéné elektroniky zasahujicl
do vadich povelu. Narust rozmeéru v nich jesie
neni tolik znatelny a porad z nich.mate velm
dobry pocit jako z puristického sportovniho 4
vozu. Nejvétsi rozdil pocitite, az kdyz preseds
nete do nejnovéjsiho sedanu. Tady uZ je nan
rozmeéru do vSech stran a vyssi hmotnost
docela znat

Vysmaty kral Klacek
| Impreza GT z devadesatého Sestého je absoll
' ni hardcore. KdyZ se posadite za volant, bu
4 si pfipadat, jako byste si sedli na odstrkovadio}
pro trileté déti. Uvnitf je vSechno tak néjak mk
nimalistické. Interiér, volant a pristrojovka vype
daji jak z dob krale Klacka, Pak ale nastartue
vyjedete a vas oblicej, aniz byste chtéli, ménl
vyraz z uvédomeélého dospélého chlapa v piib#
ble se usmivajiciho adolescenta. Kazdy pohyl
volantu, seSlapnuti spojky a prefazeni mé san
od sebe rozesmiva, Vsechno jde ztuha, alep
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Véeny' Imprezy STI od roku 5001 az do roku 2006

jsou ostré, obratné a extrémné rychlé
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Ctyrkolky.
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Dvaal'pululult'rovy 'bO)J(Je.r nablré na.sul
Od tFi tisic otacek pfichazi znamy mohut
vystrelovak ktery nevydechne az do sestl tISl

kuje po kulise
, ktery z vgwfuku ZV0




K& dvéma stovkam. To je vSak holy fakt, ktery
musime akceptovat. Casteéné za né muze EU
a il restrikce ohledné be
ged Subaru musim sklonit,

géradit a pro nas, nadsené fidice, porad Impre-
2u ST) drzj » e

cnosti. | presto se
se nenechava

Novy sedan na plac
Byl to Sok, k
'JIJ. 8 Znovu

||r1u Subaru zve

Wrava je, ze
Novy sedan je postave
j#ko hatchback, uplné

informaci, Ze mam za zadnimi
ny kufr Vraci se mi vzpomin-

zely pfi jezdéni

od posledni g

adné je nafoukli.

li na boky a p
ali tradiéni

yrovske kiidlo

i profilovani zadniho narazniku a |
zapracovali i na agresivité pridé. Jedine,
& nu uplnr- C

yraz-

tost!

Nechutné rychlosti
Uvnitr ne yraznym zme
ruce, na 1 tunelu je ov

alu - inteligentni tristupnovy rezim pro

barvené pris trol. a po leve

ruce od volantu tlz Na volantu
pribyla tfi plastova tlacitka pro on a hiasove
ovladani. Potfebuje ale nékdo v Impreze STI

pri jizdé telefonovatl? N

hmotnost.

jen se tim zvysuje

Sedan uz od prvnich kilometru prukuapul{—; kom-
frrrmlm na nforma-
praco-
vanych tlumicich a dalsich drobnostech, ktere
by z ného mely délal nevychovaného drsnaka.
Zatim nebyl, spise predstavoval ,oby
sedan nizsi stredni tfidy. Horéi je to s
Pripadam si, jako kdy
lity a bez inform

izenim.

jedu s audi, odtazen od
\ potom lake to otravné
kovani a pocuka s
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Sedan je celkove

vliaénéjsi, nabizi véts

paku a setrvacnost zade
Cco0Z znamena, ze se U

v najezdu s lehkosti odlepuje
a sméfuje do smyku







Ievely zéabavy tak. jakou konkurence Nejdrive
~deaktivaéni kontrolka ESP sviti zelené a teprve
az pfi kompletni deaktivaci oranzové.
A je to tady. Dvaapiillitrovy boxer nabiré na
sile. Od tfi tisic otacek prichazi znamy mohutny
* vystelovak, ktery nevydechne az do Sesti tisic.
Radost je zpatky. Radicka se pofad krasné
zadrhava v kulise a zada si poradné pevnou
ruku. To samé plati o levé noze ovladajicl
/peﬁal spojky. Gim vice zrychluji, tim vice se mi
sedan za¢ina libit. Zatim Zadny smyk, jen &isté

.

© roster

rychlé prijezdy zatéékamr Rugicku rychloméru

nestiham sledovat, ale hodnota pfi | prupazdu

~ zatackami je aZ nesmysiné vysoka. Po nékolika

rychlejich zatagkach, kde se pofadné opiram

“do pneumatik, pfichazi vysvétleni tiskového

prohlaseni o tuzich stabilizatorech.

Naklon karoserie neni tak extrémni a sedan se mi
zda celkova tuzsi, nez tomu bylo u hatchbacku
modelového roku 2009. Informaci od kol pfichazi
poZehnans, ale jedna z nich je vice nez dileZita.
Tou je fizeni, které funguje tak néjak zviastng.

Cim vice na sedan v zataéce tiagim, tim méné
‘odpovida tihel natoceni kol natoéeni volantu.

Reakce jsou dobré, rychlé, ale pfipada mi, jakoby
v,

o
g

‘mélo zvlastni ville. Prosté na zadatku zareagi

~ rychle, ale v pribéhu priljezdu jako kdyz mékne .
Navic se nekdy ozyvaji rany od kol. Jinak je ch y
vani sedanu Spickové. Dokonce musim pochid | 4
vétsi délkuroproti hatchbacku. Sedan je celoé |
vlacnéjsi, nabizi vétsi paku a setrvaénost zade |
COZ znamena, Ze se uz v najezdu s lehkosti o
lepuje a sméruje do smykl,_l. Skrze sedatkyoly |
dostanete pfesné informace a kdyz na to viasz |
reagujete, odvdeci se nadhernym prijezdem |
vSechna kola symetricky a kontrolované klouz
Chce to trochu eviky, ale s piibyvajicim tasen: |
vam zaéne dostavat vice a vice pod iz, Ano ¢ |
ty spravné geny STI!
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Dvoulitr vs. dvaapllka. Obil sila vs: extrémini chovani,
Kazdy z nich serviruje zazitky z jizdy jingm zplsobam.




Skola jizdy dvefmi napfed

KdyZ uz mate Imprezu STl sedan uplné v ruce,
muzZete si s ledovym klidem dovolit to, co vidite
na posledni strané. Jizda dvefmi napfed je snad
jesté snazéi, nez tomu bylo u hatchbacku. Davod
je jednoduchy. Pracujete toliz s UplIné jinym rozlo-
zenim hmotnosti, vétsi masou v zadni ¢asti. Neni
k tomu potfeba ani ruéni brzdy. Jen spravnou
najezdovou rychlost, véasné piefazeni a zatoceni.
Nakonec pak spravny odhad, pfesnou praci s ply-
nem a volantem... Dostatek tocivého momentu

v Sirokém spektru otacek podporuje efektni vy-
jezdy a neni potreba se niceho bat. Jen, jak uz to
u téchto vozl byva. nesnazte se to délat v nizke
rychlosti. Diky pohonu v&ech kol ma Impreza ST
extrémni trakci, takZe pokud neprokluzuji kola,

Diky pohonu vsech kol ma
Impreza STI extréemni trakci,

takze pokud neprokluzuji kola, jede

tam, kam mate natoceny volant.

jede tam, kam mate natoceny volant. A nasta-
veni diferenciall? Za podminek, kieré jsme méli
pfi testu (tedy teplo, sluni¢ko a suchy asfalt),
doporuéujeme nechat rezim auto. Ten si sam
rychle prebere, jak maji samosvorne diferencialy
prokluzovat nebo naopak. Na kluzkém povrchu uz
zalezi na vasich osobnich preferencich.

pppeans
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Kult pokracuje

Subaru si zaslouzZi metal. Nejenze se vratilo zpatky
k sedanu, ale diky nému vlastné jesté rozsifilo
fadu STI. Na vybér jsou obé karosarské varianty
za dosud nejpfiznivéjsi ceny. Hatchback totiz ma-
zete mit za skoro to samé jako Ford Focus RS s
prednim pohonem, ale Impreza STl je pfeci jenom

Jrochu jiné kafe. Sedan se poved|. Kdyz odmysij
me narust rozmeru a komfortnosti, mame tu zpa
legendu, kvl které se nam jen t&zce usina. Cert |
vem moje subjektivni dojmy z fizeni. Pokud asp
trosku premyslite o nééem, co je hodné rychléa |
ma pohon véech kol, utikejte do Subaru a vybere)
si sedan. Faster magazine ho doporucuje!

| Maximalni vykon

Tocivy moment
. Prevodovka

~ Max. rychlost
' Zrychleni 0-100 km/h

= Kombinovana spotreba

Provozni hmotnost
. Zakladni cena



