I Tak zase jeden autak, co Sel v re-
dakei z ruky do ruky, pficemz o jeho
foceni jsme maélem losovali. Nabuge-
na impreza treti generace v modrém
laku je totiz zarukou adrenalinovych
zaZitkd a pozornosti okoli. Exkluzivitu
ZvySuje tiiprostorové provedeni, kte-
ré se proti hatchbacku protahlo
0 165 mm na koneénych 4580 mili-
metrd. Vice nez pfidavek 119 litrll
v zavazadelniku (0,420 nv) a cenovy
narGst o dvacet tisic na 1,1 milionu
korun pfitahuje obifi kiidlo na zadnim
viku a dunénf ze étyf kulatych konco-
vek wiuku,

Verze pro modelovy rok 2011 do-
stala podvozek sniZzeny o p&t mili-
metrd (150 mm), pfitvrzené tiumice
a zesilené stabilizatory. Upravy zlepsi-
ly ovladatelnost, navzdory tuzsf karo-
serii je viz pocitové poddajngjsl
a v zatackach se diky symetrické &tyf-
kolce dlouho chova neutralné. Agre-
sivni vzhled podtrhuje rozsahla vyba-
va obsahujici napfiklad ESP. Sest air-
bagt, xenony, samocinnou klimatiza-
ci a brzdy Brembo. Pfiplaci se pouze
za metalizu (10 800 K&), pripadné
120 000 korun za vrcholné provedenf
Top (mj. Recaro, kovana kola BBS,
navigace a bezkliGové odemykani).

Drobné zmény kvilli spinéni pfisné
emisni normy Euro 5 prodélal také plo-
chy zazehovy &tyfvélec 2,5 1/221 kW
opatieny prepliiovanim, Turboefekt se
podafilo pomérné G&inné potladit,
citelny zétah se dostavuje od néjakych
2500/min. Dalsi viny vykonu prichazejf
pfi 4000 a 5500/min. Kolem 6500/min
blikajici kontrolka fidi¢e upozomi, 7e
je nejvy3si cas prefadit, o dalsich 200
otacek vys razné zasdhne omezovac.

Interiéru viadne &erna barva, které
zdatné sekunduji cervend se stii-
brnou. Volant dostal masivni vénec,
chtélo by to vSak zvétsit rozsah na-
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stavovani — hlavné do vysky. Sportov-
ni sedadla v kombinaci kiize a alcan-
tary doplnéna integrovanymi opérka-
mi hlavy se hodi pro b&Znou jizduy,
v ostrém rezimu by jim sluSelo wyra-
zné&jSi boéni vedeni a ménitelna Sifka.
Vnitfni prostornost pred koleny a nad
hlavou je v pofadku, pro tfi to ale
vzadu piili5 pohodiné nenf. Presna,
nicméné pomérné tuha kulisa pfi kaz-
déem prefazeni cvakne, spojka se
vySlapuje lehéeji nez drive.

Motor nejéastéji funguje mezi 3000
a 5000/min. Pfi 130 km/h na Sestku
tocl 2800/min a v kabing je relativné
klid, teprve od 160 km/h (3600/min)
se projevuje aerodynamicky svist, Ani
pfi maximalnich 255 km/h (5500/min)
se zadni kfidlo neklepe a viz drzi
primy smér. Kolem 4000/min boxer
piejde z tlumeného dunéni do ostré-
ho jekotu pfipominajictho motorovou
pilu, ty pravé zavodnické orgie se do-
stavuji nad 5000/min.

V zatatkach ocenite piikladnou sta-
bilitu a neutralni chovani, boéni naklon
Je pro tenhle automobil cizi pojem, Vy-
bogeni zadé snadno zkrotf ubrani plynu
a kontra na volantu, piipadné ovlivni
prepinat nastaveni mezinapravového
diferenciglu a odezvy motoru Si-Drive
na stfedovém tunelu. Po chvilce véak
zjistite, Ze jednotlivé reZimy nemaji vel-
ky odstup, a zlistanete u prostfedniho
modu Sport, ktery se nejvice osveddil,

Navzdory relativné komfortnimu
pérovani pogitejte na pricnych nerov-
nostech s razy od nizkoprofilowych
18" kol. Spotfeba se pfi klidné jizdé
drZi kolem 10 litrt, brutalnf dynamika
ji v8ak Zene do mnohem wy&sich
pater. Brzdy vyZadujl ostiejsi zacha-
zeni - na piisludny pedal je tfeba fad-
né dupnout, aby naplno zafungovaly.
Po nékolika kilometrech si na to viak
zvyknete. Tomas Kovarik
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Impreza WRX STl se po tiech letech vratila naf
Zachovala si prakticnost, p
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1. generace
(1992-2000)

< (T

; Zad na sebe pouts poznmo draznik vypad’a ;a :
z okruhového specialu. Ctyti kencovky maji primér 80 mi.

TECHNICKE UDAJE
Subaru WRX STI 4D

1 100 000 K&

1100 000 K&

-7 WRX STI nahbizi brutalni dynamiku, pfitom
si vSak zachovava sluSnou praktiGnost.
Cena odpovida charakteru a vy‘havé vozu,

- Sedan vypada od pohledu lépe neZ hatchback, priplatit 20 000 K¢ se vyplati.
- Podvozek dosla! sportovnéjsi tlumice a mbmzatam
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