Modra, nebo modrelsi!

Subaru Impreza WRX STl ma 300 kon,
oproti 265 konim, kterymi disponuje verze WRX.
To ale nejsou kromé ceny jediné rozdily. K ¢emu
se kazda z téchto Imprez hodi? Pravé to jsme zjistili.
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o oficidlnim predstavent
zdkladni verze Imprezy
byla znatelnd nelibost
vérnych piiznivel znacky.
Prechod od sedanu
k hatchbacku se zdal spatnym
krokem a nic na tom nezménilo
ani modelové oznaceni WRX. To sice
dostalo oproti pfedchozimu modelu 35
koni navic, vétsi zadni spoiler, ale ani to
konzervativni pfiznivee pii pohledu na viiz
neoslnilo. Ke spokojenosti koncernu Fuji Heavy
Industries, kam znacka Subaru patii, se vsak
situace zménila s prichodem plnokrevné verze
STT. Designéfi s timto modelem doslova vyhréli
a nabidli motoristickému svétu jesté brutalnéjsi
monstrum, nez které se schovavalo pod karoserii
sedan predchozich modeli se stejnou zkratkou
v oznaceni. V souvislosti s posilenim modelu

WRX ale mozné pro nékoho vyvstala ponékud

kacitsk4 otdzka, jaky md vlastné verze STI smysl.

Vizdyt je jen o 35 koni silnéjsi a stoji o celych
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350 tisic korun vic, to tedy znamend, Ze jeden
Lkan“ piijde na nelitostnych 10 tisic korun. I nds
toto priblizeni pfekvapilo, a tak jsme se rozhodli
postavit tyto sourozence proti sobé.

Uz pri pohledu na vedle sebe stojici modré
Imprezy se stiibrnymi koly ve mné zacalo
mrazit a uz jsem se nemohl dockat, az budu
moci zmacknout tladitko Start a poslechnout
si étyfvalcovy boxer o objemu 2,5 litru.

Jesté predtim se ale zastavim u statického
srovnan{ obou modeli. Rozdily ve vzhledu se
na fotografiich nemuseji zdat iplné dramatické,
v redlu jsou ale vice nez markantni. Pri
dikladnéj$im pozorovéni zjistite, Ze se jednd

o dva tplné jiné vozy. WRX i STT maji sice
podobnou predni masku, velky nasavaci otvor
na kapot€ privadéjici dostatecné mnozstvi
vzduchu k mezichladici a velky spoiler pétych
dveri, ale tady podobnost prakticky kondi.

Na STT zaujmou pfedevsim boky s ditkladné
rozsffenymi blatniky, které ukryvaji rozchod
ndprav zvétSeny o 55 mm. Diky tomu m4 STT
velké mnozstvi nddecht a vydech, které maji
své opodstatnéni. Novy hatchback je oproti
vyrazné se viak prodlouzil rozvor, a to o plnych
10 centimetrti.

Beru si tedy klicky od silnéjstho ST, otvirdim
dvefe modré stfely a usedim do pohodlné
tvarovanych sedacek Recaro s vétsim bo¢nim
vedenim, nez jakymi disponuji standardni,
spise pohodlné ladéné seddky verze WRX.
Interiér se nijak zv14st ve standardnich verzich
obou vozi nelidi. Jiny je volant, fadici pdka,
tunel vedle ruéni brzdy a samozfejmé také
zminovand sedadla Recaro, které jsou soucdsti
1épe vybaveného modelu STI. Jednoduchy
a prehledny interiér upfednostiiuje funkénost
pred luxusem, coz vzhledem k zaméfeni
obou vozi rozhodné neni na skodu. Jind @
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hledajici maximalni limity vozu.

je samoziejmé vybava, protoze STI je

v jiz zminované nejvyssi verzi s navigaci,
bezklickovym odemykanim a dalfmi ,,vécmi®.
je jednim slovem vynikajici. Do ruky skvéle
padne fadici paka i ru¢ni brzda, a to je spolu

s dvouose polohovatelnym volantem a vyskoveé
nastavitelnymi sedadly pfedpoklad pro
potfebnou zdbavu za volantem.

Za ranniho rozbtesku koneéné nastala chvile,
kdy jsme vyrazili po plzeniské délnici do Berouna,
odkud jsme méli v plinu protahnout vozy ze
Zemé vychizejiciho slunce po klikatych cestich
v okoli Konépruskych jeskyn. Modré dvojice
vzbuzovala obdiv jiz od samotného tvodu cesty,
kdy jsme mijeli éerpaci stanici u Rudné. Uz
od zacitku mi bylo jasné, Ze d4lnice nebude pro
tyto vozy to pravé ofechové. O stabilité a drzeni
sméru nemiize byt pochyb, avsak zejména WRX
nent pfi rychlejsim cestovéni tpln€ idedlni. M4
totiZ jen pétistuptiovou prevodovku s pomérné
kritkym nejvyssim stupném, takze od 140 km/h
je pomérné hlucnd a také strmé stoupd spotieba
paliva. STT se Sestistupriovou prevodovkou
a také inteligentnéjsi elektronikou motoru
SI-Drive, jez fidi¢i umoziuje nastavit
pozadovanou charakteristiku, je na tom lépe.
Pozdéji jsme zméfili, Ze pfi rychlejsim dalni¢nim
presunu, kdy obé auta jela za sebou, spolykalo
STI 11,6 1/100km, zatimco WRX celych
13 1/100km.

Vozy se srdcem zévodniho specilu vynikaji
uplné jinde nez na ddlnicich. Koneéné
opoustime silnici s dvéma pruhy a vydévdme
se vstfic uskdkanym silnicim, které jsou pro
tyto vozy jako stvofené. Na klikatych cestich
pfepindm SI-Drive do polohy Sport. Hned je
zndt znacnd pruznost motoru a jeho schopnost
piisobiveé tdhnout jiz od stfedntho pasma.

To pravé ofechové vsak pichdzi pfi prepnuti
do rezimu Sport Sharp, kdy boxer o objemu
2,5 litru s tfemi sty koriskymi silami pod
kapotou reaguje jesté rychleji a presnéj.
Doslova vyprovokuje k ostré jizdé. V tomhle
nastaveni je mozn4 jesté dramatictéjsi nez
predchozi generace ve standardnim nastaveni.
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Vpravo: Motor STl od WRX poznéte na prvni pohled podle vétiho mezichladice
plniciho vzduchu. Nesmirnou vyhodou vrcholného modelu STI je rovn&z moznost
nastaveni jednoho ze tFi jizdnich rezimi diky inteligentni elektronice motoru SI-Drive.
Pomoci kolébkového ovladage mizete ménit nastaveni stiedového mezindpravového
diferencidlu DCCD. Vlevo nahote: Standardni, spise pohodiné ladéné sedatky ve verzi
WRX. V STI nalezneme je3t& sportovn&jsi sedaky. Uprostited nahofe: Oproti WRX
maji brzdy u STI vétsi cinek, coz spolu s I8palcovymi koly oceni zejména Fidici

Hned pii prijezdu prvni zatickou pocitite
ucinnost predniho a zadniho samosvorného
diferencidlu, pfedeviim pak mezindpravového
elektronicky riditelného diferencidlu DCCD,
diky némuz auto v zatdcce jakoby ztuhne
a doslova se ohybem prosmykne. Kromé
motoru je ale u STI moZné nastavovat také
¢innost mezindpravového diferencidlu DCCD.
Standardni je automaticky rezim, ktery
na zdklad¢ aktudlné naméfenych hodnot z ¢idel
fidici jednotky pfizptisobuje svornost pro
optimalni pomér ovladatelnosti. K dispozici
je také manudlni nastavent, které se méni
pomoci kolébkového ovladace na stfedovém

tunelu. Diferencidl tak pracuje s vétsi ¢i mens
svornosti, a tim méni STT svoje chovini mezi
nedotacivym a pfetdcivym, kdy mize k zadnim
koltim jit az 65 procent tocivého momentu
motoru. Hlavné na kluzkém povrchu je znit,
ze aktivni podvozek verze STT hodné prispivd
k rychlej$im prijezdiim. V limitnich situacich
se tato Impreza fidi s vétsim citem a piisobi
sdiln¢jsim dojmem.

Po pfimém presednuti ptisobi verze WRX
uvolnénéjsim dojmem. Zpocitku je nejvice
zndt vétsi nabizeny komfort, ktery je ddn
mékéim podvozkem. I kdyz toto tvrzent je
velmi relativni, protoze v rimci modernizace

‘Modra dvojice Vzbuzova obdiv jiz




verze WRX dostala tuzs{ pruziny, tlumice

i stabilizdtory, nez tomu bylo dfive. Pfi bézné
plynulé jizdé je znat jak mensi vykon a zejména
vybusnost motoru, tak jakssi »povolenost®.
Trakee i schopnost pohltit nerovnosti vozovky
je u WRX na vysoké tirovni, aviak s tim, jak se
bliZite k limitim tohoto vozu, je zfejmé, ze STT

je ddl. Je jednoduse postaveno na osttejsi svezeni.

Kdyz jedou obé Imprezy v pfimém sméru
za sebou, jejich vykonovy potenciil odpovidd
zminovanym 35 konskym sildm. 265konové
WRX se tvaii v nizsich otackach zdrzenlivéji,
ale po prekroceni 4000 otécek turbodmychadlo
zacne do &tyf viled hndt naplno palivovou
smés. Nutno fici, ze se diky témto parametrim
téméf vyrovnd silnéjsimu STT, coz dokazuje
zrychleni na stokilometrovou rychlost, kterou
zvlddne za 6 sekund, tedy jen o 0,8 vtefiny
pomaleji nezli silnéjsi STT. Motor STT je ale
v rezimu Sport Sharp pfeci jen ostfejsi a reaguje
o néco rychleji. Také je znt jeho vétsi tocivy
moment v celém spektru otdcek. Doslova
jsem si tak uzival neskuteéného zitahu, a to-

v kterémkoliv spektru otacek. Opét se ukazuje,
Ze zvyseni vykonu, kdyz m4 byt spolehlivé

a opravdu tucinné, je mnohem naroénéjsi nez
pouhé zvyseni plniciho tlaku turbodmychadla.
Motor STT je totiz diikladné prepracovin a md
jiny systém pfepliovani a vyfuk, ale také vnitin
¢asti motoru.

Jiz dfive jsme se zminili, ze verze STI
disponuje Sestistuptiovou manudlni
pfevodovkou, zatimco WRX je osazeno
pétistupnovou manudlni pfevodovkou. Rozdil
viak neni pouze v poétu rychlostnich stupnd,

Pi T

od samotného Gvodu cesty’

ale také v samotném fazeni. U STT mam prislo
presnéjsi a pifjemnéjsi.

A jaké je resumé? WRX oproti predchozim
verzim tohoto zaméfeni stihlo naskok STI
na prvni pohled na minimum. Pfesto m4 stale
nejnabrousenéjsi verze mnozstvi vyhod, pro
které se vyplati ji vlastnit. Mezi nejvyznamnéjsi
patif samoziejmé podvozek v Cele s aktivnim
pohonem vsech kol, brzdy, motor se
systémem SI-Drive, Sestistupfiov4 prevodovka
a v neposledni fadé i svalnatéjsi vzhled. Jinymi
slovy, kdybyste chtéli z WRX postavit STT,
rozhodné by vis to stilo vice nez v dvodu
avizovanych 350 tisic korun. Navic se Impreza

Motor

prepliiovany zaZehovy 4vélec

SUBARU IMPREZA
WRX STI vs. WRX

STT oproti minulym letéim zcivilizovala,
takZe je pifjemnéjsi a ekonomictéjsi i pro
jezdéni v bézném provozu, a proto si ji
miiZete podobné jako WRX uzivat denné.
Nicméné mé tedy onéch 350 tisic korun
smysl utratit? Pro toho, kdo se riad priblizuje
limitim a dok4ze citlivost automobilu v jejich
blizkosti ocenit, zcela urcité — jinou moznost
ani nemd. Tohoto fidice WRX jednoduse
uspokojit nedokdze. Kdyz ale hledte auto pro
bézné jezdéni za rozumné penize, které umi
byt obcas i zatracené rychlé na jakémkoliv
povrchu, potom je to ale WRX, které bude

spravnou volbou. &
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prepliiovany zéZehovy 4vélec

UloZeni motoru

vpiedu, podélné

vpredu, podéing

Blok motoru

hlinikova slitina

hlinikova slitina

Hlava vdlci

hlinikova slitina, DOHC,
4 ventily na vélec

hlinikova slitina, DOHC,
4 ventily na vélec

Objem

2457 cm®

2457 cm®

Vykon

221 kW (300 K)/6000 min"

195 KW (265 K)/5200 min”

Tocivy moment

407 N.m/4000 min"'

343 N.m/4000 min"'

Prevody

6éstupfiova manuélni pFevodovka,
pohon viech kol se tfemi diferen-
cidly, mezindpravovy nastavitelny
diferencidl s viskézni spojkou

Sstupfiovd manuélni prevodovka,
pohon v3ech kol se tFemi diferen-
cidly, mezinapravovy diferencial

s viskézni spojkou

PFedni ndprava

vzpéra McPherson,
vinuté pruZiny, stabilizitor

vzpéra McPherson, vinuté pruziny,
stabilizitor

Zadni ndprava

dvojita priéna ramena,
vinuté pruiny, stabilizitor

dvojitd pficna ramena, vinuté pruziny,
stabilizitor

Brzdy

vpredu i vzadu kotou¢ové brzdy
s vnitinim chlazenim

vpiedu kotougové brzdy s vnitinim
chlazenim, vzadu kotou&ové brzdy

Kola

|18palcova lita

_|7palcova lita

Pneumatiky

245/40 R18

225/45 R17

Pohot. hmotnost

1505 kg

1470kg

Vykonovd hmotnost

6,81 kg/kW

8,59 kg/kW

0-100 km/h

52s

6,0s

Maximdlni rychlost

250 km/h

209 km/h

Komb. spotieba

10,3 I/100km

10,4 1/100 km

| 248 800K&

898 800K¢&

nyni

nyni




