
Yodd,,nebo mod@sf?
Subaru lmpreza WRX STI m6 300 koni,

oproti 255 konfm, ktenimi disponuje verze WRX,
To ale nejsou krom6 ceny jedine rozdily. K demu

se kaZd6 z tEchto lmprez hodi? Pr6v6 to jsme zjistili.



o oficiilnim piedstaveni
zildadntverzelmprezy
bylaznatelni nelibost
vdmych piiznivcu znall<y.
Piechod od sedanu

k hatchbacku se zd:il Spatnym
krokem a nic na tom nezmdnilo

ani modelov6 oznaieniWRXTo sice
dostalo oproti piedchozimu modelu 35
koni navic, vEtii zadni spoiler, ale ani to
konzervativni pfiznivce pfi potrledu navtzkonzervativni pfiznivce pfi potrledu na vriz

neoslnilo. Ke spokojenosti koncemu Fuji Heavy
Industries, kam znaika Subaru padi, se dak
situace zmEnila s ofichodem olnoker,n6 verze
STI. Design6fi r timto modeLm doslova vyhrdli
a nabidli motoristick6mu wdtu jeSt6 brutilndjii
monstnrm, neZ kter6 se schovdvalo pod karoserii
sedan piedchozich modehi se steinou zkatkou
v oznadeni. V souvislosti s posilenim modelu
\AIRX ale moLnl.oro ndkoho vwstala pondkud

kaciiski otfuka, jaicy md vlastn8 lr.t " STI t-1ol
YiA14 jejen o 35 koni silnEjii a stoji o celych

350 tisic korun vic, to tedy znamen6, ir jeden

"kun" pfijde na nelitostnych 10 tisic korun. I nds
toto pfibliZeni pielvapilo, a takjsme se rozhodli
postavit tyto sourozence proti sob6.

UZ pii potrledu na vedle sebe stojici modre
Imprezy se stirbmy'mi kolyve mn6 zaialo
mrazit a uZ isem se nemohl dodkat. aZ budu
moci zmddlLout tladtko Start a ooslechnout
si dtyivrilcovy boxer o objemu 2,5 litru.

Jeitd piedtim se ale zastavim u statick6ho
srovndni obou modehi. Rozdilyve vzhledu se
na fotografiich nemuseji zdit ripln6 dramatickd,
v reilu jsou ale vice neZ markantni. Pfi
dfrkladndjiim poznrovirifistite, Ze se jednd

o dra riplnd jin6 vozy. WRX i STI maji sice
podobnou piedni maslar, velky nasdlaci otvor
na kapotd piividEjici dostatedn6 mnoZstvi
rzduchu k mezichladiii a velky spoiler pdtych
dvefi, ale tady podobnost prakicky kondi.
Na STI zaujmou piedeviim boky s dtkladnd
roziiien)foni blatri<y, ker6 ukryvaji rozrhod
nirprav z'rEtlen'i o 55mm. Dfl<y tomu mi STI
velk6 mnoZstui n6dechri alydechri, ker6 maji
w6 opodstatndni. Novy hatchback je oproti
diiv6jiimu sedanu jen o pdt centimetni kratii,
uj,razn1 se dak prodlouZil rozitor,a.to o plnych
10 centimetni.

Beru si tedy kliiky od silndjiiho STI, otvirdm
dveie modr6 stiely a useddm do pohodlnd
warovanych sedadek Recaro s vdtSim boinim
vedenim, neZ jaklrni disponuji standardni,
spi6e pohodlnd ladEn6 sedrilcy verze WRX.
Interi6r se nijak zvl65d ve standardnich verzich
obou vozrl neliSi. Jinyje volant, iadici pika,
tunel vedle rudni brzdy a samoziejmd tak6
zmiiovani sedadla Recaro, kter6jsou souiisti
l6oe wbavendho modelu STI. Iednoduchf
u pf.l,t"a.ty interi6r upiednost-iuje funkinost
pied luxusem, coZ vzhledem k zamEieni-obou 

vozri rozhodnd neni na Skodu.Jini 3
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Vpravo: Motor STI od WRX poznite na prvni pohled podle v6tliho mezichladiie
pln ic iho vzduchu. Nesmirnou v/hodou vrcholneho modelu STI je rovn6i  moinost
nastaveni iednoho ze tii jizdnich reiim0 diky inteligentni elektronice motoru sl-Drive.
Pomoci kol6bkov6ho ovladaie mriiete m6nit nastaveni stiedov6ho mezinipravov6ho
diferenciilu DCCD. Vlevo nahoie: standardni, spi5e pohodlnd lad6ne sedatkv ve verzi
WRX. V STI nalezneme je5t6 sportovnelii sediky. Uprostied nahoie: Oproti WRX
maji brzdy u STI vEtii riiinek, coi spolu s lSpalcovfmi koly oceni zeim6na ridiai
h ledaj ic i  maximi ln i  l imi ty vozu.

je samoziejmd vfbava,protoZe STI je
v jli, zmiiovan6 nejrySSi verzi s navigaci,
bezkliikowm odemykinim a dalSimi .vEcmi".
NeZ toto ji ale duleZitelsi ergonomie, kteri
je jednim slovem vy'nikajici. Do rulcy skvdle
padne iadici pdka i ruini brzda, a to je spolu
s dvouose polohovatelnj'rn volantem a vyikovd
nastavitelnymi sedadly piedpoklad pro
podebnou zdb av:. za v olantem.

Zararrnfrio rozbiesku koneind nastala chvfle.
kdyjsme ryrazili po plzeisk6 drilnici do Berouna,
odkud jsme m6li v plinu protihnoutvo4r zn
ZemErychizqicih; shn;e po klikarych cestdch
vokoli Kondpruskych jes$n. Modrd dvojice
tzbuzovala obdiv jiZ od samotn6ho rivodu cesty,
kdyjsme mijeli ieryaci stanici u Rudn6. UZ
od zaiitku mi bylojasn6, Ze ddlnice nebude pro
t)'to vozy to prav6 oiechov6. O stabilitd a drirn
sm6ru nemriZe b1,t pochy6, aviak zejm6na IVRX
neni pfi ryctrlejiim cestovini riplnd idqilni. Md
totiZjen petistupiovou pievodovku s pomEmd
k6d<J"m neiq{5im stupndm, takZe od14O km/h
je pomdmd hluin|atakt strmd stoupd spotieba
paliva. STI se Sestistupiovou pievodovkou
a tak6 inteligentndj5i elektronikou motoru
SI-Drive, jeZ fidiii umoZriuje nastavit
poZadovanou charakeristiku, je na tom 16pe.
Pozddji jsme zmdfili, Ze pfi ryctrlej5im ddlniinnn
piesunu, kdy obd. autajelaza sebou, spolykalo
STI 11,6 l./100km, zatimco WRX ce1y'ch
13 Y100km.

Vozy se srdcem zivodriho specidlu rynikaji
dplnEjinde neZ na ddlnicich. Koneind
opouitime silnici s dvdma pruhy a vydilirne
se vstiic uskikanJrn sihicim, kter6 jsou pro
tyto vozy jako stvoien6. Na klikatych cestdch
piepinim SI-Drive do polohy Sport. Hned je
znit zna(n6, prttZnost motoru a jeho schopnost
ptsobiG tdhnout jiZ od stiednrlo pdsma.
To pravd oiechov6 viak piichini piipiepnuti
do reZimu Sport Sharp, kdy boxer o objemu
2,5 litru s tiemi sty koiskymi silami pod
kapotou reagujejeStd rychleji a piesndji.
Doslova vyprovokuje k ostr6 jizdE. V tomhle
nastaveni je moZnd je5t6 dramatidtdjSi neZ
piedchozi generace ve standardnim nastaveni.
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Hned pii prujezdu pnmi zatiikou pocitite
riiinnost piedniho a zadnnto samosvorn6ho
diferenciilu, piedevSim pak mezinipravov6ho
elektronicky iiditeln6ho diferencidlu DCCD,
diky ndmuZ axto v zatiace iakoby ztuhne
a doslova se ohybem prosmy'kne. Kromd
motoru je ale u STI moZn6 nastavovat tak€
dinnost mezindp r av ov 6ho diferencidlu DCCD.
Standardni ie automatichi reZim. kterv
nazil<Ladd. akrudlnE n"-Cf.ny.h hodnot z iidel
iidici jednodcy piizprisobuje wornost pro
optimi.lni pomdr ovladatelnosti. K dispozici
je tak6 manudlni nastaveni, kter6 se mEni
pomoci kol6bkov6ho ovladade na sdedovdm

nrnelu. Diferenciril tak pracuje s vdtSi ii menii
wornosti, a tim mdni STI woie chovdni mezi
nedotdiir.ym a pietiiiq;m, kdy mriZe k zadnim
kolrim jit ai,65 procenttoiMho momentu
motonr. Hlavnd na kluzk6m powchu je znit,
Ze aktivni podvoznkverzn STI hodnd pfispivri
k rychlejiim prujezdrim. V limitnich situacich
se tato Impreza iidi s vEtSim citem a ptsobi
sdilndjiim dojmem.

Po pfim6m piesednuti prisobi verze WRX
uvoln6ndjSim dojmem. Zpoditku je nejvice
znitvEtii nabiznnyi komfort, kterli je ddn
mdkiim podvozkem. I kdyz toto tvneruje
velmi relativni, protoZe vrdmci modemizace

'Mo d r 6 dvojice vzbuzovala obdiv j iZ
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verze WRX dostala ruXi pruZiny, dumiie
i stabilizdtory neZ romu bylo dfive. Pii bdZni
plynuld jizdd je zndt jak men5i v!,kon a zqmtna
ry'buinost motoru, tak jakisi,,povolenost'i.
Trakce i schopnost potrltit nerovnosti vozovky
je u rv\rRX na vysok6 urovni, avSak s tim, jak ie
bliZite k limirum tohoto vozu, je ziejmd, Ze STI
je dril. Je jednoduSe postaveno na osdejbi wezeni.

Kdyz jedou ob6 Imprezy v piimdm sm6ru
za sebou,jejich vykonovy potenciil odpovidri
zmiiovanym 35 koisla-im silim. 265koiov6
WRX se wdii v niXich otidkdch zdrLen\ Eii,
ale po piekrodeni 4000 otddek turbodmychadlo
zaine do dtyi uilcrl hnit naplno palivovou
smds. Nutno iici, Ze se diky tdmto parametrum
t6mdi vyromd siln6jiimu STI, coZ dokazuie
zrychleni na srokilomerrovou rychlost, kterou
zvladne za 6 sekund, tedyjen o 0,8 weiiny
pomaleji neZli silndj5i STI. Motor STI le ale
v reZimu Sport Sharp piecijen ostiejii a reaguje
o n6co rychleji. Thk6 je zndtjeho vdtii todivy
moment v cel6m spektru ot6iek. Doslova
jsem si takuZival neskutedn6ho zitahu,ato
v kter6mkoliv spektru otiiek. Opdt se ukazuje,
Le'm'!,ieniwi,konu, kdyz m:i b1t spolehlivd
a opravdu riiinn6, je mnohem n6roindiii neZ
pouhd zrry5eni plniciho daku turbodmychadla.
Motor STI je totiZ drikladnd piepracovin a md
jiny.syst6m piepliovini avj,ftk, ale tak6 writini
castr motonr.
JiZ diive jsme se zminili, Ze verze STI

disponuje Sestistupiovou manudlni
pievodovkou, zatimco \AIRX je osazeno
p6tistupiovou manud.lni pievodovkou. Rozdfl
v5ak neni pouze v poitu rychlostnich stupiri,

od samotn6ho irvodu cesty' HH

ale tak6 v samotndm iazeni.U STI mim piiilo
piesndjii a piijemndjSi.

A jak6 je resumd? WRX oproti piedchozim
verzim tohoto zamEieni std.hlo niskok STI
na prvni potrled na minimum. Piesto mi stdle
nejnabrouSendjii verze mnoZstvi r.yhod, pro
kter6 se vyplati ji vlastnit. Mezi nejvlznimnEjii
patii samoziejmd podvozek v iele s aktir,rrim
pohonem vSech kol, brzdy, motor se
syst6mem SI-Drive, Sestistupiovd pievodovka
a.v neposledni iadd i svalnatdjii vzhled.Jinymi
slory, kdybyste chtEli z ry\IRX postavit STI,
rozhodnd by v6s to std.lo vice neZ v rivodu
avizovan'i'ch 350 tisic korun. Navic se Impreza

STI oproti minuly'm lettm zcivilizovala,
takie je piijemndjSi a ekonomidtejii i pro
jei.dd.ni v bdZn6m provozu, a proto si ji
mriZete podobnd jako WRX uZivat dennE.
Nicm6n6 md tedy ondch 350 tisic korun
smysl utratit? Pro toho, kdo se rdd piibliZuje
limittm a dokii,e cidivost automobilu v ieiich
blizkosti ocenit, zcela uriitE - jinou moZnost
ani nemi. Tohoto iidide rvlIRX iednoduie
uspokojit nedokdZe. Kdyi. ale hiedite auro pro
bdLnd jeLdEni zarozumnd. penize,kterd umi
byt obias i zatracenl rychld na jak6mkoliv
powchu, potom je to ale WRX, kter6 bude
sprdvnou volbou. g

pohon v5ech kol se tiemi diferen- pohon viech kol se tiemi diferen-
ci6ly, mezinApnvovf nastavitelni ciily, mezin{pmvovf diferenci6l
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