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Skoda Yeti 2.0 TDI vs. Subaru rester .O D
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Tradiéni vyrobce ctyfkolek versus novacek segmentu SUV, cenény vznétovy boxer versus koncernové
TDI, mezinapravovy diferencial versus lamelovéa spojka, ale take proslula japonské spolehlivost versus
poctivé Cesko-némecké zpracovani.

e toho celkem hodné, co
spojuje i rozdéluje obé vi-
nové ervené ctyrkolky na
fotkéch, i kdyz by se na
prvni pohled zddlo, Ze tyto dva
modely si v podstaté na trhu zase
tolik nekonkuruji. Je pravda, Ze
Yeti predevsim svou délkou
4223 mm patfi do kategorie
kompaktnich Etyrkolek vedle
Qashgaie nebo Hyundai ix35 za-
timco 4560 mm dlouhy Forester
je typickym predstavitelem SUV
stfedni tfidy. Jenze, kdyZ se na
oba automobily podivate trochu
podrobnéji, Zjistite, Ze délka karo-
serie zdaleka neni zadsadnim krité-
riem pro zafazeni toho kterého
modelu do tridy. V segmentu
SUV to plati dvojnasobné uz pro-
to, Ze zde automobilovi konstruk-
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téfi kouzli s réiznymi délkami roz-
vortl, previsti a vySkou karoserie.
V souboji Yetiho a Foresteru se
miizeme sousttedit na rozvor

a rozchod kol obou automobild.
Japonec ma sice vétsi mezeru
mezi ndpravami, Yeti ho vSak
trumfne z hlediska sitky karoserie
respektive rozchodu kol. Tz

z toho nejen svymi jizdnimi vlast-
nostmi, ale také vnitrni Sitkou

v trovni loktti a mozna prave kvdli
tomu nenf velky rozdil v objemu
zavazadlového prostoru, ktery je
samoziejmé u Foresteru podstat-
né delsi. Daleko vice mista pak
subaru nabidne i cestujicim na
zadnich sedadlech. Pokud vzadu
budou sedét hlavng déti, neni ten-
to tdaj pro budouciho majitele
rozhodujici. Secteno, podtrzeno,

mensi Yeti nabizi v podstaté po-
dobny prostor jako Forester, pro-
blém budete mit pfi transportu
deldich predmétti, pokud

k tomuto G&elu nevyuzijete stresni
nosic (obé vozidla maji stresni lizi-
ny ve standardni vybave).

Velky rozdil vsak najdeme mezi
ob&ma automobily z hlediska
zpracovani. Forester predstavuje
poctivé udélanou japonskou Ctyr-
kolku s kvalitn& slicovanymi plasty,
perfektni ergonomif ovladacich
prvka, v3estranné nastavitelnymi
a velmi pohodinymi prednimi se-
dadly a ve verzi Comfort
i bohatou vybavou. Néco podob-
ného v&ak nabizi i Skodovka,
ov&em jeji interiér plisobi mno-
hem hodnotnéj§im dojmem a je
celkové Gtulngjsi. Tézko to Ize po-

psat n&jakymi Gisly Ci jasné defi-
novanymi pojmy, ale v interiéru
Yetiho jsme se prosté ciili [épe.
Zadina to jiz plechovym zvukem
pfi zavirani dvefi Foresteru, zatim-
co u Yetiho se tiSe zaklapnou,

a kon&i na dotek piijemnymi ma-
terialy v interiéru, které jsou

v kontrastu s tvrdymi plasty

u subaru.

To samé Ize konstatovat i pfi
jizd&. Samoziejmé, Ze u Foresteru
nikde nic nevrze &i neskfipe, nic-
méné Sasem lze vysledovat vetsi
aerodynamicky hluk ve vyssich
rychlostech a predevsim velmi ne-
presné fazeni, které kazi jinak po-
zitivni pocity z jizdy. Rizeni, odpru-
Zeni, stabilita - to vSechno lze na
subaru vychvalit, jenZe kdyZ jede-
te trochu zostra a pred zatackou
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<> Predni
i zadnf sedadla
poskytuji dobry
komfort i na
dlouhych
cestach.
Pétice
cestujicich
miiZe otekévat
dostatek mista
ve viech
smérech

<4 V3echny motory jsou
prepliiované, diesely navic
s primym vstiikem
common-rail

P> Zavazadelnik Yetiho m4

praktické dopliiky, jeho
objem to ale nenahradi
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SRovNAVACH TEST

Skoda Yeti 2.0 TDI vs. Subaru Forester 2.0 D

Subaru Forester 2.0D

< Predni

oporu.
» Vzadu je

Ize navic

se vam nepodari na prvni pokus
najit treti prevodovy stupen, pak
jsou veskeré kladné dojmy potla-
ceny do pozadi, V tomto ohledu
naopak nema Yeti nejmensi pro-
blém, Sestistupriové prevodové
Ustroji s vami spolupracuje pro-
strenictvim kratké radici paky jako
hodinky. S ohledem na vétsi roz-
chod a kratsi rozvor jsou jizdni
vlastnosti Yetiho o maly kousek
lepsi nez u Foresteru, ktery diky

VVVV Lgl'zem'

sedadla dobre
kopiruji tvar télo
a nabizeji také
Gastecnou boéni

mista dostatek
zvi4sts pro nohy,
délené opéradio

polohovat nebo
{ipiné sklopit

V terénu doplaci Yeti na po-
mérné dlouhy prvni stupen, toCivy
moment na kolo pii rozjezdu je
1170 N.m. Mala svétla vySka
180 mm a prechodovy thel 19°
je v kategorii SUV méné nez prii-
mér, prestoze vyspély systém po-
honu od firmy Haldex a vSudypri-
tomna elektronika nabidnou skveé-
lou trakci na vSech typech
povrcht. Za zminku stoji hlavné
asistent jizdy z prudkého kopce,
ktery se pomoci brzd snazi udrzet
bezpecné nizkou rychlost.

Forester se v terénu spoléha
na osveédceny systém
pohonu

unikatni

u Yetiho

s mezinapravovym diferencidlem,
jehoz zavérnou funkei zajistuje vis-
kozni spojka a solidni svétlou vys-
ku 215 mm (pfechodovy thel
23°), ktera se diky systému samo-
¢inného udrZovani nad zadni na-
pravou nemeéni ani u zatizeného
automobilu. S toCivym momen-
tem 1340 N.m pfi rozjezdu
a protiprokluzovym systémem se
dokéze subaru dostat z nejedné
prekérni situace a v terénu dojede
dal nez Yeti, i kdyz ne o tolik, aby
to vydalo za celou hvézdu
v celkovém hodnocent.
Velmi vyrovnana je také bitva
o to, kterd z obou pohonnych jed-
notek nabidne vic. Vychvalovany
boxer od Subaru nabizi solidnf
vykon a velmi vybra-
né cho-

< Dvoulitrovy
diesel-boxer je
v sériové produkci

- Zavazadelnik je
podstatné delSi nez

&y

HODNOCENI
Kultivovany a tspomy motor
Spolehlivy pohon vSech kol

Bohatd vybava
| Lacingji plisobicl interiér

‘ 8 " Neprené fazenf

vani, ovéem jeho nejvétsi prednos-
ti je spotieba. Ja jsem se
v priméru dostal az na hranici 7
litrGi na 100 km, nicméné skodov-
ka neztstava nic dluzna. Nové
Ctyrvalcové koncernové motory
TDI disponuiji konecné vsttikova-
nim common-rail s piezoelektric-
kymi vstrikovaci a po zahrati
v kultivovanosti béhu nepoznate
vedle boxeru velky rozdil, i kdyz
motor Subaru ma preci jenom vi-
ce uchu lahodici zvuk. Co se ale
tyGe dynamiky a hospodarnosti, je
na tom kupodivu o néco Iépe Yeti.
Rozdily jsou vSak tak malé, Ze neni
diivod oceriovat mladoboleslav-
skou Gtyrkolku hvézdickou navic.
Z hlediska pofizovacich nakla-
du se na prvni pohled jevi Skoda i
jako podstatné vyhodnéjsi, ale za .
mnoho doplrikd je tfeba si pripla- g@‘;
tit. Forester ma pomer- &
né bohatou iz
1
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 MOTO

| J{ZDNT viKoNy

Typ motoru
Potiet vlcd/ventild/zdvih. objem
St. komprese/vrténi x zdvih
Nejvetsi vykon

Nejvetsf tocivy moment

PREVODNE GsTRO)|

Pohon

TECHNICKE UDAJE

Skoda Yeti

pricng Ulozeny ‘piepliiovany vznstovy

320 N.m i 1750-2500 4/min

Staly vsech kol (p:2 96:4 a7 50:50)

él. fizend lamelovd spojk j

TrakEnf pomiicky
Prevodovka
Prevody

PODVOZEK
Vpredu/vzadu
Odpruzen p/z
Brady p/z
Elekironicke systémy
Rizenf
Kola/pneumatiky

Nejvyssf rychlost
Zrychleni 0-100 kmy/h

Mésto

Mimo mésto
Kombinovang
Viestu
Palivovd nadrs

A7 225055 RAT (Nokian WR)

Subaru Forester
. 20D .
prepliovany vzngtowy's protib&znymi vélci
. Yehosbem
16,3:1/86,0 x 86,0 mm :
- 11O KW/150 k pfi 3600 1/min
350 N.m pfi 1800-2400 1/min

Staly viech kol (p:z 50:50),
mezindpravovy diferencidl s viskdzni spojkou
Asistent pro rozjezd ve svahu, requlace prokluzu

Sestistupriovd rugné fazend
345,111,751 1,06; V: 0,79:V: 0.63: i :056
,63; stdly prevod: 444 redukee: - -

MEZAViSIé zavéSeni/nezvisé zaviseni

Vinuté prazinyAinuts pruziny

kotoutové vétrané/kotoutove
VDG, ABS+EBD, BA
posilové hiebenové

i86kmh
1045

7,41/100km
5,91/100km
6,41/100km
701400 km
641
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vybavu v cené, Jen pro srovnani,
cenik Foresteru (se zéZehovym
motorem 2.0 |) za&ing na Gastce
610 000 korun, pfigems nejlev-
néjsi verze Yetiho s pohonem
v8ech kol (se vznétovym motorem
2.0 TDI - 81 kW) stoji 503 800
korun.

Yeti Forester

Airbag Eel./bod./hlav.
ABS/stabil. systém
Palubnf pogtag
Klimatizace autom.
Tempomat
Stresnf liziny
Kola z Iehkych slitin
Navigani systém
Vyhfivand sedadla
Xenonovs svitl,
Audiosystém/repro
Bezkliovy pristup

2/2/4 2/2/4
SiS(vog)
S

S (dual,)

Vj?fnéna oleje 20000 km

Léruka

CENA (K) | s24800

") pouze u verze Executive za 960 000 Ke

15 000k
. Sy
820 000

Forester

Fokokokle

Pohonné tstrojf

Jizdni viastnosti Jok ok
Vterénu ko v
Karoserie * e *****
Zpracovénf ****5{\(
Cenaavibaa ey D 0.0 0 oA

-okoda Yeti (24 bodi) @
hiavng jgzdn| ,lspornym

‘motorem a zpracovAnim, J:dinfmvmm .
nedostatkem jo malj zavazadlovy rostor

2. Subary Forester (23 bodi)
Japonskeé SUV vypads dospéleji ne Yeti,
ale v disledku nenabizi z&sadng véts
vnitini prostor. Nadchne motor, ktery viak
devalvuje nepresné Fazeni, Oproti Yetimu
Pak nabidne vjrazné lepi tazng
schopnosti

V souétu tedy nakonec zvitszi-
la $koda o pouhy jeden bod, co
vSak mZe byt pfi trochu jiném
pohledu na v&c také obracens.
ZaleZi na tom, co je pro vas ddle-
Zité.

W Text: Jiri Kalo¢
N Foto: autor
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