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Benzin tece chitanem motoru prece jen sviznéji,
pozitivem budiz prijemny sportovni zvuk

Subaru Forester 2.0X

Spickovy podvozek mé v pripadé 2.0X velké
rezervy, klidny motor ho prilis nezaméstna...

B Casty novodoby souboj benzin
kontra nafta musi chté nechté pod-
stoupit také kombi-SUV Subaru Fo-
rester. VlyloZené se totiz nabizi — oba
forestery disponuji dvoulitrovym bo-
xerem s vykonem 110 kW. JenZe je-
den spaluje natural a druhy naftu. Die-
sel si téZ logicky pomaha turbodmy-
chadlem a Sestistup-
fiovou prevodovkou,
ta v8ak naopak po-
strada redukci. Jak
z toho ven?

Pohled do ceniku
potési milovniky benzinu, jednodussi
pohon pofidite ve srovnatelnych vy-
bavéach lacingji — o, rovnych sto tisic
korun. Za jedinecny boxer-diesel si
nechava Subaru zaplatit, 2.0D koupite
nejlevnéji za 760 000 K¢. Nafta zacina
az s druhou vybavou Active, kdezto
benzin mlze byt vas v nejnizsi speci-
fikaci Trend za 610 000 K& - poté Gini
rozdil az 150 000 K¢&. Kazdopéadné je
lepSi zacit s verzi Active, jez mixuje
slusny standard vybavy: $est airbag,
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Turbodiesel je drazSi
0 sto tisic, pitednostmi
vSak rozdil smaie

Skladny zavazadelnik pojme
v zakladu slusnych 450 litri

Pétistupriova
prevodovka ma
kratkeé drahy
a presny chod,
chce to vsak
cvik. Redukci

. uplatnite pri
taZeni privésu
Ci v terénu.

stabilizatni systém VDC, litd 16" kola,
hill-holder, autoréadio, elektrické ovla-
dani oken a zrcatek...

Vlyplati se tedy prvotni stotisicova
investice? Neni to zrovna malo, nic-
méné vynaloZzené prostiedky za to
rozhodné stoji. K charakteru SUV
ndm totiz rozhodné vice sedél turbo-
diesel. Mocnym z&-
tahem 350 N.m do-
stupnych v 1800/min
deklasoval v tu chvili
jesté klimbajiciho z&-
Zehového soupere
se 196 N.m pfi 3000/min. To je na
1,6tunovy viz prosté malo. Kdo se
chce svézt ve sportovnéjSim stylu
subaru, musf benzinovy boxer vyta-
¢et. S tim souvisi jeho konzumace,
kterou téZko udrzite do deseti litri na
sto kilometrd. Pri ustalené predpiso-
vé jizdé po dalnici D1 ukézal palubni
pocita¢ 10,4 litru, uspéchané tempo
pak primér zvedio na 13 |. Sedesati-
litrova nadrz potom vysycha hodné
rychle.
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Strizlivy nestarnouci design a robustni stavba jsou vlastni obéma verzim, benzin
postrada nasavaci otvor na kapoté. Za metalizu se nepriplaci ani koruna.

Boxer-diesel je jina story, v toto-
Zznych podminkach si fekl o 7 | na
100 km. A kdyz jsme potiebovali
prasknout do koni, vesli jsme se do
deviti litrG. Naopak snahy o Uspory
vyslySel turbodiesel Iépe a s lehkou
nohou na plynu nas odménil primé-
rem 6,5 | na 100 km. Dik patfi rovnéz
Sestistupriové prevodovce, jejiz del-
8i posledni stupen srézi otacky dold.
Vyuzijete ho vic nez pridavnou re-
dukci benzinu, ktera se hodi jenom
v lehkém terénu nebo pfi tazeni pfi-
veésa.

Silny turbodiesel navic umi lépe vy-
uzit potencial podvozku. Kdyz si zvyk-
nete na vys$i stavbu a vyraznéjsi na-
klony karoserie, povodite v zatakach
forester s velkou radosti z jizdy. Porizek
meéni smér s ochotou sportovnéjsiho
hatchbacku, chybélo nam snad jen tuz-
§i fizeni a méné Gcinny posilovad. Tes-
tované vozy vyuzivaji elektrické servo,
hydraulika zGstava vysadou Spickové
verze 2.5 XT/169 kW. Na jedné véci by
ale mohlo Subaru zapracovat — na fa-
zeni. Pétistupriova skiifl 2.0X by jesté
presnosti a kratkymi drahami usla, vét-
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Testovana subaru maji spolec-
nou dvoulitrovou kubaturu, Etyri
protilehlé valce a vykon 110 kW.
Kazdé vSak spaluje néco jiného.

Palubni deska nabizi prehlednost, brali bychom lepsi materiély. KoZeny volant
dostupny v lepsich vybavéch se drZi lépe neZ zakladni plastovy.

§f ovladaci sily nadm ale byly proti srsti.
Tento jev provazi také zménu stupril
2.0D, za studena jde fazeni tézko a je
potieba vy3lapnout dlouze jdouci spoj-
ku aZ na podlahu. Pri popojizdéni v ko-
loné si slusné zaposilujete.

V ostatnich ohledech si nemaji ben-
zin s dieselem co vycitat: velmi pro-
storny interiér, sluSné objemny zava-
zadelnik, pohodIné sedadla, ale také
lacingji dojem z vnitfku provézeji obé
verze stejné jako necekand prichod-
nost terénem. Svétla vyska 215 mm
zastini mnohé off-roadové se tvarici

SUV, staly pohon vsech kol 50 : 50
funguije na jedni¢ku a neutahéte ho ani
pfi dovadéni ve snéhu ¢i na Sotoling ja-
ko pfifaditelny haldex u konkurentd.
aaaa

Pokud chcete mit ze Subaru Fores-
ter nefedénou radost, nezdréhejte se
piplatit sto tisic za boxer-diesel. Nafta
v jeho Zilach znamené kvalitngjsf a lev-
n&j3i jizdu, vadi jen tuha spojka a fa-
zeni. Benzinové provedeni neni v z&-
kladu 3patné, slabsi motor a vysoka
spotfeba nam ale vadily vic nez ceno-
vy rozdil. Libor Hlisnikovsky
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Diesel nezklamal v niéem - silné zatahuje, Setri
palivo a i po chladné noci se chova kultivované

Subaru Forester 2.0D
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Hiavice

paky die-

selu je si-

ce koZe-

nd, Sesti-

stupriova

prevodov-

ka se ale

v kulise pohybuje obtizné
a spojka jde ztuha

Ani lehéi terén foresteru diky jeho svétlosti 215 mm
nevystavi stop. Chvalime téZ jizdni komfort.

Boxer-diesel
mé velmi réd
otazky, pri
dalnicnich
130 km/h to¢i
asi 2500/min
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PohodlIna sedadla s bohatym
rozsahem serizeni mohla mit
jen vyraznéjsi bocni vedeni

TECHNICKE UDAJE
Motor
Zdvihovy objem
Vykon (kW/min)
Tocivy moment (N.m/min)
Prevodovka
Rozméry
Rozvor
Pneumatiky
Palivové nadrz
Zavazadlovy prostor
Pohotov./uzite¢nd hmotnost
Nejvétsi rychlost
Zrychleni 0-100 km/h
Spotieba (na 100 km)
Zékladni cena
Testovany viiz

Subaru Forester 2.0X Trend | Subaru Forester 2.0D Active
350/1800-2400
i e I

0,450/1,660 m*
1615/435 kg
186 km/h
7,2/5,8/6,3 |
760 000 K&

1540/475 kg
184 km/h
11,0s
10,9/7,08/41
610 000 K&
660 000 K&
Poznamka: Pfiplatkové vybava obsahuie jen stfeSni okno za 30 000 K&.

HODNGOTCGCEN.
Subaru Forester 2.0D

Silny motor
Spotfeba paliva
Kultivovany béh
Tuha spojka

° Obtizngjsi razeni
0100 000 K¢ drazsi

Subaru Forester 2.0X

Rovnomérny zatah, zvuk
Redukce prevodovky
Niz8i cena

Vlysoka spotreba, dojezd
Jen pétistupiiova prevodovka
Slaba pruznost
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