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podle povrchu, po kierém jedete (pisek, blato,
snih), skala), a také az na zminénou hlubokou
louzi bylo jinak sucho. A protoze vzorek pneuma-
tik s blatickem ,nekomunikoval spravné®, trvaly
pohon vsech kol na zdolani téch dvaceti metrd
vody a blata nestaéil. Pro jistotu jsem tedy uzavrel
zadnii mezinapravovy diferencial, zaradil redukci
a vyuzil i zminény system Ceaw! Control. Sice
pomalu, ale naprosto spolehlivé jsem pak cely
Usek projel. A to vlastné byl jediny terénni lsek,
kde jsem si nevystacil s pohonem viech kol. Ve
ostatni, véetné strmych vyjezdu, Land Cruiser
v pohodé zvladnul (bylo opravdu sucho), a tak
nejvetsi starostjsem pri zdolavani polnich zarost-
lyeh tvozovych cest mél o karoserii, Iépe feceno
o lak. Naopak v lese jsem viceméné jenom pro
formu zkousel projet starou a jiz nepfilis pouziva-
nou cestu, kterou jsem nedavno proklickoval se
Suzuki Jimny a hned po par metrech jsem kon-
statoval, ze s délkou 4760 mm a s §ifkou 1885 mm
nemam Sanci. Ale upfimné fe¢eno, kdo by si ku-
poval luxusni off-road na praci v lese. Na druhou
stranu na velkych prostorach nékterych silniénich
staveb, kde jsem si jizdu v terénu vyzkougel, byla
velka Toyota jako doma”. A mél bych take pfipo-
menout, ze komu by nestacil obrovsky zavaza-
diovy prostor, mOze pripojit brzdény privés
o hmotnostiaz 3000 kg. Zajimava bylaispotieba.
Prumér za cely tydenni test (poloviéni zatizeni
a pfevazna ¢ast ujetych kilometru byla natocena
na vozovkach s dobrym povrchem) byl 9,3 I/
100 km. Samozfejmé ve mésté nebo v terénu
o vleéeni pfivésu nemluvé, stoupne spoifeba
znaéné nad 10 /100 km.

Subaru Forester 2.0D
Comfort

Kdyz Subaru, tak samoziejme pohon 4x4 a zaze-

hovy (notné lenwy“} motor ty u .boxer".

Velky kombik a nebo uz SUV?

Subaru Forester 2.00 Comfort
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Ergonomicky dobre, dilenske zpracovani wborne,
behuzel na palubni desce kraluji tvrde plasty

testovany Subaru Forester. Dlouhou dobu to
vaichni brali jako neménny fakt. Nejdfive se —
i v nabidce tuzemskeho importéra—iu Forestera
profesmnélné mpianiovany pohon na LPG (pro-

Le?aty vznatovy .boxer" ma dostatecny wkon a je
dobre odhlucnen

strané se vyrazné snizily provozni naklady. A sa:
mozrejmé takio upraveny Forester se velmi dob-

re prodaval. V poloviné roku 2008 se konecné
i pod kapotou modelu Forester objevil vznétovy
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Novy Forester zacal sjizdét z vyrobni linky nejdri-
ve se zazehovym agregatem, a vlastné az skoro
po vice jak pll roce dostal kyZeny . diesel” s proti-
lehlymi pisty o zdvihovém objemu 2.0 |, a zatim
vjedine vykonove variantg 108 kW/147 k. Naroz-
dil od zazehoveho agregatu pak je pro tento mo-
tor uréena pouze Sestistupnova pfimo fazena
prevodovka bez moZnosti zafazeni redukce.
Ovsem nechybi ,hill assist®, tj. elektronicka po-
mucka pro sjizdéni prudkych svah, tempomat,
automaticka klimatizace, el. oviadana okna i boé-
ni zrcatka s vyhrivanim, el. vyhrivani nejen zad-
niho ale i éelniho skla, ostiikovacée svétlometl
a dalsi drobnosti. To vSe uz v zakladni vybavé
Active (vyssi jsou Comfort a Executive). Pokud
jde o design, novy Forester ziskal nejen novou,
zcela prepracovanou masku, ale také jina konco-
vasvetla. Ainaprvnipohled je ve vsech smérech
vetsi. Takze se velikosti karoserie dostava na
hranici mezi SUV, i kdyZ se asi spie jedna stale
o robustnéjsi kombik. Prepracovan byl i interiér,
zvlasté palubni deska ma novy design, ale vie je
v podstaté na svem plvodnim misté, tj. dobfe ,po
ruce”, nic neni potfeba néjak zvlast hledat. Volant
je sefiditelny ve dvou rovinach, sedadlo fidice ne-
postrada ani vyskoveé nastaveni. Dilenské zpra-
covani je na velmi dobré trovni, Skoda ale, ze
jsou stale na palubni desku pouzivany tvrdé plas-
ty. Vétsinu fidict potési i dobre tvarované seda-
dlo — snad jenom ten sedak by mohl byt o néco
delsi. S jinak velmi precizné postavenym vozi-
dlem kupodivu ,nekoresponduje” ne zcela pfesna
kulisarazeni. A mimochodem, s ohledem na trva-
Iy pohon véech kol a mezinapravovy diferencial si
Forester zachovava velmi dobré jizdni viastnosti
na jakémkoliv povrchu vozovky, aniz by bylo nut-
né napf. ovladacem pfipojovat pohon pfednich
kol ¢i cekat na ,automat”, ktery udéla totéz za zlo-
mek sekundy. Snad jen sportovni styl jizdy by
mozna vyzadoval tvrdsi odpruzeni, a hlavné
presné radici prevodovku.

Zavazadlovy prostor nového Forestera ma v za-
kladu (mé&feno po kryci roletku) objem jenom 450
litrl. AZ po slozeni zadnich sedadel a vyuziti pro-
storu a2 po stfechu” je k dispozici objem 1,6 m®

s uzitecnou hmotnosti cca 500 kg. Pripojitlze jes-
té brzdény privés o celkove hmotnosti az 2000kg.
Ato je hodnota v této tfidé opravdu solidni. A jes-
ié jedna ,rozmérova“ poznamka: ackoliv ma Fo-
rester svétlou vysku 215 mm (&imz ,stréi za klo-
bouk fadu SUV renomovanych znacek"), nejde
o zadny off-road, i kdyZ mimo zpevnéneé vozovky
dokéze opravdu hodné, zvlast, kdyz ma vhodné
pneumatiky. Konec koncl, to jsem si vyzkousel
zvlasté na silnicich nizsich tfid a na polnich ¢iles-
nich cestach, resp. jsem dokazal ,bez ztraty ky-
ticky* projet nejedno stavenisté, kde teprve probi-
haly zakladni zemni prace.

Vedle jizdnich vlastnosti zakazniky dnes velmi
zajima spotfeba paliva. A tady opravdu Forester
s novym vznétovym motorem potési. A to hned
dvakrat. Poprvé, kdyz jej—istudeny —nastartujete,
nebudete si jisti, zda nahodou neni pod kapotou
zazehovy motor. Az tak dobfe je ,vznétovy boxer*

MB/T SUBARU R

odhluénén a ma klidny chod. Druhou radost bude-
te mit u Cerpaci stanice. Primeérna spotreba —
a nejezdil jsem néjak obzvlast usporné — nepre-
krocila 6,2 11100 km. Vyrobce navic udava ve
svych tabulkach hodnotu emisi CO, 167 g/km.
Takze novy Subaru Foresterdiesel je opét o néco
zajimaveéjsi pro podnikatelskou sféru, at uz potre-
bujete pohon 4x4 pro jizdu mimo zpevnéné vo-
zovky, nebo se pohybujete v horskych regionech,
a jezdite v zimé i ¢asné rano, kdy nebyvaji jeste
protaZzene a posypané vozovky.

JIRI KRENAR M

Unicredit Leasing

Podminky: délka financovani 60 mésict, akon-
tace 30 %.

Finanéni leasing — produkt LeaseAuto. Mimo-
fadna splatka 30 % z ceny bez DPH (akontace)
205 000 K&, meésitni splatka bez DPH 9953 K&,
mesitni splatka vCetné poj. a DPH 13 914 K&,
RPSN 10,8 %.

Uvér — produkt FinAuto. Mimofadna splatka
30 % z ceny s DPH (akontace) 246 000 K¢.

VySe Uveru 574 000KE, mesiéni splatka s DPH
11 857 K&, mesicni splatka veetné poj. a DPH
13 827 K&, RPSN 9,6 %.

Kooperativa pojistovna, a. s.

Spoluticast 10%/10 000 K&.

Pojisténi pro leasing. Havarijni pojisténi (rotni)
2,29 % = 15 648 K. Povinne ruceni (rocni)

7996 KE.

PojiSténi pro aver. Havarijni pojisteni (rocni) 2,29 %
=18 778 K. Povinne ruceni (rocni) 7996 KE.

ZAKLADNI TECHNICKE UDAJE

Mercedes-Benz Toyota Land Cruiser  Subau Forester
G 280 CDI 150 Lux 3.01 D-4D 2.0D Comfort
Motor:
Zdvihovy objem (e 2087 2982 1998
Max. vykon (KW/min'") 135/3800 127/3400 110/3600
Max. toCivy moment (Nm/min-") 400/166-2600 410/1600-2800 350/1800-2400
Rozméry vozidla:
Rozvor {mm) 2850 2790 2615
Délka/Sirka/wska (mm) 4643/1960/2020 4760/1845/1885 4560/1780/1700
Svetla vyska (mm) 213 210 215
Predni/zadni najezdovy thel(®) 36/31 32125 25/27
Celkova/uzitetna hmotnost (kg) 3500/960 2990/675 2050/425
Zaklad. objem naklad. prostoru (m*) 1,3 062719 058716
Hmotnost privésu brzdéneho (kg) 3200 3000 2000
Objem palivove nadrie () 96 a7 60
Pneumatiky-rozmer 225/75 R16 265/60 R18 225/55 R17
Orientacni cena testovaného
vozidla v dobé testu: 1339 000 1374 900 683 333
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