TEST SUBARU IMPREZA 2.0D

WRX nebo D? Testovanou limitovanou
verzi Edition spojovala s predkrmem
k STI nasoska na kapotg, 17" kola

a sportovni plastovy bodykit

Po Subaru Legacy a Forester se dostal kyZeny turbodiesel také do popularniho hatchbacku
Impreza. Zji$tujeme, nakolik naftovy motor pasuje k jejimu sportovnimu charakteru.

B WRX, STI a nové také D. Do hvézd-
né spolecnosti sportovnich zkratek se za-
atkem tinora 2009 vloudila naftova. Po-
vést nedovoluje pretlapy, k dieselové im-
preze piistupujeme s velkymi nadéjemi.

Otodeni klic¢ku po chladné noci provi-
7i kratké Zhaveni, bez n&j nelze motor
spustit. Startér se leZémé prevali a rozto-
& pisty ve Styfech protilehlych vélcich
s charakteristickym zvukovym doprovo-
dem. Boxer zni i v piipadé naftové kon-
cepce Zadostivé, a to zvIaSE ve vysSich
otackach, do kterych se paradoxné Zene
rad a ochotngji neZ fadové turbodiesely.

Motor po oh¥iti udivi kultivovanosti,
ale zejména naprosto nulovymi vibrace-
mi pramenicimi z precizntho vyvéZeni
a pruzného uloZeni v hydraulickych ¢le-
nech. Po piekonani drobné potatetni le-
targie se pri 1800/min agregdt chyti a ply-
nule tihne aZ nad 4000/min. Pokud ho
budete udrZovat kolem dvoutisicové hra-
nice, odméni se spontanni reakci s mini-
mélnim turboefektem. Koufové efekty
7 vyfuku nedekejte, konstruktéfi apliko-
vali standardni filtr pevnych astic.

Na rozdil od legacy spolupracuje bo-
xer-diesel s Sestistupiiovou pfevodovkou,
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kterou ocenite hlavng na dalnici. Pfi 130
km/h se étyfvalec nesly$né prevaluje pod
3000/min a Setii palivo. V praxi jsme se
v pohodé dostali pod 6 litri na 100 km,
dynamické hritky znamenaly stile ak-
ceptovatelny ndrtst na 7,5 litru.
Podvozek imprezy svadi k hledani limi-
tu, ktery le¥i dal neZ u srovnatelné konku-

t& plochého motoru déla

ve spojeni s permanentnim pohonem
viech kol divy (symetrické rozd€leni mo-
mentu 50:50 mezi napravy), zatalky lze
projizdét piiblizné o tfetinu rychleji neZ
obvykle. Diky presnému fizeni sta¢i nami-
fit viz na stied zatacky, tdsné pred nim
ubrat plyn a dekat na kontrolovany ne-
utrdlni smyk viech kol. Napiiklad v tako-
vé Octavii 4x4 nic podobného nezaZijete...
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Modré piistroje signalizuji turbediesel, palubni deska je jednoducha a prehledna

Ctyivalcovy vznétovy boxer prispiva
k nizkému t87isti a béZi velmi vyrovnang
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Skromny zavazadelnik doplaci na po-
hon viech kol, ma ale prakticky tvar
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Edition spoléha
na bezklicovy
vstup, perfektni
sedadla v za-
tackach podrii
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Vzadu najdete relativné dostatek pro-
storu, nastup zhorsuji krat3i dveie

Konkurentii prili§ nenajdete. Kombina-
ci pohonu viech kol a karoserii hatchback
nabizi v nizdi stfedni tfidé jenom Audi
u modelu A3 Sportback 2.0 TDI/103 kW
quattro (785 100 K&) a spiiznény Volks-
wagen Golf 2.0 TDI/103 kW 4Motion
(563 100 K&), vzdalené se blizi jesté
Octavia Combi 4x4 2.0 TDI/103 kW za
660900 korun.  Libor Hlisnikovsky

Subaru Impreza 2.0D

Mator prepliiovany vznétovy Ctyfvélec
DOHC s protilehlymi valci « Zdvihovy ob-
jem 1998 cm?® - Vykon 110 kW pii
3600/min » Tocivy moment 350 N.m pfi
1800/min = Pfevodovka piimo fazena Se-
stistupiiové « Zavéseni McPherson/vice-
prvkové « Pneumatiky 205/50 R 17 « Pali-
vova nadrz 60 |« Rozvor 2620 milimetrQ +
Vnjsi rozméry 4415 x 1740 x 1475 mm
Zavazadlovy prostor 0,301/1,216 m® «
Pohotovostni/uZitetnd hmotnost 1530/
390 kg » Nejvétsi rychlost 205 km/h +
Zrychleni z 0 na 100 km/hza 9,05+ Spo-
tfeba paliva 7,0/5,2/5.9 | na 100 km.
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