SUBARU

IMPREZA 2.0D

vznétovém boxeru Subaru
toho bylo doposud
napsano tolik, Ze snad
i i, ktefi zpocitku
povazovali tento krok
japonské automobilky
za harakiri vlastni
image, uz k tomuto motoru nepfistupuji
s opovrzenim a despektem. Osobné jsem mél
moznost jej vyzkouset v Outbacku, Foresteru
a ted i v Impreze. Pfestoze v kazdém modelu
mi trochu jiné naladéni a je kombinovén
s jinou pfevodovkou, zistivd mu na svij
segment vysoka droveri kultivovanosti projevu,
minimdlni vibrace a velmi dobré odhluénéni.

Specifikace

Motor  plochy vznétovy 4vilec, 1998 cm’
Vykon [0 kW (150 k)/3600 min'!
Tocivy moment 350 N.m/I800-2400 min’
Zrychleni 0—100 km/h 90s

Nejvy33i rychlost 205 km/h
Kombinovana spotieba 59 I/100km
Cena 834 800Ke
V prodeji nyni

V0 RATING

+ vybomny podvozek, kultivovany motor
= lep3i interiér by urtité neskodil

034 Foto: Subaru a archiv

IMPREZA SE VSTUPEM VZDUCHU NA KAPOTE

Zaméfime-1i se pfimo na Imprezu, fekl
bych, Ze pravé tady se povedlo opravdu trefit
tu spravnou mapu fidici elektroniky motoru.
Motor bézi lehce, coz se tém, kdo jezdili se
Subaru se zdZehovymi motory, bude zdit az
podezielé. Takovy ten typicky pocit jakési
syrovosti tu prosté chybi. Zitah motoru je
uzivatelsky pfijemny. Plynule nastupuje uz
v nizkych ota¢kach a vydrzi aZ skoro ke
4000 min™. Papirové parametry z pohledu dnes
bézné nabizenych vykont a toéivych momenti
nevypadaji svétoborng, ale jak Subaru samo
piipousti, jeho cilem bylo nabidnout piedevsim
kultivovany, spolehlivy a tsporny agregat. A to
si myslim, Ze se povedlo.

BUDILA VZDY RESPEKT. PRAKTICKY STEJNY
VZHLED MA NYNI | DIESEL...

Pri jizdé s dieselovou Imprezou je z mého
pohledu nejvétsi devizou ticho uvnitt. I pii
rychlostech hodné nad limity ceskych délnic
motor uvniti prakticky neslysite a auto jede
lehce, jakoby uvolnéné. Kde midm oviem
se Subaru pocit neustdlého zkouseni, to je
prevodovka. Uz pétikvalt v Legacy mél tak
dlouhé zpfevodovini, Ze v pomalé jizdé
v zacpé jste nevédéli, co zaradit, a Casto
se stalo, Ze se motor najednou zastavil.

U sestistupniové prevodovky Imprezy pocituji
nejvétsi nesourodost mezi druhym a tfetim
rychlostnim stupném. ,Dvojka“ je obéas moc
kritka a ,trojka” naopak moc dlouhd, a i kdyz
na druhy rychlostni stupefi motor vytoéite, pfi




pfefazeni padnou otacky doli a motoru chvili
trvd, nez se znovu nadechne. Mimo mésto a pii
pohodové jizdé po délnici dokdze Impreza

s dvoulitrovym dieselemn jezdit lehce nad pét
litr nafty na 100km, ve mésté oviem spotfeba
umi vylézt i kousek pf’es sedm litri.

Dle mého soudu je nejparddnéjsim kouskem
Imprczy jeji podvozek. Proti predchozi generaci
vyrazné narostl rozvor, naladéni je mékéi

a predeviim zadni ndprava je Gplné jind. Jestli
prekousnete, Ze se auto pii svizn&sim jezdéni

v zatd&kich vic naklini, pak vim bude odménou
vyborn4 trakce i na ne pravé idedlné hladké silnici
a plavnd jizda po dlnici. PHi opravdu rychlé jizdé
ma Impreza mirné sklony k nedoticivosti, coZ

je bohuzel dan za to, aby s ni mohli bezpecné
je7.dit i i, ktefi rychlost nemaji Uplné v krvi. Jinak
ale jeji jizdni vastnosti patfi k tomu nejlepsimu

v daném segmentu.

Subaru Impreza 2,0D Edition je vlastné
takovym WRX s dieselem a sdhne po ném ten,
kdo akcentuje spiSe niz8i spotfebu i na tikor
vyrazné lepsi dynamiky zdZehového WRX.
Ani s dvoulitrovym dieselem si ale ostudu
neudélite. Usetfite pfi tankovdni, ale také
trochu v otdzkéch emoci. Volba je jen na vés.

Petr Horik

Specidlni provedeni vznétové

Imprezy Edition na pryni pohled

od benzinového WRX nepoznite.
Velmi bohat4 vybava je samozi‘ejmosti.

IMPREZA 2.5 WRX

35 KONI PRO WRX NAVIC ZNi LAKAVE.
JAK SE PROJEVUJI NA SILNICI?

elativné v tichosti zacalo Subaru

R na jafe prodavat o 35 koni posilené
WRX. Turbodmychadlem
piepliovany dvouaptllitrovy boxer

v soucasném WRX divi 265 koni, ¢imz

se timto parametrem vyrazné priblizil
vrcholnému STi. Zachovivi si ovSem
sttidméjsi vzhled bez okdzale nafouknutych
blatniki a dalsich prvkd, jasné identifikujicich
nejvykonngjsi Imprezu. Motor ovénceny
titulem Motor roku ve své objemové kategorii
dokizali Japonci i pfi zvySeném vykonu udrzet
na stejné tirovni spotfeby a emisi, tabulkova
hodnota je 10,4 /100km a pry se ji d4 i pii
normélnim jezdéni hodné pfiblizit. Pii
pohledu do kolonky jizdnich vykont potési
rovnych 6 s potfebnych k akeeleraci z klidu
na 100 km/h, ale zarazi maximdlni rychlost
jen 209 km/h! Pro¢ jede WRX tak

milo, kdyz motor m4 urdité na dobrych

250 km/h? Protoze mad stéle jen pétistuptiovou

prevodovku, coz by sice u tak vykonného
motoru nemuselo byt zase Gplné $patné, ale
predeviim proto, Ze m tak zbytecné kritké

Ve zrychleni je WRX diky pohonu vsech kol

a kritkym pFevodim doslova navykové. Skoda,

Fe kratce po prekrogeni 200 km/h na pétku
omé&rné intenzivn& zasdhne omezovat oticek.
estka tomuto modelu vyslovené chybi.

zpievodovini, Ze prosté vic nejede. Prece jen
je zvlastni, aby motor s vykonem 265 koni
pii rychlosti 130 km/h tocil na 5. pfevodovy
stupen né&jakych 4000 min™. Kdyz se podivite
do podrobnych technickych tdajt, zjistite, Ze
WRX mi stejny staly prevod jako Impreza
1.5R a jednotlivé rychlostni stupné jen o milo
té231. Mdm-li to shrnout, pak 35 koni navic
je prima, ale stailo by mdlo a mohlo by byt
WRX jesté lepsi.

Petr Hordk

Specifikace
Motor
Vykon

plochy EtyFvalec, turbo, 2457 cm?
195 KW (265 K)/5200 min’

Todivy moment 343 N.m/4000 min-'

Zrychleni 0—-100 km/h 60s
Nejvyssi rychlost 209 km/h
Kombinovana spotieba 104 1/100km
Cena 898 800KE
V prodeji nyni

BVO RATING '

4 mistr ve sprintu

= chybi mu jedna rychlost

Foto: Subaru a archiv 035



