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MILOVNICI SVERAZNEHO SUBARU | JEHO DRIVEJSI ODPURCI MAJI NYNi O DUVOD Vic
SE STAVIT U SESTI HVEZD; KONECGNE TAM NA NE TOTIZ CEKA OPRAVDU PROSTORNE
RODINNE AUTO S DIESELEM, KTERE S| ZACHOVALO VETSINU TRADICNICH ZNACKOVYCH
KVALIT. TiM ALE KRASNY PRIBEH TEPRVE ZACINA ...

inuly forester skytal
znalclm dosud nepo-
znanou kompozici jizd-
nich vlastnosti, robust-
nosti, trakce a vSedni pouzitelnosti.
Kdo védél, vesele vozil stavebni
materidl, stahoval klddy z lesa,
vyprostoval auta z pifkopl nebo jen
tak pro radost na okreskach srazel
sebevédomi otocenym kSiltim
a srazovym spoilerovacim, pokud
zrovna kociroval verzi XT Turbo.
Forester byl jiZ ve standardni podo-
bé dobfe vybavenym a neuvéfitelné
uzite¢nym autem za solidni penize
a bestsellerem se nestal zfejmé jen
kvUli svému obtizné stravitelnému
designu, na vysku nepfilis prostor-
nému interiéru a absenci dieselu.
Apriorni pochybovadi si totiz do rov-
nice benzinovy motor + stély pohon
vech kol automaticky dosadili
vysledek 10 a vice litri benzinu na

100 kilometrd, a¢ posledni evoluce
vykonného dvoulitru dokézala jezdit
pod osm a v nabidce byly i tovarné
upravené verze na LPG.

Na scénu

pFichazi nafta

S novou generaci jsou vSak dvé
nejvétsi kontroverze jiz zahlazeny,
novy forester se nejdfive pofadné
nafoukl a oblékl do stravitelngjsich
tvard, pal roku po jami premiéfe
pak pfinesl jesté chutnou pfilohu:
historicky prvni diesel, historicky
prvni estistupfiovou pfevodovku
a napfic znackami historicky prvni
prostorné SUV s trvalym pohonem
viech kol a priimérnou spotie-
bou 7,5 /100 km. Obdivovatelé
chlapackych terénaki” tedy uz
nemuseji nic fesit, zvIast kdyz Ize
forester diesel koupit jiZ pod 800
tisic K& véetné dané a skvéle vyba-

vena vrcholnd verze Executive
zUstavé hluboko pod milidnovou
hladinou. U dieselu je viak i zde
tfeba pfekousnout ztratu dvou-
stupriové redukéni prevodovky;
ta zlstava vérna benzinovému
dvoulitru s manuéini pfevodovkou.
Zatimco jiz zakladni verze nabizi
automatickou klimatizaci (manuélni
jen budgetova 2,0 X Trend), vyhfi-
vand sedadla (kromé stupné vybavy
Trend), ESP s asistenci rozjezdu
do kopce, Sest airbagl, radio s CD,
16" lita kola a mlhovky (verze 2,0 X
Trend a Active ocelové kola a bez
mihovek), kompletni elektrifikaci
a niveau-regulaci zadni napravy,
vrcholng executive pfihazuje méni¢
na Sest CD, kozené ¢alounéni,
elektricky ovladanou sedacku fidice,
keyless entry (kromé 2,0 X), kozeny
volant Momo s ovladanim radia
a tempomatu, panoramatické stres-

KLADY A ZAPORY

Uhledny design, majestatni

Zpracovany interiér,[bohata’ :;hIEd, e
?vl'éda’m’, tichy, plynuly,
sestistupriova prevodo
skvelé jizdni viastnosti

¥ a kvalif
a zakladni vybava, snadng
silny a tsporny diesel, koneg
vka S vyrazné lepsim Fazenim,
 takka dokonald trakce

ni okno a xenonové svétlomety. Do
seznamu by patfila i DVD-navigace,
tu ov8em Subaru v rAmei své tézko
pochopitelné modelové politiky do
dieseld v CR nenabizi. Handicapem
i nadéle zOstava nulova individu-
alizovatelnost, i na nékteré jinde
obvyklé radosti, jako tfeba déstovy
a svételny senzor, je nutné nechat
si zajit chut.

Znalci pohodli
doporucuji ...

Jiz prvni usednuti do vrcholné ver-
ze Executive musi vétdinu zéjemct
pfesvédtit, Ze je ceka dobry
obchod. Vybava je totiz vy&erpavaji,




ackoliv otekavani nejnovéjsich
prvkil vybavy (adaptivni tempomat
a svétlomety, aktivni podvozek aj.)
je i nadale marné. Jiz poznané
vzduSné pocity dale podtrhuje obfi
panoramatické okno a hojnd aplika-
ce kvalitni kiiZe, i kdyZ ta na sedac-
kach mohla mit ponékud méné klou-
zavou povrchovou Upravu. Dostatek
mista i pro urostlé dospélce viadne
vpfedu i vzadu. Zejména ve druhé
fadé je mozné komfort oznacit za
nadstandardni, prostor i rozméry
sedacek jsou pfepychoveé, vyhled
velkymi okny pfijemny a nasta-
vitelny sklon opéradel, vyklopna
loketni opérka a stojanek na népoje
podtrhuji noblesni pocity. Chybi jen
individudini vydech ventilace, tajnym
pranim zdstava tfeba vyklopny
displej DVD pfehravade ...
Vznétovy dvoulitr, jiZ pdl roku se
tuzici v modelech Legacy/Outback,
prosel drobnymi korekcemi ve
prospéch harmonictéjsiho zatahu.
Vysledkem je vykon snizeny na
108 kilowattl a kfivka toéivého
momentu, v horni poloviné vyrazné
vytlaéena vzhiru. Hodnota maxima
ani otacky, pfi nichz je dosazeno, se
sice neméni, forester si v8ak svych
velmi dobrych 350 newtonmetr(
udrZi na rozdil od legacy az do 2400
otacek. Vysledek je nasnadé; ackoliv
start z mista ani nadale nestrhava
rysy z obliceje, a vinou extrémné
citlivé spojky se ani zkugenému
fidi¢i nepovede vZdy bez zhasnuti
motoru, po uvedeni do pohybu je
zrychlovani plynulé a bez ohledu
na zatéz velmi svizné. Minimalni
turboefekt, vynikajici odhlu¢néni
a vyssi posez sice potlacuji viem

i Zavazadeinik dok@i-leA it ob

vysoko a Ze forester uve

rychlosti i zrychleni, s vozem je véak
mozno jet velmi rychle pfi zachovani
pohodli, majitelim vétsiny ostat-
nich malych SUV utajeného. Az do
néjakych 190 km/h je zrychlovani
na velmi dlouhou estku pfijem-

né, nejhfejivéjsi je ale pohled na
palubni pocitaé, ktery i po svizné
zimni jizdé s nalozenym vozem
stale osciluje kolem osmi litrd nafty
na 100 kilometrd a pfi klidném ces-
tovani jesté o litr niZze. A pijemnou
teckou je zcela nova Sestistupriova
prevodovka, jiz dostava forester jako
prvni a jeZ vyrazné prevySuje svou
o stupen horsi pfedchidkyni, pouzi-
vanou v legacy, nejen rozloZenim
rychlostnich stuprit a ekonomickym
zpfevodovanim toho nejvyssiho,

ale pfedevaim kvalitou fazeni, které
je konecné akceptovatelné pfesné

a hladké.

Jako v naruéi

Jizdni komfort, nalinkovany takika
pohadkovym tichem na palubé,
podporuje skvéle vyvazeny podvo-

zek, jenz nepotfebuje dohanét
zvysené téZisté kamennym
pérovanim. Forester se umi
naklonit, aviak stopu drzi jako
pitbull, a v nejvyssich dalniénich
rychlostech je ledové Klidny.
Jizdni komfort sice uz neni tak
ladny jako na Sestnéctipalco-
vych kolech, aviak ztrata ¢asti
mékkosti je bohaté vynahraze-
na skvélou smérovou stabilitou.
Vysledkem je nadprdmérna ovla-
datelnost dand i faktem, Ze forester
se svymi pfiblizné 1500 kilogramy
je o dva az tfi metrické centy lehci,
nez srovnatelna konkurence. Ani
celkové délka, jen lehce presahuijici
4,5 m, nemusi ekology rozdrazdit

k nepfi¢etnosti. Dimenze, zda se,
nasly velmi dobry kompromis mezi
prostorem a udrZitelnosti.

Subaru se pousti mezi mddni
mala SUV, kterd se snazi oddalit
neodvratny konec mastodont(
potmésile likvidujicich zasoby
ropy i rozumné namitky typu,

k cemu méstsky manazer, znajici
pfirodu jen z obrazka, potfebuje

ke kazdodennim pfesunim mezi
pfiméstskym domkem, kancelafi

a golfovym hiistém objekt ni¢ici
Zivotni prostiedi a ohroZujici okolni
provoz. Rada z nich za vyraznym
designem a solidnimi jizdnimi vlast-
nostmi skryvé natfasaci pérovani

a miniaturnf interiér. Forester je jiny
a piné rozviji vyhody nizkého tézisté
a skvélé trakce, které zde konecné
maji realny smysl i pro jiné zakazni-
ky, nez ryzi nadSence. Kdo nezkusil,
neuver. (ad]

Casy se méni, nejhezéi pristrojové stity ted
vymysleji a vyrabéji do svych aut Japonci

Subaru Forester 2,0D TEST

MOTOR VE ZKRATCE

2,0D, 108 kW,
350 N.m, 6,4 1/100 km

Na Cistém papife zkonstruovany vznétovy dvoulitr
presné ctvercove konstrukee, jiz pil roku se
osvedcujici v modelech Legacy/Quthack, prosel
drobnymi korekcemi ve prospéch harmoniétéjsiho
zatahu. Viykon ma snizeny na 108 kilowattd,
hodnota maxima to¢ivého momentu ani otacky, pfi
nichz je dosazeno, se nezmeénily, forester si viak
svyich velmi dobrych 350 newtonmetrd udrzi az do
2400 otacek. Vysledkem je plynuly a bez ohledu
na zatéZ velmi svizny riist rychlosti. Minimaini
turboefekt, vynikajici odhluénéni a spotfeba, kierd
i po sviZné zimni jizdé s naloZenym vozem stale
osciluje kolem osmi litr(i nafty na 100 kilometrii

a pfi klidném cestovani jesteé o litr nize, to jsou
patrné nejlepsi vysledky, kterych se historicky
podafilo dosahnout bez nejnovéjsich technickych
vystrelki vznétové techniky, tedy piezoelektrickych
vstikovaéll, vodou chlazeného turbodmychadia

a elektrického nataceni lopatek jeho statoru.
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MOTOR

Konstrukce: B4, DOHC, 16V
Vstfikovacf zafizeni: Common Rail,

solenoid, Denso
Vstfikovacf tlak (bar): SRR
Zdvihovy objem valcti (cm?): 1998
Vrténi x zdvih (mm); 86,0%86,0
Kompresni pomér 16,3 :1
Nejvy$Si vytkon (KW/min-): 108/3600

Nejvyssi tocivy moment (N.m/min™):

350/1800-2400
Maximalni rychlost (km/h): 186
Zrychleni 0— 100 km/h (s): 10,6
Spotieba (mésto/mimo mésto/
/kombinace /100 km): 7,4/5,9/6,4

AUTO

Pétimistny crossover

Délka x §itka x viSka (mm):  4560x1780x1700*
Rozvor naprav (mm): 2615
‘Objem zavazadlového prostoru (I):  450-1610
Palivova nadrz (I: 64
Pohotovostni hmotnost (ko): 1550

Hmotnost brzdéného privésu (kg): -
“véetné podélnych stiednich liZin

CENA

Zakladni 678 800 K¢ (2,0 X Trend), zakladni
diesel 833 800 K¢ (2,0D Active), zakladni

a testovand verze 978 800 K& (2,0D Executive).
Poznédmka: vSechny ceny jsou vietné DPH.

autodiesel
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