SPECIAL TEST SUBARU LEGACY KOMBI 2,0D

%

o,

4 i
) t \S J// \ 4| FOTOATEXT: . REJLEK

Béhem letodniho roku piiglo na nas trh mnoho nowvych rodinnych komboi,
ale v&tdina z nich newybocuje nicim z Fady. Wjimkou na trhu je Subaru,
které nedavno predstavio novou generaci Legacy kombi.

Vybava Comfort
méla komunikacni
systém zobrazujici
zabéry z couvaci
kamery.

Interiér si
zaslouzi pochvalu
za zpracovani
a pouzité materialy.
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ubaru od zacatku vystupuje
na nasem trhu z rady, vSechny
modely az na posledni gene-
raci malého Justy maji pohon
v&ech kol a plochy motor, zvany bo-
xer. Subaru ukazuje, Ze neni poti‘e-
ba vSechno délat stejné, Ze to jde
elegantné, ale osobitou a vlastni
cestou. To plati také pro modely Le-
gacy, které jsou japonskym ekviva-
lentem k némeckym prémiovym se-
dantim a kombi. Dost ¢asto byl prave
Legacy vytykan maly vnitfni prostor,
moderni prvky vybavy a nékolik dal-
gich drobnosti. Viypada to, Zze nova
generace si z kritickych nézor( vza-
la piiklad a némecké, mnohdy unylé
zéstupce stredni tridy dohnala a v né-
kterych pripadech i preskodila.

0SOBITY VZHLED

Zadnéme vzhledem, ktery se v pfi-
padé nové generace Legacy vyraz-
né& proménil. Subaru vzdycky hrélo

na dynamické linie a ani tentokrat
nesedlo z nastolené cesty, jen téch
zésah( bylo o trochu vic. Viyraznym
zplsobem je na novém designu vidét
navy$eni rozmérd ve vSech smérech.
Legacy narostlo na délku, zvetsil se
rozvor, ale tim nejvétsim zpldsobem
$itka. PFi pohledu zepredu pUsobf
velice robustné. Nové ma Legacy
prepracovanou prid, ktera dostala
jakysi liacky vyraz diky natocenym
svétlometdm, a masku chladice
s jednou chromovanou lamelou.
Z boku zaujme bohaté proskleni,
které prosvétli cely interiér. Do-
konce i v D sloupku je velké okno.
Zadni &ast uz je poplatnd vozim
kombi, Siroké vyklopné dvere zasa-
hujici hluboko do narazniku rozdélu-
ji svétla ve tvaru pismene L na dvé
Sasti. V pripadé naseho dvoulitrové-
ho turbodieselu hodnotime pozitivné
jen decentni koncovku vyfuku, ktera
vlibec nenarusuje celou architekturu
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0d prostomostl se odvm zavaza- .

dlovy prostor, ktery ma v zakladnf
konfiguraci 5261. Pri slozeni seda-
del, ktera jdou zapustit jednoduse
zatazenim packou ze zavazadlove-
ho prostoru s dvojitym dnem, ho Ize
7vetsit az na 17261. Vyuzitelnost je
perfektni, protoze po sloZeni se vam
naskyta dlouha a Siroka rovna lozna
plocha. Nakonec spokojeni budete
taky s odkladacimi prostory véetné
prostornych kapes ve vSech Ctve-
rych dverich. Nami testovana verze
meéla v zakladni vybaveé velkou obra-
zovku na stfedovém panelu s navi-
gaci a zobrazenim couvaci kamery.

NEJTISSI TURBODIESEL

Stejné prekvapeni jako v interié-
U na vas v pripadé Subaru Legacy
ekaji také pii jizdé, pokud sahnete
tieba po verzi s turbodieselem pod
kapotou. Na néj uz se napélo chvaly
a ndm nezbyva nic jiného nez po-
kracovat. Sém o sobé je velmi tichy,
a kdyZ vezmeme v potaz napriklad
tloustku izolace na kapoté, mnohdy
za volantem premyslite, jestli vibec
bézi. Je extrémné kultivovany, navic
dynamicky a hospodarny. VSimli jste
si, Ze piSu dynamicky a ne vykonny.
Hodnoty 150 k a 350 N.m tocivého
momentu nejsou blhvi jak ohromuji-
cfa mé je i vétSina konkurence. Ale
to, jak je prenese Legacy na silnici, je
zajimavé. Urcité na tom ma svij dil
také staly symetricky pohon vSech
kol, ale dvoulitrovy turbodiesel nastu-
puje kolem 1800 otacek s takovou
dynamikou, az prekvapuje. Ta kondf
kolem 3500 otécek a musite fadit.
Sestistupriovy manuél je nastéstf
presny, s prijemné tuhym chodem.
Nakonec vés dorazi kombinovana
spotteba, kterd se zobrazuje na sta-
le prehistorickém palubnim pocitadi.

A Zadni sedadla
Ize sklapét ze
zavazadlového
prostoru.

jsme cestovali po dalnicich rych-
losti kolem 160 km/h, se Subaru
drZelo na hodnoté 7,2 1/100km.
K tomu neni co dodat. Podvozek se
od minulé generace vyrazné zmenil.
Nyni se hraje vice na komfortni notu,
naladéni tlumicd hodné mékke, ale
na druhou stranu umi vyzehlit kazdou
nerovnost na silnici. Jen na vyraznéji
zakroucenych silnickach musite po-
Sitat s velkymi néklony karoserie. Ale
hned, jak si na né zvyknete, budete si
nad agilnosti podvozku libovat. Suba-
ru se nova generace Legacy opravdu
povedia a Cesky importér to zavrsil
prijemnou cenou. V naSem pripadé
byl model Legacy 2,0D Comfort s na-
bitou zakladni vybavou, ktera uz nic
nepotiebovala, za 1 005 000 K&. ™

A Zavazadlovy
prostor je skladny
a dobfe vyuzitelny.

je bezkonkurenéné
kultivovana. Mize

za to také nadpri-
mérné odhluénéni

motoru.

pi naSem svizn&j§im testu, kdy

© ®Vngjsi rozméry (délka/sitka/vyska)
i 47751 780/1535mm
ie Rozvor naprav 2750mm

| @ Maximdini objem 1,726 m°

: 'I.Ne,vyééfvykon 110kkW/150k ‘

e Spotieba 7,6/5,3/6,1 (méstQ/mlmo

© e Zrychleni 0-100 km/h 2296 .

BﬂZMERY A HMOTNOSTI

o Pohotovostni hmotnost 163 kg
® Nejvy3si povolena hmotnost 2075 kg
® Objem zavazadlavého ‘

prostoru 0, 526 m®

 Objem palivové nadrze 651

350 N.m pii 1300—2400 ot. /mm‘
PROVﬂZNi UDAJE

mésta/kombmace) .
® Maximalni rychlost 203 km/h

PODVOZEK

® Vpiedu zavésy McPheirson 'vzadu

_ dvojité Ilchobezn'kove zavesy, kola 16 k

palct
PREVODOVE ﬂSTﬂﬂJi

,'éestlstupnové manualm pre odovka,
;B pohon vSech | kol

ceNR
® Zakladni cena véetne DPH
855 000 Kc ' ‘
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