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Legacy Jako by nendpadné mifilo do vy” SSi
vahové kategorle Jeho boxer je sice SPiS

GENTLEMAN NEZ BOURLIVAK, ale ramena
ma jak se patfi.

Legacy narostlo do vSech
stran a mala kola na ném
vypadaji nepatficné. Koupi
vétsich rafki to moc
nevylepsite.

Foto: Jan Dvoracek
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SUBARU PILUJE

Interiér se s kazdou generaci |
zlepsuje (z pohledu evropského
zakaznika), i pfes velké mnoZstvi
] oddélenych skupin ovladacich
| prkii je jejich pouZivani intuitivni.

PUSH ON/ PULL OFF

TAK TO MABYT

Parkovaci brzdu musite zapinat

a vypinat ruéné, v pipadé
aktivace hill holderu se v kopci
aktivuje a deaktivuje automaticky
bez sebemensiho cuknuti.

Na rozpoznavani mezigeneracnich
zmén nejsem zrovna machr, ale
u legacy mi subjektivné pfislo hned na
prvni pohled, Ze je néco v (ne)poradku.
MiiZou za to ziejmé ostiejsi rysy, kieré
dévaji predevsim zadni ¢asti krabico-
idni vzhled. Ten dava tusit, Ze se za nim
skryva velkorysy vnitfni prostor. Prvni
(subjektivni) potvrzeni mé domnénky
prislo v okamZiku, kdy jsem se snail
7 mista Fidice sahnout po bezpe¢nost-
nim pésu spolujezdce, abych zafixoval
své priruéni zavazadlo na vediejSim
sedadle. D&lam to denng, takze jsem
si nemohl nevdimnout, Ze mé legacy
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donutilo k malé ranni rozcvicce. Je
opravdu Siroké, takze jsem se musel
pékné protdhnout, abych pés ukofis-
til. Pro objektivni dikaz jsem radgji
séhl po technické specifikaci vozu.
A opravdu, oproti svému pfedchidci
povyrost ve viech smérech a s tim
ovéem i hmotnost. Ruku v ruce s tim
jde ovem i zvySeni uZitné hodno-
ty, predevsim objemu kufru zhruba
o pétinu. Skoda Ze vice nepovyrostia
také uZite¢na hmotnost.
S vyjimkou prevozu Ma-
xim Turbulenc &i iridio-
vych pruti bude stacit.

S klitem v kapse odemknu

a tuknu do startovaciho tiagit-
ka. Systém potka na Zhaveni
a pak sam nastartuje.

Tradicné nizky posaz za volantem
koresponduje se snahou konstruktért']

narist vysky karoserie nikoli. Proﬂto-
vat z toho ale budou vysoci cestujici.
Celkové je v legacy mista dost pro
véechny, snad jen cestujictho vzadu
uprostfed nepotési tunel ,nezbytny”
pro pohon véech kol. Na krajnich se-
dadlech jsem ale nepo-
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citil zadné omezeni, ani na vysku, ani
v prostoru pro nohy.

Jakmile jsem usedl do nového lega-
cy, i ja jsem zaznamenal zmény interi-
éru v okolf fidice. Jsou totiz opravdu
markantni. KdyZ pominu designové
rozdily, nemohl jsem prehlédnout zmi-
zeni paky redukéni prevodovky a rugni
brzdy. Zatimco ale prvné jmenovany

prvek nadobro (ani nevim, komu

bude chybgt, chapal bych to jesté
u outbacku), ruéni brzda se pouze
prestéhovala na palubni desku
vlevo dole od volantu. Umoznila
to zména pouZité techniky, na-




TECHNICKE UDAJE

SUBARU LEGACY KOMBI 2.0 D
' kombi © stfedni tfida * nafta * 203 km/h
W+ 9,6 s * cena od: 855 000KE
MOTOR & PREVODOVKA

Plochy naftovy &tyfvélec typu boxer ulozeny
vpredu podél, Gtyfventilova technika, prepliio-
vani turbodmychadlem

NADECH A VYDECH
Prepliiované verze (af uz benzinové Ei naftové) poznate podle Stérbiny
na kapoté, jiZ proudi vzduch k mezichladii stlaceného vzduchu.
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HANDSFREE
Nejde o telefon, nybrZ o plato
v kufru, které Ize zavésit a mit
tak volné ruce na nakladani.

NAROVINU

{
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(141 9181

NAPAD

Packy sklapéni

/ zadnich
opéradel jsou

P na netradicnich,

ale velmi praktickych

mistech.

}‘: Jegacy nemd chybu, jen uziteéna hmotnost auta by mohldidy

PBISi@Nivhyina oka |épe uchopitelnds
\‘

m 4x4 NEZNAMENA TEREN

{ HABADEJ
| Do legacy se vejdou vSichni bez
rozdilu vyznani, véku a velikosti,
a to i na zadni sedadla. Vzadu
uprostied trochu vadi nutny tunel.
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TICHY SPOLECNIK

Zatim jediny plochy turbodiesel
vynika tichym a kultivovanym
chodem i pFijemné plynulym
nariistem tocivého momentu.

{ Ctyrkolka ma sice lepSi trakci, ale
priichodnost terénem je omezena

mu autu (150 mm). Lehky brod ale
zvladne.

‘| svétlou vySkou odpovidajici silnitni-

Zdvihovy objem 1998 ¢cm?®
Nejvetsi vykon 150 k (110 kW)
pii otdckach 3600/min
Nejvétsi tocivy moment 350 Nm
pri otackach 1800/min

Sestistupfiovd manualni prevodovka,
pohon vsech kol

ROZMERY & HMOTNOSTI

Délka 4775mm
Sitka 1780mm
Vyska 1535 mm
Rozvor 2750mm
Objem kufru (min./max.) 526/17261
Pohotovostni hmotnost 1631kg
Uzitetné zatizeni 444kg
Objem nadrZe 651

Pneumatiky (testovany viiz)
Bridgestone Turanza 205/60 R16

DYNAMIKA & SPOTREBA
Zrychleni 0-100 km/h 96s
Nejvyssi rychlost 203 km/h
Spott. (mésto/mimo/kombi) 7,6/5,3/6,1 /100km
Emise CO2 161 g/km
MALY NAKLAD

Uveze jen 408-444 kg

300 350 400 450 500 550
Uzitetna hmotnost 408 az 444 kg (podle vybavy)
patfi mezi kombiky stredni tfidy k nejnizsim.
VYBAVA: Comfort

+ airbagy (8x), ESP, automaticka klimatizace,
xenony, bluetooth handsfree

. ¢ ¥ adaptivni tempomat, parkovact asistent

vpredu i vzadu
CENY & SERVIS
Cena testované verze
1 005 D00 KE

[ Zakiadni cena |
| 855000KE |

Povinné ruceni 8933 K&
Cena hodiny v servisu 1176 K&
Zaruka na auto/lak/proti prorezivéni 3/3/12 let

www.subaru.cz

ZAKAZNICKA VYHODA
Momentalng neprobiné Zadné akéni nabidka.
JE TOTO AUTO PRO VAS?
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Zabava za volantem

misto lidské sily urcuje miru brzdného
(iginku elektronika. Nejde v3ak o brz-
du automatickou, povel k zabrzdéni
a odbrzdéni Gekd vyhradné od fidice.
Pouze pokud aktivujete funkci Hill
Holder, funguje v kopci automaticky.
A sice tak, Ze ji nemusite premlouvat
prokluzujici spojkou, ale naprosto ne-
znatelné odbrzdi presné v okamziku,
kdy jsou sily vyrovnané.

Po nastartovani ma motor z pohledu,
¢i spide poslechu, cestujicich stejny
zvukovy projev jako po zahrati. Auto
se pri stani na volnobéh pouze Cas od
gasu jemné zachvéje jako by vzruse-

nim, coZ je projev vSech boxert Suba-
ru. Ale pouze ten naftovy ma v poméru
k vykonu tak NIZKOU SPOTREBU -
6,5 L/100KM. Pouze jeji zobrazeni na
displeji palubniho pocitace, pipadné
jeji nulovani je stale trochu krkolomné,
a sice pomoci hned dvou ne idedng
dostupnych stopkovych tlacitek na
pristrojovém panelu.

Rizeni mi pfidlo o néco tuzsi nez
u nového outbacku, coZ je pozitivni,
fazeni je pomérné presné, jeho chod
by ale mohl byt hlad$i. Permanentni
symetricky pohon 4x4 svadi mozna
k lehkomyslnosti — v rukou bézného

fidice je to dobry sluha, ale Spatny
pan. Jakmile to v zatdcce prepisknete
a auto uZ se hrne nedotaCivym smy-
kem ,ven®, je kazda rada (od Pettera
Solberga) drahd. VétSina Fidicd si pro-
to bude uZivat dobie naladéného pod-
vozku, ktery dobfe tlumi nerovnosti.
Cena testovaného vozu se zda byt
vysokd, ale kdyZ ji srovndm s BMW
320xd, které ma sice vy$Si vykon, ale
je celkové mensi a v zakladu hif vy-
bavené za zhruba stejnou cenu, zda se
byt milion za legacy docela konkuren-
ceschopny.
Tomas Krdsensky

Ekonomika provozu
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KLADY & ZAPORY

podvozek, vnitini prostor, skidpéni

0 kultivovany motor, dobre naladény
zadnich opéradel

G ovladani palubniho potitace

Podvozek nové-

ho legacy je, tak
jak jsme zvykli, jisty
a pritom komfortni. Ubyla
: redukce pFevodovky, ale

=@ pribylo misto pro cestujici

7. 4 izavazadla. Interiér je mo-
dern&jsi a turbodiesel svou spotfebou
davé zapomenout, Ze
pohéni permanentni
ctyrkolku..

Poznamka: Stav ujetych kilometrdl pfi prevzeti: 4198km, v" JE, pop. % NENI soutésti dané vybavy
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