AVACI TEST Mitsubishi Lancer Ralliart Sporthack vs. St
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Rucni razeni jde skvéle diky velkym packam u volantu, nechybi
funkce Launch Control pro ten nejrychlejsi start z mista

Ergonomie je bez problémi, dojem z laci-
nych plastii zlepsuji chromované dekory.
Volant nema chybu.

Pohon 4 x 4 Ize
nastavovat, ne-
chybi diferen-
cialy s omeze-
nou svornosti. ! . \ i
Hravost lanceru ] e . b ol =
trochu devalvuje
nadvaha.
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| Impreza WRX 265
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Stejny recept:
svazujici se
zade, dvojité
koncovky vy-
fuku a spoiler
nad vyklop-
g nou sténou.

- 5 Subaru ma
= e T diody LED.

Kdo se neciti na brutalni Subaru Impreza WRX STI nebo Mitsubishi Lancer Evolution, miize sahnout po
krotSich verzich WRX 265, respektive Ralliart. TakZe hvézdy, nebo diamanty?

Bl Reknéte pred znalci STI nebo Evolution a oni
okamZité zpozorni. VWWRX ¢i Ralliart takové emoce ne-
vzbudi, presto dokazou slusné rozbublat krev v Zi-
lach. A usetfenych minimalné 300 000 korun se také
hodi...

Treba na benzin, protoze spojeni prepliiovaného
zazehového Ctyfvalce s pohonem vSech kol kata-
sfér. Se subaru jsme jezdili za 12,4 litru na 100 km,
mitsubishi z&dalo 11,5 . Pfi sportovnéjsich chout-
kdch se na pocitaci objevovaly hodnoty kolem
dvaceti litrll a dojezd povazlivé klesal. Lancer navic
vyzaduje vysokooktanové palivo a ma o 5 | mensi
nadrz.

Opodstatnéni Ziznivosti pochopite az s pinym ply-
nem, kdy se poprvé projevi odlisnéjsi charakter vozU.
Kde ralliart uz pusobive zrychluje, impreza teprve sbi-
ra sfly na akceleraci. Zatah prichézi asi o 1000/min
pozdgji, zato UCinkuje drtivéjsi silou. Prepliiovany
boxer 2,5 litru boduje brutalngjsi charakteristikou,
vy$Sim vykonem, to¢ivym momentem a také zvu-
kem. Charakteristické kanonadé podbarvené svisté-
nim sénf a turba nemuze sterilngjsi projev dvoulitru
MIVEC stadit.

bere si vyssi palivovou daii

Anatomic-
ka sedadla
dostanete
v zakladu,
spojuji |,

v sobé po-
hodli i opo-
ru. | vzadu
nabizi im-
preza slus-
nou pro-
stornost.
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Mekci odpruZeni ocenite komfortem, karoserie se ale vic naklani.
Podvozek je agilni, pohon vSech kol pracuje vyborné.

Ctyivélcovy boxer zatahuje ve vyssich otackach, tizasné zni, ale

up
a startovani tlacitkem nalevo od volantu

Ve standardu nechybi bezklicovy vst

Tabulkové neni rozdil mezi akceleraci z 0 na
100 km/h tak patrny jako z pocitt, kdy ném Zados-
tivé WRX priSlo mnohem rychlejsi nez profesorsky
ralliart. Ten t€Zi z aplikace samocinné dvouspojkové
prevodovky SST, ktera zejména ve sportovnim rezi-
mu fadi s kadenci kulometu a bez prerusent toku si-
ly na kola. K dispozici méate i sekvenéni mod s pfiro-
zenou kulisou skvélé fadici paky (+ dozadu, — dopre-
du) nebo rozmérna padla usazena pevné u volantu.
Subaru vyuziva klasické manuélni Ustroji, bohuzel jen
s péti stupni, coz vadi hlavné na dalnici. Maximalni
rychlost se proto pohybuje na slabych 209 km/h
a spotieba vlivem vysokych otadek leti do nebe.

Subaru tak boduje spi§ na okreskach. Poddajny
podvozek filtruje diry a zachovava kola v trvalém kon-
taktu se silnici. Kdyby se na limitu tolik nenaklanélo,
zaslouzilo by absolutorium. Symetricky staly pohon
snym fizenim se subaru skvéle vodi. Mitsubishi p-
sobf trochu nervéznéji, tvrdsi podvozek a 18" kola ne-
zarucujf tolik pohodli a na nerovnostech si lancer ne-
odpusti odskocent. Navic je o podstatnych 260 kg téz-
8il Jeho pohon v&ech kol ale Ize nastavovat ve tfech
stupnich podle povrchu silnice (asfalt, $otolina, snih).
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Pristrojova deska s efektni architekturou piisobi jednoduse
a prehledné, posaz za volantem je bez pripomi-
nek. Pristroje sviti dravou ¢ervenou, centralni
otackomér mate presné v zorném poli.

CENY A VYBAVENI Mitsubishi

Stejné jako vas oba vozy pobavi, dokazou byt
i praktické. Pétimistné interiéry nabidnou dostatek
prostoru vpredu i vzadu, lepsf situace panuje v suba-
ru. Jeho anatomicka predni sedadla skvéle drZi télo
v zatackach, posaz v mitsubishi je viivem jen vysko-
vé stavitelného volantu a vys$siho posazu dilem kom-
promisu. Plasty také neodpovidaji cenovce, v detai-
lech si ,mySak” reputaci napravuije.

Témér nulovou moznost individualizace obou ja-
poncl se snaZi ralliart napravit balickem Premium
pack, v némz za 110 000 K¢ dostanete sportovni ko-
Zena sedadla, barevnou navigaci s hi-fi Rockford Fos-
gate, bluetooth handfree a bezkli¢ovy vstup. Ten ma
WRX 265 v sérii, chybf vSak moznost prikoupent ori-
ginalniho navigaéniho systému &i vétsich kol, ktera
by prospéla designu.

Tmavé 18" rafky totiz mitsubishi moc slusely,
drava prid s chromovym lemem vyrazné masky jak-
bysmet. A komu design sportbacku nevoni, mdze

tuje na hodnoté 839 900 K&, Subaru 7&4da za WRX
265 0 58 900 korun vic. Rozdil fidi¢ské nadsence tra-
pit nebude, technomilni modernf jedinci pak séhnou
L. Hlisnikovsky

radgji po efektnéjSim mitsubishi.
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pétistupiiova pievodovka Subaru
potési peviou ZaKladni cena 839 900 K& 898 800 K¢
kulisou a pre- Q) Kolenni airbag S N
Sty tace Wetaliza 14 000 K& 10 800 K&
L Xenony S (bixenony) S
Samoginna klimatizace S S
Navigacni systém, hi-fi audio 110 000 K&* N
Testovany viiz 839 900 K¢ 898 800 K¢

Poznamka: S - standardne, N - nedodava se. *V paketu s bezklicovym vstupem, vyhfivanymi
sportovnimi kozenymi sedadly a bluetooth.

Mitsubishi Lancer Ralliart .

Vlykon, dynamika, zvuk
€ Agilni podvozek
Presné fizeni

Dravy design, nizsi cena
Rychlé sekvencni razeni
Nastavitelny diferencial

Absence Sestého stupné
Vly$8i spotieba ¢
Naklony karoserie

\lysoky posaz za volantem
Zvuk motoru, hluénost
Civilni sedadla
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