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Subaru Impreza WRX STI je mezi auto-
mobilovymi nad3enci pojmem. Nejnovéjsi
provedeni dal$i generace se drZi osvéd-
¢eného konceptu, ktery postupnym vyvo-
jem dovadi téméF k dokonalosti.

Zkratka STl v nazvu jakéhokoli automobilu
Subaru hned prozrazuje, Ze pfisluny model
vznikl ve spolupréci se zavodnim oddélenim
Subaru Tecnica International. V kontinen-
talni Evropé se tato zkratka ukazuje pouze
v modelové fadé Impreza, nicméné zejména
v Japonsku je verze STl v nabidce kazde
fady Subaru s typickymi plochymi motory
typu boxer.

Nejnovéjsi provedeni Impreza WRX STI
mélo evropskou premiéru na Bologna Motor
Show 2007 a na éesky trh vstoupilo v bfez-
nu 2008. Je zfejmé, Ze je postaveno na
zékladé dnedni generace Imprezy, tedy
hatchbacku, jenz se predstavil v roce 2007.
Evropska verze se od té japonské znacné
li8, a to predevs§im motorem. Zatimco
v Japonsku sézi Subaru napfiklad na dvou-
komorové turbodmychadlo a pouze dvoulit-
rovy objem, v Evropé se opird o zvétSeny
zdvihovy objem valcl. Prepliiovany plochy
Gtyfvélec ma proto 2457 cm?, nové dispo-
nuje promé&nnym ¢asovanim na strané sani
i vyfuku a zvétsenym chladi¢em stlacovane-
ho vzduchu. Na motoru je novinkou také
fidici elektronika, kterou u Subaru nazyvaji
Sl-Drive. Ta v principu fidi¢i umozfuje, aby
si zvolil mezi pozadovanou charakteristikou
motoru podle zplsobu jizdy a okamzitych
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podminek. V praxi se ukazalo, Ze zakladni
rezim Intelligent sice (¢inné snizuje spotfe-
bu, ale motor s nim plsobi malo vybusné
a jakoby potlatené. Nejzabavnéjsi je, coz
jist& nijak prekvapivé, rezim Sharp Sport,
v ndmZ ma motor nejrychlejsi reakce a sou-
dasné nejvétsi chut po otackéach (a samo-
zf'ejmé také po palivu). Pravé tento rezim ma
subjektivn& nejblize naladéni motoru v pred-
chozi generaci tohoto modelu. Ctyfvalec
s nejvétdim vykonem 221 kW (300 k) pfi
6000 min’, i pfes svou znadnou pruznost
a zatah, neni tim hlavnim, &im dokaze Im-
preza WRX STl na svého fidiée zaplsobit.

Asi neni potfeba nijak zvIast rozvadét, Ze na
tomto voze je doslova fenomenalni pod-
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vozek. Ten se drZi osvédéeného konceptu,
nicménd automobilka jej dikladné pfepra-
covala. | pfes karoserii typu hatchback
doslo k prodlouZeni rozvoru o téméf 100
milimetr(l. Pfepracovana byla jak predni
naprava typu McPherson, tak zadni viceprv-
kové zav&Seni kol. Vpredu jsou kromé
pozménéné kinematiky predevsim otogené
tlumide s tlumici jednotkou nyni umisté&nou
nahofe. Timto feSenim se kromé jiného
podafilo snizit neodpruZené hmoty a sou-
&asné prodlouzit zdvih pérovani. Zcela nova
je také zadni naprava, kterd je lehdi, mensi
a ma nizsi tézigté. Jisté neni bez zajimavosti,
Ze na naladéni podvozku se podilela spe-
cializovana japonska firma Kayaba.
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Systém zpiisobu pohonu
SI-Drive s indikaci volby
na pfistrojové desce

Motor 2.5 Turbo/221 kW
(300 koni)!

B SUBARU IMPREZA WRX STI B ZAKLADNI TECHNICKE UDAJE =

MOTOR - kapalinou chlazeny zaZehovy tyivalec
Subaru EJ257 s plochym uspoFddanim boxer,
pepliiovany  wyfukovym  turbodmychadlem
s chladi¢em vzduchu, uloZeny podéIng vpFedu:;
blok a hlavy vdlch z hlinikoveé slitiny: DOHC 4V
(0zubeny Femen) s variabilnim Gasovanim viech
ventili AVCS; elektronické vstfikovani paliva
L-Jetronic, SI-Drive, elektronicky plynovy pedal,
EU4; 2457 cm® (2 99,5 x 79 mm); 8,2:1; 221 kW
(300 k)/6000 min', 407 N.m/4000 min-'. Elek-
tricka vyzbroj 12 V, alternator 110 A, akumulator
48 Ah.

PREVODNE USTROJI - Sestistupiiova primo
fazena prevodovka (3,64 — 2,24 — 159 — 1,14 —
0,89 - 0,71 — 7 3,55), staly prevod 3,9; trvaly
pohen vdech kol Subaru Symmetrical AWD,
samosvorny diferencidl vpfedu a vzadu, aktivni
lamelovy mezindpravovy diferenciél Multi-DCCD.
PODVOZEK - samonosnd karoserie; véechna

kola nezdvisle zavéSena, vpfedu spodni pfiGng
ramena a vzpéry McPherson, vzadu viceprvkovy
zaves; odpruZeni vinutymi pruzinami a telesko-
pickymi tlumigi; vpfedu i vzadu pficny zkrutny
stabilizator; €tyfi kotouSové brzdy s vnitinim
chlazenim, ABS/EBD, Hill Assist; VDC; hfebenové
fizeni s hydraulickym posilovagem; kola 8,5JJ x
18 ET z lehké slitiny; pneumatiky Dunlop 245/40
R 18 93W.

ROZMERY A HMOTNOSTI — rozvor ndprav
2625 mm, rozchod kol 1530/1540 mm; d/3/v
4415/1795/1475 mm; soucinitel odporu vzduchu
¢, = 0,36; objem zavazadlového prostoru 301 [;
objem palivové nadrze 60 [; provozni/nejvtsi pi-
pustna hmotnost 1580/1980 kg.

PROVOZNI VLASTNOSTI (udaje vyrobce) — nej-
Vvetsi rychlost 250 km/h; zrychleni z 0 na 100
km/h za 5,2 s; spotieba paliva EU 13,8/8,2/10,3
11100 km, benzin 98 0.8.; emise CO, 243 g/km.

Samoziejmosti je trvaly pohon vdech kol
s elektronicky fizenym mezindpravovym
diferencidlem Multi-DCCD (Driver’s Control
Centre Differential), ktery dovoluje, aby si
fidi¢ v Sesti krocich zvolil rozdéleni sily
motoru mezi pfedni a zadni ndpravu. K dis-
pozici je také trojice automatickych rezimd,
v nichz si fidi¢ muze zménit miru uzavirani
diferencidlu. V praxi to znamena, Ze Fidi¢
voli, zda ma v dané situaci a na daném povr-
chu radéji spiSe pretacivé, ¢i stabingjsi cho-
vani vozu. Proménna svornost stfedového
diferencialu v automatickém rezimu ovliviiu-
je ochotu automobilu zatadet. Predni i zadni
diferencidly jsou pro vyuZiti maxima dostup-
né trakce samosvorné. Novinkou je stabili-
zacni systém VDC. Kromé rezim( zapnuto/
vypnuto ma jesté stfedni nastaveni, které je
pro sportovni jizdu na neznamych silnicich

Verze Top dostala sportovni sedadla Recaro

zfejmé optimalni volbou. O tomto reZimu
musite jednoduse védét, protoZe automobil
vas na néj nijak neupozoriiuje. Aktivuje se
podrzenim tla¢itka VDC po dobu nékolika
sekund. V tomto nastaveni systém zasahuje
pozdéji a neomezuje togivy moment motoru.
Tim umozni v relativnim bezpedi projizdét
zatacky mirmnym a elektronikou hlidanym
pretagivym smykem.

Vysledkem v&ech provedenych zmén je
mnohem univerzalngjsi automobil. Ridig si
jej miZe v pomérné Sirokém rozmezi nasta-
vit podle toho, kde a jak jej v dané situaci
pouZiva. Ve srovnani s pfedchozimi genera-
cemi se pétidvefovy hatchback zda hrav&jsi
a prizplsobivéjsi. Zpotatku prekvapuje
zejména ve srovnani s minulosti spige mékai
naladéni podvozku, avéak nasledné se uka-
zuje jako idealni volba pro béZné silnice.
Tuh& karoserie totiz zajistuje potfebnou
rychlost a presnost reakci, avéak pruzny
podvozek pohlcuje mnoho nerovnosti. Tim,
Ze kola dokazi uc¢inné kopirovat povrch sil-
nice, vytvafi potfebnou jistotu a zajistuje
vhodny pfenos vSech podéinych i pfiénych
sil. Diky tomu je moZné s vozem jezdit velmi
rychle i na jiz zmifiovanych silnicich treti
tfidy. Pravé na nich zazijete nejvice jizdnich
emoci. Ty navic dale stoupaiji, kdyZ je povrch
silnice mokry, zasnéZeny, anebo jinak zba-
veny obvyklych adheznich viastnosti. V dobé
testu byla cena vozu 1,249 milionu K& véet-
né DPH, vyobrazené verze Top s lepsi vyba-
vou a sedadly Recaro 1,379 milionu K&. B
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