Subaru Impreza WRX STi vs. Mitsubishi Lancer Evolution

Jedden fot a druhy taky

V dubnovém &isle jsme vam pfinesli souboj Foresteru a Outlanderu, mnohem prestiznéjsi
bitva zastupcd téchto japonskych znacek se vSak odehrava mezi (piné jinymi Ctyrkolkami.

ba japonské vozy,
jeZ slouZi jako za-
klad Gspésnym ral-
lyeovym specidlim,
prochézeji kazdy rok sice na prv-
ni pohled neznatelnymi, ale pod
povrchem zasadnimi zmé&nami.
Nejinak tomu bylo i v minulém
modelovém roce. Nejvétsich
zmén, patrnych uz jen pouhym
pohledem, doznala nova Impreza
WRX STi. Kdo ji mél zafixovanou
jako modry sedan se zlatymi koly
a s velkym pfitlacnym kidlem,
musi si nyni zvyknout na praktic-
t&j8i, ale neméné dramaticky

hatchback. Stadi se jen podivat
na agresivni predni ¢ast s prota-
hlymi svétlomety a velkym nasa-
vacim otvorem, privadgjicim do-
statek vzduchu k mezichladici,
nebo spatfit rozsifené boky,

a hned je vam jasné, s kym mate
tu Cest.

To Lancer Evolution v poradi
jiz desaté generace nezlstava ni-
jak pozadu a je postaven na po-
sledni generaci tohoto modelu
s karoserii sedan. Jako $pickova
verze této fady pfichézi s ostfe
fezanymi hranami a velmi napad-
nym vzhledem, ktery u testované-
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ho vozu podtrhoval i pfiplatkovy
sportovni paket, zahrnujici zadni
vysoky spoiler, kola BBS
a specidlni tumice Bilstein,
Zakladni parametry vykonu
a hmotnosti (300 ka 1,5 1) jsou
u obou konkurenttl téméf shod-
né. Nova Impreza WRX STi ma
diky objemnéj&imu motoru (2,5 )
vy&si hodnotu nejvyésiho todivé-
ho momentu (407 proti 366 N.m
u Mitsubishi). Impreza disponuje
vyhradné Sestistupiiovou ruéné
fazenou prevodovkou, zatimco

Lancer ma jesté alternativu
v podobé dvojspojkového Ustroji
TC-STT, které je doplnéno faze-
nim padly pod volantem. Diky to-
mu je trisetkonovy sedan pfistup-
ny SirsSimu okruhu zékaznik.

Tim jsme se dostali pfimo
k samotnym dojm(im z jizdy.
Nejdfive je tfeba zddraznit, ze
pod prednimi kapotami obou
»Sportovcdl” se stale nachazeji
zézehové Ctyivalce plnéné tur-
bodmychadlem. Poznate to
ihned po rozjezdu. EVO ma proti

Impreze méné patrny nastup tur-
bodmychadla, zatah u mitsubishi
je tak plynulejsi a ogekavany ,ko-
panec” do zad prili§ nepocitite.
To je velkd prednost zejména na
mokré nebo zasnézené silnici,
kdy fidi¢ potfebuje citlivéjsi reak-
ci na seslapnuti plynového peda-
lu. U Subaru diky objemné&j$imu
agregatu také odstranili vyrazngj-
§i ,turbodiru®; automobil pfi prv-
nim kontaktu nepdsobi tak divo-
ce a lze s nim jet podobné jako
s Mitsubishi plynule v nizkych

otackach a bez zbyte¢ného cu-
kani. Velky rozdil mezi témito dvé-
ma vozy uréuje vykonova chara-
kteristika motor(. U Lanceru
nastupuje turbo kolem 3500 ota-
cek a toCivy moment rychle vyleti
ke své nejvétsi hodnoté, kde se
konstantné drZi pfiblizné do
5500 otacek. Pak je jiz nutné fa-
dit, nebot vykon i togivy moment
s otackami vzrastajicimi nad tuto
hranici rapidné klesaji. Naopak
boxer Subaru ma velmi mohutny
zatah jiz pFed nastupem turba.
Tocivy moment modrého vozu je
vsak o 1000 otacek vySe nez

u Mitsubishi.

Pokud bychom méli srovnat
pocit za volantem, musime po-
dotknout, Ze Mitsubishi nabizi
lepsi posaz ve vybornych anato-
mickych sedadlech Recaro
a komunikativnéjSi fizeni, ale je
tfeba dat si pozor na rychlost. Ta
se kvili Fadovému vysokootacko-
vému motoru nezda tak vysoka,
coZ by mohlo nezkugeného Fidice
zmést. Pohled na rychlomér
v nékterych paséZich zatackovité
trati vas jen utvrdi v tom, Ze zad-
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<V Sedadla v Impreze odvedou svou
praci, i kdyZ Gpiné nas nenadchly.
Oviadacem SI-Drive ze ménit tvar tohoto
vozu z beranka na vika, tacitkem dole pak
miiZet ménit rozioZeni toéivého momentu.
Volant ma docela velky prumér

ny supersportovni motocykl vam
rozhodné nestaci. Zato se Gerve-
ny viz citil velice dobfe i pfi rych-
lostech vyrazné presahujici 200
km/h. Na ddlniéni ,honicky” se
proto hodi lépe nez Impreza
WRX STi. Ta je uréena spise

k co nejlepSimu zvladnuti rychlé-
ho prijezdu zatadek s naslednym
vystielenim fidiCe i pripadnych
spolujezdcl (dobfe zde pracuje
mezindprvovy diferencial DCCD),
ktefi budou po nékolika kilome-
trech jizdy zaruené dokonale ze-
leni. Nad 200 km/h je ale modry
hatchback nervéznéjsi nez jeho
konkurent, i kdy? je to mnohem
lepsi neZ u jeho okfidleného
predchlidce. Také droveh aero-
dynamického hluku jiz pfesahuje
mez Unosnou pro béznou konver-
zaci.

Jiz z pFekladu anglického slo-
va Evolution, tedy ,vyvoj", je jas-
né, Ze kaZzdy novy stuper tohoto
vozu musi mit nejen trochu inovo-
vany vzhled, ale i néco navic.
Nejvétsi prednosti celého vozu je

AYC (Super Active Yaw Control)
a umoZiiuje az neuvéfiteiné pribli-
Zeni se limitu fyzikalnich zékond

v praxi. Musime konstatovat, Ze
oproti Impreze WRX STi

s elektronicky fiditelnym diferen-
cidlem DCCD (Driver Control
Centre Differential) se Lancer
chova klidnéji a neklade pfi rych-
& jizdé takové naroky na zkuSe-
nosti fidi¢e. V meznich situacich
je ale Mitsubishi za kazdych okol-

systém pohonu vsech kol AWC
(Al Wheel Control). Aktivni mezi-
népravovy diferencidl ACD

s prepinanim poloh asfalt-Sotoli-
na-snih, znamy jiz z model(l EVO
VIl a VI, elektronicky spolupra-
cuje s aktivnim zadnim diferenci-
alem nové konstrukce Super
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nosti nedotacivé, prvnim jeho [i-
mitem jsou pneumatiky. Subaru
pouziva trochu jiny systém ovla-
dani stredového diferencialu, bud
je v poloze ,auto", kdy jeho Fidici
jednotka podle Udajd z Gidel pfi-
zplsobuje v rediném Case svor-
nost pro optimalni pomér ovlada-
telnost (povoleny diferencidl) x
prenos wykonu (uzavieny).

V pfipadé manuéliniho nastavova-
ni lze radikalné ménit jizdni vlast-

t




_ Mitsubishi Lancer Evolutio
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HODNOCENI
SnadngjSi ovladant

JSi]
Rizeny zadnf diferencidl
Spotfeb:

4 'Vp U Lanceru zaslouZi pochvalu
perfektné vodici sedadia Recaro, naopak
volant by mohl mit silngjSi vénec a obéas
na ném vadily i tlacitka. Dvojspojkova
prevodovka Fadi ve sportounim rezimu
velmi rychie nahoru i dold, piicemi stale
udriuje vysokou hiadinu otacek

nosti vozu od pfisné nedotacivé-
ho vozu s nutnosti agresivni jizdy
(v poloze LOCK) aZ po otevieny
diferenciél s pfenosem 65 % to-
¢ivého momentu na zadek, kdy

(u Lanceru i zadnimu) diferenci-
alu, aby se povolily. Tim je zajisté-
na vétsi ochota vozu zatacet

a brzdit, v momenté opétovné ak-

celerace pak zadni diferencidl nému tézisti. Na tom ma velkou

a kardanovou hridel az po zadni
diferencidl probiha hnaci jednot-
ka v jedné pfimé linii — v horizon-
talnim symetrickém usporadani.
Lancer to v sériovém provedeni

se z Imprezy WRX STi stava té-
mér ,zadokolka”. U obou rivalll

pfenese vice vykonu na vnéjsi
kolo, které ma jinak tendenci jit
ma pak systém fungovani aktivni-  do smyku, a viz je tak stabilngjsi
ho stfedového diferencidlu shod-  a vyjezd ze zatacky zaroven rych-
né rysy: fidici jednotka motoru lejsi.

pozné, kdy pfed zatackou ubere-
te plyn, a da povel stfedovému

dohani aktivnim zadnim diferen-
cidlem.

| na méné piilnavém povrchu
ma fidic oba vozy pod kontrolou
diky sportovnimu ABS, které za-
sahuje jen pfi opravdu extrémnim
brzdéni. Brzdy jsou u obou voz(

zasluhu plocha pohonné jednot-
ka s protib&znymi pisty neboli
boxer. Dnes uz 2,5litrovy motor
této konstrukce totiz znadné pri-
spiva k vyvazenosti a vykonnosti
stalého pohonu vSech kol, kde
od motoru pfes prevodovku

Prednosti Subaru je skvéla
ovladatelnost diky nizko poloze-

www.subarubrno.cz

IMPREZMA WRXS

Dostate¢ny vykon, skvély podvozek, bohatd vybava, dravy design.
Radost z jzdy, adrenalin v zatd¢kdch, pocit soutéZnfho pilota.

. C&K, a.s., Videriska 100, Brno, 547 136 215, prodej@subarubrno.cz
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TECHNICKE UDAJE

Model Subaru Impreza WRX STi

| MOTOR
Zazehovy
Padet valcd/ventilifzdvin. objem
St. kompresefvrtan! x zdvih
NeJvtsi vkon
Nejvetsi totivy moment
'PREVODNE USTROJI

Pohon

e

6,2:1/99,5 79,0 mm
224 ¥WJ300 Kk pri 6000 1/min
407 N.m pii 4000 1/min

staly véech kol (p:z 50:50)
mezmépravuvy diferencidl s viskzni spojkou DCCD

Traktnf pomicky  samosvomy pledn i zadnf Gifersncid

Prevodovka sestls upnové rucng fazend
Prevody
PODVOZEK
Vpfedu/vzadu NezdvisiE zaveseni/nezavisle zavé§en|
Odpruzent p/z Vit prudiny.
Brady pfz kotoutové vétrané/kot ouéové vBirané
Elektronické systémy e
Rizenf posilové hisbenové
Kola/pneumatiky BB/ 2450 RIE
'ROZMIERY A HMOTNOSTI
Karoserie/pocel dverifsedadel samonosna/d/
Délka x §ffka x vy3ka TSk 4TI
Rozvor/razchod kol p/z 2625/1530/1540 mm
Pohotovostni/celkova hmotnost {B001980ky
Svetld vydka 155 mm
Primér zataten S Wom
Objem zavazadlového prostoru 0,301-1.216 m*
 JIZDNI VYKONY

Nejwy837 rychlost

250 kmfh
Zrychleni 0-100 km/h AT

SPOTREBA

st 1381400 km
Mimo mésto 82000k
Kombinovand 31A00km
Viestu - 281H00km

Mitsuhishi Lam:er Evululiun

st vseoh kol (2 50:50)
mezinapravovy diferencid)

035m

2k

w5l
oy

VBAUA Y
Airbag 8l /b05; /h!av 2024 21204
ABS/Stab.systm SIS S5
Imobilizér/alarm -85 51
Bezdlitovipiisty = 5 N
Samoinnd klimatizace S S
Kola BBS B
Bluetoolh S 5
Koené Gelounén! N iy
Xenonové sviitlomety § 5
Tempormal : S o
Audiosystém/CD/MP3 SISIS S/5/8
Pocetreproduktorl B e
Predni mihovky S S
Palubnf pogitat S e
Multifunkgnf volant S S
Sedadla Recaro Seaaga L
Metat\cky Jak 10800 KE 14 000 KE
Utribe 15000 km 15 000 km
Zrka - 3 roky nebo Smky;nebc
100000k 100000 k-

'CELKEM

NAKLADY

Impreza

Lancer

CENA KC 1378800 1350900

Lancer

Impreza

Pohonné dstrojf
Jizdni viaslnosti
Spoffeba
Karoserie
Zpracovani
Cena a wybava

S - slandardnf vybava, P - pfiplatkovd wibave, N - nenf v nabidce
(Inteligent, Sport a Sport Sharp)
a v rezimu Inteligent se vam po-

prakticky shodné, dodavané re-
nomovanou znackou Brembo.

Pokud jde o spotfebu, neni to
pro zakazniky téchto znadek zce-
la nezajimavy Gdaj. Nova Impreza
STi sice disponuje systémem Si-
Drive, ktery upravuje fidici mapu
motoru ve tfech polohéach

dafi na délnici udrZet spotfebu
okolo 10 |, jakmile ale roztodite
mohutné turbo a déte pfednost
emocim, pocitejte s dvojnasob-
kem. V reZimu Sport-Drive vas
u Mitsubishi prekvapf jesté vetsi
Japetit" a diky 55litrovému obje-
mu nadrze vas pumpafi budou
milovat.
STi nebo EVO ? At uZ jste

piiznivcem té &i oné skupiny, po

zkuSenosti s podobnym automo-

bilem nam date za pravdu, Ze se
v obou pripadech jednd o vz,
ktery svym charakterem pfipomi-
nd sportovni motocykl na ob&as-
né svezeni pro radost. Vzdyt spo-
tfeba paliva, jakoZ i opotiebeni
techniky plné odpovidaji vykon-

nym supersportovnim voz{m.
Budme vSak radi, Ze podobné
automobily existuji, nabizeji za
poloviéni cenu zaZitky srovnatel-
né s vysokovykonnymi kupé

a navic se s nimi da bez problé-
mu vyrazit i na rozbité silnice dru-
hé a tfeti tfidy. Kone¢né hodno-
ceni tedy nechavam na vas,
nechci si totiz popudit ani jeden
tabor skalnich fanougki obou
dnes uZ legendamich modeld.
m Jext: Jaroslav Vavera

B Foto: Jifi Kaloc




