uguap;nu' Think, Fecl, Drive. W sl CE
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Steroidova transfuze

Ostré Subaru WRX stalo vzdy jako posledni
vyvojovy ¢lanek auta pro kaZdodenni pouZiti
pred drsnym a nekompromisnim STi. Ted proslo
faceliftem, dostalo sportovni vybavu, velkou
porci vykonu a je mnohem, mnohem ostrejsi.
Filip Rakovan

Pam? neﬁepélosh’a Ctyi"k . i

na spotfeba, pokud jichoete e

Subaru Impreza WRX 265
Mator: &tyfvaiec boxer, turso Obijem: 2457 o Viykon: 285 koniv 5200 ot/min. Totivy moment: 343 Nm
4000 ot/min. Zrychieni 0-100 kvh: 60 s Maximdlni rychlost: 209 km/h Hmotnost: 1485 kg
Spotreba: 1041700 km Gena: 898 800K

EZKE, OCELOVE

$edé mraky, nacucané
hektolitry vody. Cekaji na
1o, a7 je prvni osuy poryv vétru
protrhne. Je to to posledni, co
cheete vidér nad obzorem silnice
pied sebou, kdyZ jedete v silném

a rychlém auté na zdvodn{ okruh
a nervézni fotograf na sedadle
spolujezdce uz piedem vyhrofuje,
e na vis md jen dvé hodiny a pak

maze za dal$im kieftem.

V devétadevadesdti procentech
aut propad ndlady do kategorie
»pod psa“, ,depka® & ,totdlni
megaopruz. Jenze diky autu,
které spadd ptesné do onoho
jednoprocentniho dilu, si tajné

v duchu fikim: ,Jo, je to bida, uz
ted je $patné svétlo a jak zacne lit,
s focenim je konec. Ale na
zméceném asfaltu to bude
zdbava.” Kdyby umél nasupeny
chldpek se zrcadlovkou na krku
&ist myslenky, dostanu pést. ..
Subaru tak, jak je pro n¢j
obvyklé, bez vellych
fanfir a medidlnich
vykiikd, vzalo Imprezu
WRX, poladilo ji
podvozek a fizeni, nalepilo néco
sportovnich dopliikdl, piihodilo

P

slusnou porci vikonu a za cenu
predchozi generace ji pustilo do
svéta. A protoZe se importér

nechystd prodat vice nez dvacet

LIBI SE VAM?

Po pravdg, my jsme
si Gasem na zvlastni
wzhled auta uz zvykli.

tficet aut, jde u modelu WRX
265, jak se oficidlné nové auto
jmenuje, v zdsad¢ o limitovanou
edicl.

Na prvni pohled vypada stejné
jako dffve — Ze jde o zcela jinak
naladény viiz, ale poznéte hned
po prvnich kilometrech.
Dvouapiillicrovy plochy étyfvélec
dostal nové, vétsi turbo, a s nim
dalsich pétatficet konf vykonu

— to zcela zménilo jeho charakrer.
Pokud pfedchozi WRX téhlo diky
tocivému momentu 320 Nm ve
2800 otackich pékné odspodu,
vrchol nového kroutdku 343 Nm
lezi o dvandct set oticek vys a je
tieba motor vice tocit. Tedy
pokud cheete jet svizné a prekonat
diru, kterd se mezi volnobéhem

a druhou polovinou otdckoméru
liné roztahuje.
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Vzhledem k pfedchiidci se lehce
protahla doba zrychleni na
stokilometrovou rychlost, presné
o dvé desetiny na rovnych Sest
vterfin, stejnd zlistala spotfeba

10,4 1/100 km, maximélka

209 km/h i poéet rychlosti pfimo
fazené prevodovky. Upiimné, jesté
nek jsem se s autem poptvé projel,
chtél jsem, aby se mi libilo. Nejen
protoze mdm ostré imprezy réd,
ale z toho diivodu, e jsem
podvédomé citil, Ze pravé tohle
auto by pro mne mohlo byt
diistojnym ndstupcem posviné
Imprezy GT. Jediné, z ¢cho jsem
mél strach, bylo, e bude novému,
vykonnéjiimu autu chybét destka.
Nechybi. At si kdo chee co chee
fikd, tak Sesty kvalt vdZné nechybi.
Ve sto dvaceti motor todf tii tisice
otacek, legdlni sto tiicitka se nese




ve znameni dalsich péd set otdcek
navic a auto v klidném jizdnim
rezimu bere od 9,5 do 10,5 licru
benzinu.

Pokud je to pro vds moc a touzite
po extra Usporném dopravim
prostfedku na dédlniéni pfesuny,
kupte si Legacy diesel. Stejné tak,
je-li pro vés maximalnf rychlost
209 km/h piilis piizemni. Mezi
ndmi, j4 se k ni nikdy ani
nepfiblizil a po pravdé jsem se
nikdy nedostal z dohledu
stotficetikilometrové rychlosti.
Nemluvim ale jenom o dilnici.

S WRX nebyl problém drzet
stejné tempo i na okreskdch.
Mazec.

Symetricky pohon viech kol

je pro WRX 265 samoziejmosti,
pivodni podvozek byl ale znacéné
poladén. Tu#i odpruzent,

o milimetr silng${ stabilizdtory pro
lepsi ovlddéni v pfimém sméru

a sportovnéji ladéné silentbloky si
WRX 265 vzalo piimo od STi.
Vysledkem nendpadnych, ale
vysoce ic¢innych zmén je, 7e je

WRX silnéjst, rychlejif,

ovladatelnéj§l, méné se v zarickich

naklin{ a v relném svécé je
mnohem, mnohem rychlejsi.
Je tak rychlé, Ze papirové zaostiv

' JAKO STi
- WRX 265 dostalo
padobnou grilu

stiejél Imprezy.

ve sprintu za STi pouze o osm
desetin vtefiny, a automaricky tak
navozuje otazku, jak moc na sobé
tyto dva modely vzdjemné
parazituji. Nijak. Kdybychom
piirovnali predchozi WRX

k béznému holicimu strojku, do
kter¢ho se vklddaji klasické velké
ziletky, a STi k sofistikovanému
modernimu systému s péti bfiry
a baterif pohdnénou vibraci, tak je
WRX 265 britva.

Pfesnd, ostrd, vyvézend, do ruky
padnoucf bfitva, kterd vypadi sice
na prvn{ pohled lehce neohrabané
a vulgdrné, ale ve sprévnych
rukou umf divy a dokdze vyrazit
dech i supertechnologickému

mach3-turbo-razer-power-zdzraku.

Bfitva, krera bez vih4n{

podfizne viechny ostré

Zmény a zlepfeni

A

(rozuméjte na staré rozmldcené
okresce za hnusného a sychravého
dne) do krve poseks zida
milionovym supersportiim.
Motor, prevodovka, diferencidly
i brzdy jsou na optimdln{ teploté.
Vypnéte elektronického andilka
— zddné dlouhé nékolikaveefinové
mackdn{ na zapovézeny knoflik
jako u némecké konkurence,
abyste se museli spolehnout sami
na sebe, stacf lehce tuknour do
dacitka oznaceného vierikajicim
symbolem auta ve smyku.
Poslete auto ostfe do prvni
zatacky. WRX se s absolutni
presnosti prozene kolem apexu.
Motor pod plynem znf sice
jasné, ale 74dné akustické porno
to nent, Citelngji je
slySet spife hlomoz

hatchbacky a na - Sportovni sedactky mechanickych dili
DA Esilnic s logem WRX = tortale .
pravné silnici a za e a to také nenf
sprévného pocas - Tmavé lit4 kola nezajimavy koncert.

7 - Tempomat
| - Tmava mifzka chladie
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Znovu do zaticky a rychleji.
Karoserie se sice lehce naklinf,
ale podvozek dri jako pfilepeny
a nepohne se ani o kousek. Na
hrané pak auto za¢ind prokluzovar
a jede bokem. Citelné,
pfedvidatelné, bez zadokolkové
zaludnosti, oviem cely proces spise
neZ ,piedokolkové bezpecny™
muiZete popsat jako ,vyvdZené

a neutrdlné zdbavny*. Auto se
d4 nadherné fidit plynem. Staf
jemné korekce volantem, pfesné
divkovéni plynu a miZete se
sunout bokem jak erudovany
jezdec rallye. Nenf to téiké

— nemusite byt mistr, a pfesto to
zvlddnete. Tohle auto vim
neusekne obé ruce, udélite-li
chybu, jen vis lehce klepne pres
prsty, a pokud nejste tplny
fidi¢sky tatrman, ubrdnim plynu
se gumy chytnou a auto se vriti
do stopy. Parddal




Pokud se cheete udit jezdit jinak
nez v idedlni stopé, nemusite se
fftit nijak rychle. Po pravdé staci,
aby naprielo — tak u7 je to tady,

i za sucha kluzky okruh v Sosnové
si dal rychlou a intenzivn{ sprchu
— a Fadit mizete za zcela legilnich
a nizkych rychlosti.

Prevodovka nenf nejpresnéjsi

a vyzaduje pevnou a rychlou ruku,
coz k povaze auta sedne, pedaly
pod nohama najdete tak, jako by
vdm je do auta napasovali na
miru, a nastavit si idedlni polohu
za volantem je zdlezitost( viefin
pro dlouhéna stejné jako pro
disproporéniho skifitka s postavou
pterostlého orangutana, coz je mj
ptipad. Konkurence, Lancer
Ralliart, tohle neumi, tam se
volant nepohne nei nahoru

a dol.

Naproti tomu STi je jiné. Zcela
jiné, to si koupi &lovek, keery
hledd vyzvy a potiebuje se v kazdé
veefiné rychlé jizdy rvit o holy
#ivot a své misto na asfaltu. WRX

265 odpousti a je jen o chlup
pomalejsi. A ano, vyrazné levnéjsi.
Cena je diilezitd, protoze za
necelych devér set tisic mdte slusné
vybavené auto s klimatzaci,
tempomatem a kdo vi jesté &m,
co byste jesté pred pér lety

v Impreze nehledali. Interiér je
slusné zpracovany, design kabiny
je otdzkou zvyku, ale neurazi.
Zadni sedadla jsou pohodlné
prostornd (poprvé v Zivoté jsem

si ve WRX sedl na chvili dozadu
a byl jsem mistem nad hlavou

i u kolen mile pfekvapen)

a v kufru jsem pozdéji odst¢hoval
zndmym pil loznice. Prakrické,
rychlé auto na kazdy den? To si
piste.

Je tady oviem nékolik véci, které
mi trochu kazily jinak fidi¢skou
euforii. Tedy, ehm, chce se mi
napsat, Ze by sedacky potfebovaly
lepsi boéni vedeni, ale nenf to
pravda. Zdda mé
zaala bolet a2 po
dvacitém ostrém

P —

SYROVOST
Pétikvalt, ufvany

kole na kruhu, kdy bych byl
ztracen v jakémkoli jiném aucé bez
sportovnich, anatomicky
tvarovanych skofepin. A to samé
se tykd i brzd. Zvadly. Oviem ve
stejném okamziku, kdy jsem si
uvédomil bolest v bedrech. Po
takové jizdn{ ndlozi, keerou by
vétina rivalll ani nepiefila a uz
dévno by chladila pokroucené
disky v boxech. Na béné silnici
mély brzdy sice tupé&jsi ndstup, ale
jinak fungovaly slu$né a nevadly.
Spoticba? Pekelnd, vir v ndrii
se toil stejné rychle jako cepel
kotoucové pily. Mluvim o jizdé
na okruhu samozfejmé, takze na
tuhle poznamku zapomerite.
A o spotiebé na silnici uz jsme
mluvili.
Suma sumdrum, na zdvodn{ trati
odhalite bezpecné limity auta
a jeho povahu. I skute¢nost, ze
WRX 265 na okruh nepatff, jenze
to snad nenf pro nikoho
Z4dné prekvapeni.

motor, strohy kokpit. Stejné jako to neni chyba

A nejlépe funguje

bez stabilizace.
it
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nebo handicap, ale pouh4
vlastnost. Zivornim teritoriem
WRX 265 jsou okresky. Prezijete
s nim ve mésté i na délnici, ale
teprve na klikatych serpentindch si
auto spravné uzijete. Stejné jako
pocit, Fe jste za kazdych podminek
bezkonkurenéné rychli.

Podladéné Evo s foukanym
dvoulitrem, pohonem vsech kol =
a velkym kufrem s patymi dveimi

/ Ford Focus ST
7 RS je moc drsné, sofistikovanéjsi
a elegantnejsi 5T na WRX ztracf
vykonem a pohonem prednich kol.

/ Pohon vsech kol, to ano, ovsem
! diky velkému motoru a tézkému

7 predku stavi VW na cruhou kolej.
i Kvalitou ovsem hraje prim.

Do




