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oze, aké malé! Co si pomyslite pri prvom
Bpohl’ade na X1 je len prechodny nazor. Je

nizke, ale stale este SUV, je malé, avSak vie
urobit’ vel’ky vietor. M6ze sa s nim nie¢o merat’?

Malé X1 nem4 Ziadnych konkurentov — zatial’.
Audi musi najprv uviest’ svoje Q3 a dobrou odpo-
ved'ou by bol aj koncept Mini Crossman.

Zaujem o X1 je nepochybne velky. Vsetky
nové BMW jednoducho zaujm, pozitivne alebo
negativne. Znacka BMW ma mnoho fanusikov,
ktori spokojne prikyvuju vzdy, ked’ svetlo sveta
uzrie novy model (vynimkou bola len pétkova
séria GT).

X1 je aj konceptualnym hitom: Cim mensie
SUYV, tym menej provokuje pohl'ady sticasnej eko-
logicky zmysl'ajucej verejnosti. STubovana spotre-
ba je podl'a tidajov vyrobcu len o malo viac ako
pét’ litrov na sto kilometrov. Dévod na existenciu:
Jednoznacne ano.

Pri rozmeroch X1 dvihnete obodie, jeho vyska
je len 155 centimetrov. To je az o 15 centimetrov
menej ako u konkurencie. Malti vysku vozidla
efektivne maskuje kratka celkova dizka: 4,45 met-
ra.

Napriek svojmu nazvu predstavuju verzie so
zadnym ndhonom uvodné modely. Vtedy vSak
zmenia oznacenie z xDrive na sDrive.

Do ruk sa nam dostal model X1 xDrive 20d.
Teda dvojlitrovy turbodiesel s pohonom vsetkych

Svetla vySka pdsobi nizko, stale vSak dosahuje
takmer 200 mm. Predny spoiler tréi vpredu
ako lopata a obmedzuje Spinahie.

Styroch kolies, o je najzvycajnesia konfiguracia v
tejto triede. Aby X1 nemalo pocit, Ze ho podceiiu-
jeme, pripravili sme preiho najtvrdSich moznych
superov:

Jedno z najexkluzivnejSich malych SUV na
trhu, ktoré je aj vitazom predchadzajiiceho testu
prestiznych SUV: Audi Q5 2,0 TDI so 170 kon-
mi.

A vyzyvatelom C¢islo dva je jedno z najprak-
tickejSich SUV stredne;j triedy. Subaru Forester je
typ, ktory si rad vyhrnie rukavy flanelovej kosele.
Jeho doméacim ihriskom st nespevnené cesty, ale
citi sa dobre aj na asfalte. Vel'mi dobre, ako sa este
ukaze.

Kosel'a od Huga Bossa, ktort oblieka Audi
Q5, vsak ostane riadne vyzehlena, pozapinana a
zastrena v oblekovych nohaviciach. Na asfalte je
to vel'mi kompetentny automobil.

Ak je X1 malé, ¢o sa tyka rozmerov, cenovka
uz hovori nieco iné. Do ceny za Q5 so zvolenou
ams-vybavou chyba len 20 000 $védskych kortn
(1914 eur) . Stale je to vSak o 40 000 korun (3828
eur) menej ako za X3, cenu si teda nevycucali len
tak z prsta.

So 60 000 korunami (5742 eur) k dobru, ¢o je
0 80 000 (7565 eur) menej ako za QS, si mbzete
zadovazit' Subaru Forester. Sice len so silou 150
koni, ale jeho drsné vystupovanie je hodnotou
samo o sebe.




Malé X1 ako
SUV len vyzera
— sprava sa skér
ako mensie
Sportové auto.

——

Forester patri k tym vysSim v lige, meria 170
centimetrov, takze je vyssi nielen ako X1, ma aj o
5 centimetrov viac ako Q5.

Zaujimava je na tom skutocnost’, Zze presne
tak to aj citite. Subaru ide mékko, dost’ sa naklana
a mate pocit, ze sedite vysoko. Prestapit’ do X1
je ako sadnut’ si do hocijakého menSieho kombi
stredne;j triedy (rozumej: ,.trojkova‘ séria). Sedi-
te tak nizko a kabina je taka intimna, ze vobec
nemate pocit, ze ste v SUV. Cielovym zakazni-
kom je teda niekto, kto ma sice rad image SUV,
ale neznasa pocit jazdy v SUV.

Ked’ (vy)skocite do Q5 prekvapi vas pomerne
silny king of the road pocit. Palubna doska je v
porovnani so sedadlom vodic¢a polozena nizko.
Nizko sedi cela karoséria, alebo lepsie povedané:
mate vel'mi dobry vyhl'ad na okolie v blizkosti
auta.

To je vSak ni¢ v porovnani so sklenikom Sub-
aru Forester. Vyhl'ad z auta je vel'mi dobry a v sti-
esnenych situaciach si dovolite ovel’a viac.

Napriek tomu, ze je X1 najmensie, najtazsie
sa s nim parkuje, ked’ze vyhlad dozadu a §ik-
mo dozadu nie je zrovna najlepsi. Predné aj
zadné parkovacie senzory su volitelnym pris-
lusenstvom pre X1 (odporacame) aj pre Q5. No

ako zodpoveda tradicnému japonskému §tylu,
Subaru vela ,,gadgetov neponuka. Parkovaci
asistent, dazd’'ovy senzor, adaptivne osvetlenie
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a bixenony su priklady extra vybavy, ktort u
japonskych aut najdete len zriedka, vynimkou
nie je ani Subaru Forester. Moznosti volby u
Japoncov su tiez obmedzenejsie. Pontkajii na
vyber len niekol’ko stuptiov vybavy (zvycajne
dva) a obsahuju toho tol’ko, ze ceny st spociat-
ku odstrasujuce. Ak chcete mat’ v Subaru kozu,
stoji to prakticky 55 000 kortin (5264 eur). Pre
porovnanie, u konkurencie zaplatite len okolo
15 000 kortn (1435 eur). Ak vSak chcete mat’
aj navigaciu a meni¢ CD (a podobne), ktoré ma
Subaru v najvyssej vybave, vystreli riadne cena
aj Nemcom.

Do6vody malych a obmedzenych alternativ
vybavy u japonskych aut suvisia s produkciou.
Vyrobné podniky su od seba vel'mi vzdialené,
¢o Casovu dostupnost’ $pecialnych objednavok
prave nezjednodusuje. Vd’aka malému poctu
variantov je vyroba automobilov jednoduchsia.
Auto, ktorého vyroba nie je zlozita aj dlhsie
vydrzi. A ¢o sa to hovori? Japonské auta (pre-
dovsetkym Subaru) patria k znackam, ktoré sa
nikdy neznicia...

Aj v Subaru Forester mate pocit, ze vydrzi
navzdy. V kazdom pripade aspon naolejované
sucasti. Uz pri prvom kontakte s automobilom
(kl'ucka dveri) mate zna¢ne poddajnejsi pocit
ako pri Nemcoch. Kl'u¢ka na Q5 je zazrak tech-
nickej presnosti s dokonale vyvazenymi vrat-
nymi pruzinami. Na to, ze je to BMW, je X1
nezvycajne dobré a uz ddvno nemal uplne novy
model BMW aj tak solidne dvere. Spomeiite si
len na prvé kusy BMW X3 spred Siestich rokov,
ktorych dvere boli vyrabané z platov recyklova-
nych plechoviek od piva.
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Subaru vSak riadne kontruje pedalmi. Véacsina
z nas si pedaly v aute vel'mi Casto nevsima, ale
existuju dve znacky, pri ktorych za¢iname uplne
spontanne rozoberat’ pocity zo spojky: Porsche a
— Subaru!

Je skoda, Ze neexistuje verzia s automatickou
prevodovkou, vylucuje to urcité skupiny zakazni-
kov. Ked’ st v§ak pedaly také pekné, tak to vobec
nevadi.

Testované Audi je vybavené prvou dvojitou
spojkou pre pozdizne uloZenie vramei koncernu
VW (okrem Bugatti). Ma sedem prevodov, aby sa
¢o najcastejsie trafila do optimalnych otacok kvoli
najniz$ej spotrebe.

Sest'stuptiové manualne prevodovky v BMW
a v Subaru maju spolo¢né to, ze st dost” tuhé. Pri
SUV je to samozrejme opodstatnené, vSetko musi
predsa nieco vydrzat. Pohodlnému Soférovi sa
v8ak Casto nepodari zaradit, ¢o je sprevadzané
neprijemnym kripanim. Specialne v Subaru med-
zi tretim a Stvrtym stupiiom. Prevodovku v Subaru
spozname aj podl’a toho, Ze ide vel'mi tazko, ked’
je olej este studeny. Pouziva sa spravne mazivo?
Podradenie na dvojku vyzaduje dvojity pohyb, ak
nechcete nicit’ prevodovku, pred ¢im ma dolu pod-
pisany mentalne zabrany.

Mikael Johnsson, ktory si ako prvy zajazdil v
oktobri na X1, skonstatoval, Ze nie je prave najpo-
hodlnejsie. To je pravda, ale aj odpruzenie QS5 je
rovnako tuhé, takze oba automobily v tomto pripa-
de tesne nevyhoveli.

Skutoénym majstrom v odpruzeni je vSak Sub-
aru, ktoré ide naozaj mikko. Ked” malé nerovnosti
rozhybu podvozok, niekedy trochu netlmi. Pri
agresivnejSej jazde sa znaCne naklana, ale to je




Subaru pracuje viac

. Vi ]
a viac na dizajne, ked ho 1EL b1
riadne ohmatate, stale L4 1
vs§ak mate pocit krehkosti. - 1
My vsak vieme, Ze vydrzi. |

Testované Q5 je prve,

na ktorom sme jazdili Y
bez navigacie. Systém MMI
sa preto prestahoval i |
zo stredovej konzoly hore
na pristrojovi dosku.

——
-

-

Divoko vzrusujuce automobily pre tych, o musia €asto jazdit’

~ po nespevnenych cestach. Vy§sia rychlost? - ano, nech sa paci!




stcasne vel'mi zabavné. Toto auto vas oslovi! Pri
vSetkom tom naklanani v8ak mate stale dobra
kontrolu a automobil ide tam, kam ho volantom
nasmerujete, o tom niet pochyb. Co vas viak
(rychlo) obmedzi s hladké pneumatiky Yoko-
hama Geolander, ktoré nie s urené prave na
to, aby lamali rekordy. Ak, tak na nespevnene;j
ceste.

BMW ide ,,podl'a ocakévani* ako GTI. Jed-
notka v nazve vystihuje skuto¢nost’, mate pocit,
akoby ste jazdili v trochu zvysenej ,,jednotko-
vej* sérii.

Audi QS je tiez stabilné a zakrutami sa hadi
takmer ako X1, trochu skoro podrad’uje a pne-
umatiky pistia o nie¢o viac. Q5 je vSak o 200
kilogramov tazsie ako dalSie dve testované
autd. O 200 kilogramov!

V suboji v kategorii priestor vznikli med-
zi testovanymi riadne odstupy. X1 je malé. Je
prekvapivé, ze nizka karoséria vyskovo neob-
medzuje vniitorny priestor. S vnutornou dizkou
je to uz horsie, nie je to sice také tesné ako v
,Jjednotkovej* sérii, ale urcite najtesnejSie v tej-
to triede. Stredova konzola zasahuje prilis doza-

'.".,,ti‘adlmg kombl.*S@aru sb to dari najwac
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du a vyssi pasazier na zadnych sedadlach si do
nej bude udierat’ kolena. Pod prednymi sedadla-
mi je sice ndjde na nohy miesto, ale cesta tam
je tiez tesna. Svetlym bodom zadnych sedadiel
je vsak pozicia pri sedeni, ktora je pohodlna
vd’aka nastavitelnym operadlam. Ak by vypuk-
la pri nejakom velkom ndkupe horucka, ddva
to tiez trochu extra miesta ku batozinovému
priestoru. Cestovanie s operadlom naklopenym
dopredu nie je prave pohodIné. Domov sa vSak
dostanete...

Audi Q5 ma vnutri viac priestoru. Dimenzie
su dostatocné, nechyba vam ni¢. Zadné sedadla
su tiez najpohodInejsie v tejto triede. Dozadu sa
bez problémov zmestia traja pasazieri, ved’ Q5
je takmer 190 centimetrov Siroké.

Rovnako priestoru je aj v Subaru, napriek
tomu, ze je o desat’ centimetrov uzsie ako Q5.
Kabina Subaru je o nieco dlhsia (karoséria je
kratSia) a je skutocne priestrann. Naklonenie
operadiel je nastavitené, ale v krajnej zad-
nej pozicii zaénete stracat’ sedadlo pod sebou.
Zadok sa vam zoSmykne dopredu a operadlo
znova radi posuniete asponl o kusok spat’.

TECHNICKE UDAJE A NAMERANE HODNOTY

Motor

Typ/zdvihovy objem, cm®

Viykon v hp pri ot/min

Kratiaci moment v Nm pri ot/min
Prevody, manuél/automatika

Pohon

Staly prevod

ot/min na najvy$Som stupni man/aut
110km/h

Rozmery

Udaj vyrobcu/pohotovostna/ uzitoéna
hmotnost, kg

Max. hmotnost privesu (B/BE), kg
Celkova dizka/razvor, mm

Celkova Sirka/ vyska, mm

Objem palivovej nadrze, |

Objem batoZinového priestoru (VDA), |
VnUtorna $irka vpredu/vzadu, mm
Vnutorna vyska vpredu/vzadu, mm
Rozmer pneumatik, Standard
Rozmer pneumatik testovaného auta
Svetla vyska, mm

Zrychlenie

0-100 km/h, s

0-120 km/h, s

80-120 km/h 5/6 rychlostny stuper, s
Maximalna rychlost, km/h

Brzdna draha zo 100 km/h
Za studena prazdne, m
Za studena nalozené, m

Za tepla nalozené, m
Vratane reakéného ¢asu brzdného systému

Spotreba 1/100 km
Predpis ECE/test +
CO2 g/km ECE/test

Jazdné skusky (prazdne/nalozené, km/h)
\Whybaci manéver VDA, néjazdova rychlost
\Whybaci manéver VDA, vyjazdova rychlost
Slalom, 18 m

Zmena jazdného pruhu

Ekonémia

Zakladna cena verzie

Cena s ams-vybavou')
Airbag lavy/pravy/deaktivacia

Bogny airbag vpredu/vzadu

Okenny airbag vpredu/vzadu
Xenon/bixenon/adaptivne osvetlenie
Automaticka prevodovka

Tempomat

Klimatizacia

KoZzené potahy

Metaliza

Dazdovy senzor

Parkovacie senzory zadné/predné+zadné

Zéruka

Zéruka proti prehrdzaveniu
Havarijné poistenie v cene
Poistenie/rok

Servis do 40 000 km

Nahradné diely+praca2)
Amortizécia za rok3)

Uszitkova hodnota (ams-vybava)

Poznamky:
1) ams-vybava mimo zakladnej vybavy: Metaliza, dazdovy senzor (nie pri Subaru), zadné parkovacie senzory (nie Subaru), 17-palcové disky, klimatizacia, tempomat,
xenénové svetla.

2) Vybraté nahradné diely a servisné prace.

3) Podla tdajov serveru bilpriser.se pri 4 rokoch/80 000 km.
4) Dai, poistenie, (Folksam 7-10 rokov bez nehody, 40 rokov), spotreba 12,00 SEKI, olej, pneumatiky, servis a nahradné diely + amortizacia pri 20 000km/rok. Finanéné

Audi
Q52,0 TDI

R4/1 968
170 pri 4 200
350 pri 1 500-3 000
6/7 S tronic”
4x4

2/400/1 800

(automat)

1.845/-1505
1150/2 000
4630/2 810
1880/1 655
75
5401650
1555/1 485
1035/990
235/65 R 17
235/55R 19
200

(manual)
10,5
15,5

9,9/12,5
204

37
37
36

(automat)
6,8/8,6 +26 %
179/226

70/69
44/51
61,5/59,8
133,8/132,9

356 400:-

378 300:-
Zakl. vyb./zak.
vyb./kIu¢
Z&kl. vyb./4 200~
Z&kl. vyb./zakl. vyb.
-/9 000:—/+4 000:-
22700~
V zékladnej vybave
V zékladnej vybave
10 600:—
8400~
V zékladnej vybave
4500:-/8 900:-

2 roky
12 rokov
3 roky
4 405:-
4 653:-
24 133:-
48 575:- (12,8 %)
5175

BMW
X1 xDrive 20d

R4/1 995
177 pri 6 800
350 pri 5 200

6/6 "Steptronic”
4x4

2200/2 200

1650/-/505
1.370/2 000
4 454/2 760
1798/1 545
70
420-1 350
1450/1 450
1045/1010
225/50 R 17
225/50 R 17
194

8,5
12,4
10,6/14,8
213

39
39
38

5,8/7,6 +31 %
153/200

74172
50/49
64,0/59,9
133,3/128,8

329 000-—
356 900:—
Z&KI. vib.Jz4K.
V¥b./900:— (klud)
Z&kl. vib.J-
Z&kl. vib./zaKI. vyb.
—16 200:—/+4 200:—
—~/21000:—
3400:-
5700:-
16 100:-
6.800:
1300
4.500:/7 500:-

2 roky

12 rokov

3 roky
nezistené

0:-
30467:—
43725~ (12,3 %)

4775~

Subaru
Forester 2,00

B4/1 998
150 pri 3 600
350 pri 1 800-2 400
6/~
4x4
(iba benzin: 1,447:1)
2050

1625/-/425
1450/2 000
4 560/2 615
1780/1 700
64
450-1 660

22555 R 17
22555 R 17
215

(4daj vyrobcu: 10,4)

186

6,4/7,1 +11 %
170/188

269 900:—
296 800:—
Z&KI. vyb./zakl. vyb.lv
servise
Za&kKI. vyb./5 000:-
ZakKl. vyb./-

20 000:- (vo verzii)/——
V zékladnej vybave
V zékladnej vybave
55 000:- (vo verzii)

6900~

-

3 roky/100 000 km
12 rokov
3 roky
4053
0:-
22 155~
41950:- (14,13 %)
3891:-

24712000 KXY




Ocdakavate, ze kazdé
nové BMW bude pocas
testu najekonomickejsie.
Teraz vSak dostalo

na frak.

Batozinovy priestor je dobry vo vsetkych
troch autach, podla VDA-litrov je vitazom
Audi. V praxi je najlep$im prepravcom nakladu
Subaru s vel’kym nakladacim otvorom a krytom
batozinového priestoru (roleta), ktory mozete
skryt pod podlahu. Dalgie dve auta maju pod
krytom menej miesta, takze ho ¢astejSie musite
vybrat', ked’ze ma formu tradi¢ného veka. Co s
nim vSak urobite na parkovisku supermarketu?

Nie je nijakym rébusom zvolit’ za celkového
vitaza z hl'adiska hospodarnosti Subaru. Zna-
¢ne nizSia cena a prvé tri servisy zdarma pred-
stavuju prijemnu vstupni investiciu. BMW ma
prakticky tiez tri bezplatné servisy, na papieri:
3 roky/80 000 km.

Co prekvapi, je spotreba pogas testu. BMW
propaguje svoj balik rieSeni Efficient Dynamics
s takym doérazom a udavana spotreba taka sl'ub-
na, ze sme predpokladali, ze X1 bude najSetr-
nejsie. Nie je to vSak tak! Necakane je s rezer-
vou najekonomickejSie Subaru. Neprekvapuje,
ze tazké Audi s automatickou prevodovkou je
najsmédnejsie.

Celkovym vitazom sa stava Subaru Fores-
ter vd’aka silnému vykonu v $pecialnom kole
,Rodinné auto®, ktoré preverilo praktické
zélezitosti. u
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Zazitok z jazdy
Riadenie

Karoséria

Motor a prevodovka

Komfort jazdy
Sedadla vpredu
Sedadla vzadu
Odpruzenie
Hiuk

Vnutorny priestor
Vpredu
Vzadu

Batozinovy priestor
Objem
Flexibilita

Ekonémia

Naklady na prevadzku a amortizacia

Bezpecnost jazdy a zaruky

Bezpecnost’
Euro NCAP?
ESP v z&kl. vybave?

Minimélne 6 airbagov v zakl. vybave?
Ostrekovace prednych svetiel v zakl.

vybave?
Dobry vyhlad?
"Pre Safe”?

Ochrana pred, opierkovym syndrémom*

Ergondmia

Zivotné prostredie
CO2/osobokilometer
Energeticka efektivnost/os.

Imidz
Dizajn

Pocit kvality
Charizma

Specialne kolo: Rodinné auto

Komfort

Ekonémia
Vnutorny priestor
BatoZinovy priestor
Zolik - Svetla vyska

CELKOVO:

Audi
Q52,0 TDI

* % Kk vc
4 |de tam, kam
4,5 namierite volantom.
45 Celkovo velmi
kompetentné.
% % kK
5  Odpruzenie v najtvrd-
5  Sejpolohe, inac tiché.
25 NajkrajSie zadné
35 sedadla v triede.
* % %k %k
35 Intimny,
4  ale dostatocny.

% % kK
5  Velky objem, ale
3 kam odloZit veko?

* % %
2 Viac ako vacsina
4 znesie.
* % %k k

-~ Jesmuiné, Ze chyba
Ano aktivna ochrana pred
Ano poranenim krénej

. Chrbtice. Predov3et-
Ano kym stretavacie svetia
Ao maj(i dobry dosah
Vot (xenon). Ergonomiaje
Nie lepsia s navigatorom,
45 viedy oviadacie prvky

zmenia miesto.

* % K v
3 Q5je0200kg
35 tazsie...

* % %k

35 Nie je prave najkrea-

5  tivnejSim vytvorom
z dielne Audi. Trezor!

* % k¢
4 Vhodné pre malé
3 rodiny, ktoré nepotre-
4 buji koCik a nemusia
4 obracat kazdy peniaz
25 voprstoch.

2

Audi Q5 je dobrym
autom za vela pefazi.
Jediné, ¢o chyba,
je o nieCo maksie
odpruzenie.

V ostatnom vynikajtice.

BMW
X1 xDrive 20d

* %k %k Kk v
45 Vynimocne silné.
5 Prevodovka trochu
4 tuha.

* %k
3,5 Motor dost hu¢i.
3,5 Uzke predné seda-
25 dla, zadné sedadla
2,5 prili§ nizke.

* % V¢

3 Vzadu mélo priestoru
2 pre nohy.

*
1,5 Na kocik zabudnite.
3 Nastavitelné
operad|a st plus.

* %k %k v7
3 Nie je az také drahé,
3,5 ako by sa zdalo.

* % Kk Yo

- Nepohodina
Ano pozicia $oféra ma
Ano za nasledok obmed-

zeny vyhlad, hlavne
Ano dozadu. Xendnové
Nie svetlomety st véak
Nie dobré. Jednoduchy
Nie a prijemny kokpit pre
4 rychle rozhodovanie.

* %k k
35 ...ako X1, Coje aj
4 v tomto pripade citit...
* %k X
45 Vizuélna lahddka,
4 ked si uvedomite,
4 ako je malé.

* %k k
3 Prili§ malé na rodin-
35 ny automobil. Skor
25 sa hodi ako praktické
2 imidzové auto.
25

* Kk K

c

BMW X1 je cool chlapik,
ktory znesie drsnu jazdu
a dobre vyzera. Je viak
prili§ malé, aby vyhralo
tento test. Konkurenti
chybaja.

HODNOTENIE

Subaru
Forester 2,0D

* k3¢

1 Dost sa naklana.
3 Radenie rychlosti
3 namahavé. Vynikaju-

€O vyvazené.

% %k *

4 Vnimali sme
45 ako najtich3ie.
4 Pohodiné
4 auvolnené.

% % %k k k
45 Vpravo vpredu malo
5 priestoru pre nohy.

. 8. 0. & $¢

Bezproblémova

5 Uprava batoZinového
priestoru.

* % %k Kk ¢

4 Preukazatelne
45 takmer neznicite/né.

* % %k %

= Vyhlad na vSetky
Ano strany velmi dobry.
Ano Xenénové svetlome-

ty nie su najlepsie,
Ano stretavacie svetla
Ano g3 slabé. Osvetlenie
Nie palubnej dosky sa
Ano neda dostatodne
45 stimit.

F

* % %k Kk V¢
4 ...Japonec je vSak
45 ajtak Setrnejsi.
% %k Kk k
Prijemné robustné
3 vyzarovanie. Pri
5 agresivnejSej jazde
sa prebudi.
* %k k
4 Dost priestoru
45 a pohodlia, dokaze
5
4
3

w

dobre nahradit aj
velké kombi.
Vydrzi vecne.

* Kk K

7

Subaru Forester je
absolltne impozantné.
Priestor, pohodlie aj
ekonomicka stranka su
dobré. Boxer m4 hladky
a silny chod.

Hodnotenie za zZitok z jazdy + Zivotné prostredie /

0-100 [s] + Cena pohonnych hmét [SEK/10km]

= EA -index

Hodnotiaca stupnica ams-indexu.

Vo vsetkych testoch vyjadrujeme celkové hodnotenie formou

hviezdiciek. Na dovazok vSak chceme odmenit’ automobily,
ktoré su stylové A ekologické. Rozhoduijlce je, aby boli Setrné,
rychle, zabavné a priatefské k zivotnému prostrediu.

5,0 170- 3,5110-129 | 2,0 50-69
4,5 150-169 3,0 90-109 1,530-49
4,0 130-149 2,570-89 1,0 10-29






