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Subaru Forester s dieselovym motorem ukazuje,
7e i SUV dokéaZe jezdit isporné. A to bez dalsich
technickych tprav na tkor dynamiky nebo

omezeni komfortu.

ro naftovy agregit se rozhoduje
Pvice neZ polovina zakazniki fores-

teru. A délaji dobfe. PrestoZe stoji
o 65 000 korun vic (od 833 800K¢) nez
zézehovy dvoulitr, viele doporucujeme
si priplatit. Pomineme-li fakt, Ze rozdil
v cend je vlastnd mensi, nebot vznétova
verze ma navic v zakladni vybavé tempo-
mat a mlhovky, pak hlavnim argumentem
je mimofadna vyspélost této jednotky,
ktera se projevi i v penéZence.

Vedle samotné sloZitosti koncepce
typu boxer Subaru pouZilo i technologic-
ky naro¢nou celohlinikovou konstrukci se
zalitymi litinovymi vlozkami vélci, kterd
piinasi vysokou pevnost, usporu hmot-
nosti i rychlé prohiati motoru a s tim sou-
visejici okamZity nastup acinku topeni, na
néZ jsou majitelé subaru zvykli. Provozni
spolehlivost by mél zajistit common-rail
od japonského Densa s tlaky 180 MPa
neho bezadrzbovy rozvodovy Tetéz.

Vykon 108 kW ani toCivy moment 350 Nm
uz sice v dobé dvouturbovych dieselti
nechromi, na vice ne# solidni dynamiku
to ale stadi (186 km/h, 10,4 s). Tenhle
motor si ale zamilujete kvtili plynulé-
mu zitahu od 1300/min do 4500/min

Forester diesel pofidite od 833 800K&, coZ ho Fadi spis k drazSim S

nebo neuvéfitelnému odhluénéni, kdy
i po hodné studené mrazivé noci jenom
$eveli. Pouze pii plném zatahu slySite
vzdalené bruceni, ne nepodobné zaZe-
hovym boxertim. JenZe tenhle motor mé
v rukévu jesté dal3i trumf v podobé nizké
spotfeby. Od normovanych 6,4 1 nafty na
100km jsme se totiZ neodchylili o vic neZ
dva litry, a to ani ve mésté nebo s tézkou
nohou. Plynulou jizdou jsme se dostali
i pod Sest litrit. A to hovoiime o SUV se
stalym pohonem viech kol.

Jestlize hnaci fetézec spolu s kom-
fortné naladénym, ale velmi jistym pod-
vozkem pat¥{ k tomu nejlepSimu ve své
ti{ds, zbytek vozu uz tak vyjimedny neni.
Zvenku sice forester vypada libivé, uvnits
ale narazite na laciné plasty, ponskud
poutové palubni piistroje s modrym pod-
tiskem nebo mezery ve vybavé. V nej-
vy85{ vybaveé Executive (978 800KZ) sice
dostanete koZené &alounéni, elektricky
ovlddana sedadla, xenonové svétlomety
nebo panoramatické stiedni okno, palubni
poditat je ale skoupy na informace a kli-
matizace pouze jednozénova.
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UV. Dostanete ale redIné ne

auto ve tfidé. Stalj pohon vSech kol se tfemi diferencialy a komfortni naladéni uz jsou v cené.
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jlspornéjsi

Za své penize by si zakaznik zaslouZil
kvalitn&j$i materidly, propracovanéjsi detaily
a tfeba i dvouzénovou klimatizaci.
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Jeden z nejlepSich turbodieselil ohromuje
misto $pickovych vykoni (108 kW, 350 Nm)

pruznosti, odhlu€nénim a spotfebou.

Tak tenhle
tikon az tak
tasto provadét
nebudete.

V priméru se
da jezdit i do
sedmi litril.
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E2Pruzny a dsporny motor, skvélé odhluénéni, rych-
Iy nastup topeni, komfortni pérovéni, jizdni vlastnos-
ti, trakce, $tédrd vybava, prostorny interiér.

B Lacing vyhliZejici pFistrojova deska, chybi dvojz6-
nova klimatizace, mélo Gginné stérace, malo funkei
palubniho poéitage, naklony karoserie, tuhé fazeni.
Karoserie
Délka x $iika x vys$ka 4560 x 1780 x 1675 mm, rozvor
2615 mm, provozni/celkova hmotnost 1615/2050 kg.
Zavazadlovy prostor 0,450/1,610 m?, objem palivové
nadrze 601.
Podvozek
Vipiedu ndprava typu McPherson, vzadu viceprvko-
vé zavéseni, brzdy kotouGové s vnitfnim chlazenim.
Standardni pneumatiky 225/55 R 17. Staly pohon
véech kol, Sestistupfiovd manuélni prevodovka.
Motor
Prepliiovany vznétovy Gtyfvalec, Ctyfi ventily navalec,
zdvihovy objem 1998 cm?, nejvySsi vykon 108 kW
(147 k) pfi 3600/min, toivy moment 350 Nm pfi
1800/min.

Jizdni vykony

0—100 km/h 104 s

Nejvy$8i rychlost 186 km/h

Spotfeba 7,4/5,9/6,4 1/100km

Emise CO, 170 g/km
Cena

Forester 2.0D Executive 978 800Ke

Testovand verze 978 BOOKE



