rvni pi'_'edstaven'lw
: aftoveho boxeru na

SPRAVNE SUBARU MUST MIT
P[]HUN VSECH KOL, BOXER,
TURBO, MODRY, LAK A ZLATA
KOLA. A MUSI ZRAT | TRAVU
KOLEM SILNICE. ROMAN BARES
RIKA, ZE UZ TO DAVNO NENI
PRAVDA. ..

JSOU VECI, KTERE BY SE NEMELY
ménit. Triva by méla byt zelend, penfze
papirové, Gfednici otrdveni a psi by méli
poslouchar své pany. Ale pak jsou véci,
keeré zménu unesou. Treba kdy? Subaru
koneéné zadalo vyrabét naftové morory.
Jde o to, Ze se nékdo v Heavy Industry
koneén¢ zamyslel a fekl, Ze potfebujf
naftovy motor, protoze viechna ta legacy
a forestery jsou na ném existenéné
zavislé. A Ze ten naftovy motor musf byt
stejné vyjimedny jako celd znacka,
respektive nesmi auta pfipravit o jejich
charakeer. A tak, jakkoli to zni draze

a pfi celosvétovych prodejich Subaru
nesmyslné¢ (nezapomerite, nebavime se

o BMW), pustili se inzenyfi do vyvoje
vlastni pohonné jednotky. A protoze

je to Subaru, je to boxer!

Jenze tohle viechno je uZ stard vesta

a vy to ddvno vite, nic nenf star$tho ne?
véerejsi noviny a tahle zpréva je stard rok
a kousek. Takze dost ¢asu na to,
abychom si fekli, jestli to byla pro
Subaru nesmyslnd investice, nebo skvéle
utracené penize. Cisté mezi nami, fake,
ze misto toho, aby koupili n&jaky sluiny
turbodiesel od zavedené automobilky, se
pustili do vlastniho vyvoje, lze oznadit za
odvdiné rozhodnuti (vzali to jako vyzvu).
Ale 7 &isté ekonomického pohledu
(zijeme v roce 2009) se to jevi jako




absolutni nesmysl. Jenze nekdy byvaji
nejlepsi feSeni prévé ta nesmyslnd a tohle je
dtikaz... Turbodieselovy boxer pry v ranych
zaddrcich nemél vykon, trpél pfifernymi
vibracemi a kfivka ro¢ivého momentu

nebyla ni¢im jinym neZ tragédii. To
véechno se d4 pochopit, protoze jeho
ndro¢nd konstrukee nikdy nebyla
vyzkousena, a tak Subaru nemohlo od
nikoho opisovat. Nyni patf{ tento dvoulitr
mezi ty lep$i naftové motory, a piestoze se
nemuze rovnat tfeba turbodieselim od
BMW, nikdo mu nemize upfit vykon

a kultivovanost.

Prvni auto, ve kterém se objevil, bylo
Legacy. Uptimné, zaslouzilo si ho nejvic.
Dvoulitr zral a nejel, a trilicr sice jel vitecné,
ale k tomu abyste si ho mohli uZfvat déle
nez tyden v roce, jste na zahradé potiebovali
ropny vrt. To, Ze pravé do néj namontovali
naftovy motor, bylo ale vic nez jen logické
rozhodnuti. Byl to vpravdé genidlnf krok,
Legacy s karoserif kombi a s naftovym
motorem se stalo trhikem

nejen na ¢eském trhu, ale

1v celé Evropé. i

JAK JEZDi NAFTOVA IMPREZA?

ZAVRATNOU RYCHLOST CEKEJTE OD VERZE STi, ALE JAK UZ ISEM NEKDE
NAPSAL, NA MUJ VKUS JE AZ PRILIS JANKOVITA, BRUTALNI A CHYBI Ji
HRAVOST, COZ JE PRO ME OSOBNE DULEZITEJSI NEZ TO, ZA KOLIK CASOVYCH
JEDNOTEK ZDOLA KUS ASFALTU MEZI DVEMA CEDULEMI.

TAKZE POKUD TOQUZITE PO
benzinové verzi a mate
stejnou krevni skupinu

(RH 0 neg.), mozna byste si
méli vwyzkouset WRX, které se
svym vykonovym potencidlem
150 koni také nebrzdi provoz
a rozhodné neni tak
ultimativni.

No a pro ty z vas, ktefi rovnou
opovrZlivé nemavnete rukou
nad nécim, co spaluje stejné
palivo jako avie, mam dobrou
zpravu. Naftovd Impreza je
pfekvapivé dobré auto!

Na rovinu, libi se mi, Ze diky
velkému sani na kapoté
nevypada vyklesténé a ze
nepiijde o nad3ené mavani
pokaZdé, kdyz se v protisméru
objevi auto se souhvézdim
Plejad ve znaku. O trochu
méné se mi libi interiér,

P

| kterému sice nechybi Gi¢elnost
| akvalita zpracovani, ale

. 0 néjakych uzasnych

| materidlech a vyjimetné

| atmosféfe na palub& nem(ize
| byt Feé, protoZe Zijeme v dobé
| Sestkového golfu.

| JenZe pak nastartujete,

| pockate, aZ se motor zahreje

. a definitivné zmizi klapani

| typické pro viechny naftové

| agregaty, boxer nevyjimaje,

| a najednou sedite v autg,

| které ma spoustu sily,

| pilivovou vinu tocivého

| momentu a ani mu nevadi,

| kdy? ho tocite az nékam

' k omezovadi. Zatah turba

| vam proptijci falesny, ale

| pfijemny pocit rychlosti, fazeni
| je stejné piehnané pevné jako
| ubenzinové verze

' av zatackach si ani jednou

neuvédomite, Ze sedite

v nécem, co by podle viech
pravidel nemélo moc jet.
Smeér méni pohotove

a obratné a todivy moment ve
stfednich oté¢kach zplisobuje,
Ze nemusite motor tak drZet
pod krkem, takZe i klidn&jsi
fidici budou vcelku rychli.

| Kolega vam potvrdi, Ze

! i naftova Impreza umi

| driftovat a palit gumy,

| a piitom na konci testu se

| spotfeba ustdlila na néjakych
i osmi litrech, coz je vzhledem

k tomu, Ze se s autem

nezachazelo zrovna

v rukavickach, velmi slusna

hodnota.

Ja osobné bych si vybral

WRX. Ale upfimné, jsem

zaujaty. Nemam rad avie...
Jan Cervenka

Novindii se ve svych
testech rozplyvali
nadsenim, Ze Legacy
nepiislo viibec o nic ze
svych kvalit, protoze boxer
je jen o pér kilogramti t&z8f
nez benzinovy agregét a diky
jeho konstrukei mé vitz stejné
nizko t&#isté. Vysledek? Pofad
stejnd jistota a hravost v zatdckdch,
vyteéné pruzné zrychlent,

poddajny podvozek (nepotfebovali
dramaticky pfitvrdit pfedni pruziny
a tumide) a spotieba do osmi litrt, coz je
hodnota, o které si difve majitelé Legacy
mohli jen nechac zd4t. Neni se ¢emu divi,
ze spousta z nich pfesla na novy model,
hlavné viak automobilka oslovila nové

zékazniky.

: A pak... Forester. Vési,
‘? uZitecngjs, lépe vybaveny
7 —a hlavné v nafté. Prodeje letl
raketové nahoru, ndklady na
provoz jsou nesrovnatelné nizsf
a tcetni na obou strandch si
mnou ruce. Skaln{ fandové
znacky sice brblaji, ze
""" automobilka zabila auro jako
/" takové a 7e naftové motory jsou
blbost, ale &isla hovoti o nécem jiném.
A v dnesni dobé jsou &isla tou nejdilezitéjsi
souddsti obchodu.

Nelze predpoklddat, Ze by Subaru vyvinulo
tfeba hned nékolik riiznych vznétovych
motort, ale pravdépodobnost, Ze se
dockime naftového Sestivélce typu boxer, je
pomérné vysokd. Pro Subaru je sice novy
motor obrovskou finanéni z4té#1 s relativné
malou ndvratnost{ (v Americe ani

v Japonsku se nikdy nestanou masovou
zélezitostd), ale éisla hovorf jasné.

TakZe zapomerite. Spravné Subaru mus{
mit pohon viech kol, boxer, turbo, modry
lak a 7latd kola. Ale uz nemusi Zrdt i trévu
kolem silnice. @

MOTOR 00 SUBARU PATRTMEZI TY LEPSH,
A PRESTOZE SE NEMOZE ROVNATGIESELOM OO BMW,

NEKGO MU NEMOZE UPRIT VYKON & KULTIVOVANDST.
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