LADISLAV CERMAK

Boxery Subaru prosluly vybra-
nym chovanim a univerzalitou;
nadstandardné poslouZi jak
znalcim pohodli, tak zdvod-
nikim. To samoziejmé vede
k fadé paradoxii; jeden z nich
ge nachazel i pod testovanou

platek proti zékladnimu atmo-
sférickému dvoulitru se nezd4
ve svétle sum, které si dovedou
fict za lepsf motor zejména né-
mecti vyrobei, nijak pfehnany.
I kdyz ¢ast této bilance ptipadd
na fakt, Ze turbu odpada dvou-
stupiiovd redukéni prevodov-
la. kteronu se svvm vwkonovem

SUBARU FORESTER 2,5 XT TURBO

Forester je natolik povedenym autem,
ze jsem neodolal a vyzkousel postupné
vSechny tfi nabizené motorizace.
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Bfezen 2009 AUTO-MOTO SPECIAL

LiBi, NELiBI

+ design, vnitini prostor, vyjimeénost, unikatni kombinace
komfortu, stability a kontroly, jizdni vykony a vzhledem k nim
rozumna spotieba, pomér cena/vybava rozumny p?lplatek Za

~ automatickou prevodovku - .
= pouze pétistupfiova prevodovka s nepresnym razenfm, brzdy
nestacf potencialu motoru, pfedni sedadla s omezenou oporou
ramen, hulové individualizovatelnost, nlzké uzite¢na hmotnost

(430 kg)

jsem blahofedil nizkou poho-
tovostni hmotnost, diky niz
forester $lapal na paty daleko
sebevédoméj§im  soupefdm
a prekvapoval sebejisté pilo-
ty rychlych sedanti tim, jak se
jich drZel nejen na délnici, ale
iv zatackach.

Zatah se sice samozfejmé
(hlavné pocitové) nerovni
Impreze WRX se stejnym
motorem, ale je prekvapivé
$tavnaty a neustdle ddvé k dis-
pozici uklidiujici nadbytek
sily s velmi dobrou reakei na
selapnuti peddlu abez obav
zneéekaného skokového né-
ristu. Start z mista neni kvili
velkym odporam stilé &tyf-
kolky nijak ohromujici (acko-

liv za 7,1 sekundy k dosazen{.

100 km/h se opravdu neni
tieba stydét), pruzné akcele-
race s roztocenym turbodmy-
chadlem vSak neznaji zatéZ
¢i kopec avyluzuji na pfi-
tomnych tvatich mimodény

erm s Diunatictnrlr i dacthnas

Standardni brzdy se sice daji
uvafit neéekané snadno, ale
jinak je moZné ispomérné
mastodontnim vozem nebyt
o mnoho pomalej§i nez s vyse
zminénou Imprezou WRX.
Fajn$mekii si dokonce mohou
uzivat hydraulického posilova-
Ce fizeni, o néjz oba dvoulitry
jiz ptisly.

Pokud si za volant sedne
opravdovy fidi¢ anauéi se
hlidat si vét&f vnéjsi rozméry,
muze v serpentinach zle zato-
pit neohroZenému mistnimu
vladci okresek s dvoulitrovym
hatchbackem, aby jej nésledné
na rovince, hnan 320 newton-
metry, doslova preletél.

A pak muze v klidu odvézt
déti do skolky a pujéit auto
manzelce; ni¢emu z toho nic
zésadniho nebrdni. A pffjem-
nou teckou je, Ze se spotfeba
d4 bez vétdich probléma uhli-
dat kolem desetilitrové hrani-
ce, pii trvalém Zivoté mimo
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znalciim pohod.h, tak zavod-
nikim. To samoziejmé vede
k fadé paradoxi; jeden z nich
se nachézel ipod testovanou
kapotou. TentyZz kratkozdvi-
hovy motor vponékud pfi-

* " ostfené verzi totiz pohdni polo-

zdvodni modely STi, v prove-
denf bez turbodmychadla je
naopak elastickou a maximal-
né komfortni jednotkou pro
velké rodinné kombi Legacy.
Viude vykazuje dostatek toci-
vého momentu, kdyz je ho nej-
vic tieba, a k tomu nezna vib-
race asvym tvarem sniZuje
tézisté vozu. Co vic si prat?

Misto Sestivalce

Ackoliv  forester konkuruje
stfednim SUV, mezi nimiz ne-
chybéji casto luxusné vybavi-
telné prémiové modely, musi se
opét obejit bez Sestivilce. Tento
nedostatek bohaté vynahrazuje
uderny prepliovany dtyfvélec
2,5 XT turbo, ktery poskytuje
kultivovanost i vykonové kiivky
taktka 3estivalcové, aviak osla-
zené sportovni gradaci vykonu
arozumnou uddvanou spotte-
bou. Ani padesétitisicovy pfi-

ZLUTA KARTA
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I kdyz &hst této bilance prlpada
na fakt, ze turbu odpadé dvou-
stupnova redukéni prevodov-
ka, kterou se svym vykonovym
potencidlem nepotiebuje.

Podafeny design jsem chva-
lil uz dvakrat, v testované cer-
ni to lesnikovi sluselo jesté
vice nez v minulé, karminové
metalize. Svétly interiér pro-
stfedni vybavy Comfort mi
naopak nesedl tolik jako prak-
ti¢téjsi cerny u vrcholného pro-
vedeni Executive. Pravdou ale
je, Ze interiér pisobil velice
vzdudné. A zhlediska pomé-
ru cenafvybava pfinasi velmi
uspokojivy vysledek. Z béz-
nych luxusnich prvka postrada
jen navigacni systém, koZené
¢alounéni, stfesni okno a sys-
tém keyless entry a je o plnych
160 tisic levnéjsi proti verzi XT
Executive, jeZ zdrovein shora
uzavird ¢esky cenik forestert.
Akceptovatelny je i ctyficetiti-
sicovy doplatek za automatic-
kou pfevodovku.

Dvav jednom téle
Daleko vice jsem se ale tésil na
svezeni. Znovu

.Mu5|m bohuzel snad posté zkrltlzovat zastara!ou pétlstupnovou
prevodovku, ktera neskolené ruce rada zabrani zaradit napoprvé
a hledéni zpéteéky Casto mém v rebus

Svétly interiér stfedni verze G:mfort je sice elegantni, ale méné prak-

ticky nez éerné vyvedeny Executive

Foto P. HOMOLKA

£ [SEITT NEVUVIAl d VYZROUSEL DOUSIUPTIC
vsechny tfi nabizené motorizace.
Zakladni dvoulitr mé potésil idealnimi
vykonovymi kfivkami a rozumnou
startovni cenou, novy turbodiesel tise
a hospodarné pokoroval kilometry,
kopce i méné chapavé cestaky”. Co tedy
zbyva na silny turbobenzin?

C€iM SE CHLUBI

TECHNICKE UDAJE
SUEARU FORESTER 2,5 XTTURB!D

Typ pétimistny crossover

MOTOR |
Prepliiovany zazehovy plochy Etyrvélec se étyfventllovjm
rozvodem DOHC =

- Zdvihovy objem valct (cm?): 2457
Nejvetsi vykon (kW/min''): ~ 169/5200
Nejvétél tocivy moment (N.m/min™): 320/2800
PROVOZ
Pohon véech kol, pétistupfiova pi‘evodovka :
Maximalni rychlost (km/h): 214

Zrychleni 0-100 km/h (s): = o

Kombinovand spotfeba paliva (/100 km): 14,4/10,2/8,5
ROZMERY

Délka (mm): 4560
Sitka (mm): 1780
Vyska (mm): 1700
Rozvor naprav (mm): 2615
Pohotovostni hmotnost (kg): 1520
Hmotnost brzdéného privésu (kg): 2000
Objem zavazadelniku (VDA, 1): 410/ 1660
Objem palivove nadrze (1): : 60
CENA (KC)

Zakladni (2,0 X Trend): 678 800
Testovand verze (2,5 XT Comfort): 888800

chadlem vsak neznaji zatéz
¢i kopec avyluzuji na pfi-
tomnych tvafich mimodéény
usmév. Dvoustovky dosihne
forester nedekané rychle, brzy
nato uz ale zébava konéf kviili
pfece jen vétsim éelnim odpo-
rim ataké absenci Sestého
ptevodu.

Sni je také spojena nejvét-
8 vytka; kvalita, azejména
pfesnost Fazeni jsou na dnes-
ni poméry uz hodné za zeni-
tem, a Ze se pfi sportovni jiz-
dé nepovede napoprvé trefit
kyZzeny stuperi, rozhodné nenf
vyjimkou. Zejména v bo&nim
vykyvu jsou citit pofadné vile
a zhruba na jeden z péti poku-
st ¢ekd na neznalého fidice
iproblém najit zpdtecku. Kéz
by nejdrazsi turbo uZ dostalo
o mnoho lepsi 3estistupriovou
sk ...

Z4dné prekvapeni nepfi-
pravil ani podvozek; fores-
ter opét prokézal kombinaci
smérové stability, kontroly, to-
lerance k nerovnostem a kom-
fortu,vzhledem k celkové vys-
ce vnaprosto unikétni mife.
Ackoliv vétsi, sedmndctipalco-
vé kola ubiraji proti Sestndct-
kém z komfortu vice, nez pfi-
ddvaji na kontrole, stile je
vysledek nanejvy$ akceptova-
telny a na kvalitnich pneuma-
tikdch mu nechybéji ani vaz-
né minéné sportovni ambice.

jen néjakych 250 kilogram

Pokud vpi sedi dva dospéli, do obrovského kufru legainé naloZite

d4 bez vétsich problemu uhli-
dat kolem desetilitrové hrani-
ce, pri trvalém zZivoté mimo
mésto jesté o dalsf litr a pal
nize. iy

Do turba lze ziskat i navigaci,
zékladni rddio je ale velmi dobré
a neni tfeba doplacet 160 tisic za

lepéi vybavu Foto P.HOMOLKA

Nékteré ovladaée by si zaslouZily
lepsi umisténi Foto P. HOMOLKA

,Otodené kiilty” i kosilati mana-
zefi mohou turbu poéitat vyfuky,
prilezitosti k tomu budou mit

dost Foto P. HOMOLKA

Foto P. HOMOLKA



