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Forester v zenoveé zahradé Pout voztl Subaru do Cech
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Reprezentativni piiklad: Model SUBARU Forester 2,0i ziskate za téchto podminek: Pofizovaci cena v¢. DPH: 699 000 K¢, vyse Gvéru: 419400 K¢, ¢ast kupni ceny hrazena klientem: 279600 K¢, pevna Grokova sazba: 0,94 % p. a., RPSN: 7,4 %
p. a., 1.-35. mésicni splatka Gvéru: 3488 K¢, 36. splatka Gvéru: 307 558 K¢, 1.-36. splatka pojisténi HAV: 1893 K¢, POV: 516 K&, poplatek za poskytnuti Gvéru: 0 K¢, celkova ¢astka k uhrazeni: 516 362 K¢, délka Gvéru: 3 roky. Tato nabidka je
pouze indikativni, neni ndvrhem na uzavieni smlouvy, a nelze zni proto dovozovat povinnost spole¢nosti uskute¢nit jakékoliv transakce.



VaZeni Ctendri, mili priznivci Subaru,

doufam, Ze jste proZili hezké 1éto a Ze se po prazdninach vlastné
trochu téSite na zhorSené povétrnostni podminky, protoZe za volanty
Sestihvézdickovych vozl Subaru si radost z jizdy dokdzZete poradné
uZzit i v pliskanicich, na snéhu i néledi.

My, ktefi mame na starosti dovoz, prodej a vSestrannou poprodej-
dGvodem je paradoxneé uspéch vozii nasi znacky v USA. Tam poptav-
ka roste tak dramaticky, Ze ani zdsadni zvySeni produkéni kapacity
americké tovarny v Indiané, jak o ném piSeme na strané 7, nestaci
zajem vykryt. My v Evropé se tedy po dvaceti letech musime adapto-
vat na novy obchodni model, jehoZ principy jsou ve stru¢nosti: nizsi
alokace od vyrobce, ale pritom tlak na efektivitu a vyssi prodejni
Cisla v retailu, rychloobratkovost na skladech, Zaddné importérské
sklady v celé Evropé, vozy k dispozici pouze u dealera, ktery se musi
ucit nové planovat a tak dale.

Malo aut = vyssi poptavka a z toho jako logicky krok plyne ome-
zeni finanénich nabidek, ale Subaru se pteci nikdy nekupuje kvli
slevam, Ze?

Kupuje se pro radost z jizdy, spojenou s odvodnénym pocitem
maximalni bezpecnosti. Asisten¢ni systém Eyesight ziskal uZ mnoha
vynikajici hodnoceni za preventivni bezpe¢nost od mnoha instituci,
vCetné hlavni ceny od tuzemské poroty Auta roku. Na zdejSim trhu
byl zatim jen soucdsti vybavy modelu Outback, letos uz vas bude
chranit i v Levorgu, a postupné bude i v dal$ich modelech.

Extrémni zajem o Levorga i znacnd poptavka po dalSich vozech
z nasi modelové Skaly nds samoziejmeé tési. Model XV jsme pro
leto3ni rok osvézili novymi cenami a potvrdilo se, Ze auto mé na trhu
misto, vz si nasel své oddané ptiznivce a pocet objednavek se
znatelné zvedl.

Jsem moc rad, Ze i za ztiZzené situace s doddvkami, kterou jsem
popsal vyse, nasi dealefi funguji, kooperuji a drzi pti sobé jako
rodina. V tom je naSe bohatstvi, jedine¢nost znacky Subaru. Pri své
névstévé CR, motivované vyraznym roz$ifenim aktivit své firmy
na automobilovém trhu u nés, ocenil Walter Frey préci Subaru CR
a celé dealerské sité, jak o tom piSeme uvnitf ¢isla.

SoudrZnost ptiznivcd znacky dosvédcuji na strankach tohoto
vydani Subaru magazinu reportaze z letniho srazu naseho Fanclu-
bu, ale také poutavé reportaz z off-roadového putovani posaddek
tri Forestr Chorvatskem a Bosnou. Vymluvna jsou i vyznani
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MUDr. V. Karnose a MUDr. M. Sixty, jejichZ STitka z nich délaji
nejrychlejsi 1ékare zdpadoCeského a severoceského kraje.

I oni se stejné jako my jisté téSi na dalSi novinky od Subaru,
hlavné na novou platformu, kterd by méla byt jiZ koncem
roku 2017. Do té doby ale prokaZzi vozy Subaru na zdvodnich
tratich doma i v zahrani¢i svou Spickovou urover, tak, jak
se to povedlo napiiklad Marku Higginsovi s vozem Subaru
WRX STI Time Attack, pfi ustaveni nového svétového rekordu
na ostrové Man. Zdej$i ndro¢nou a krkolomnou trat proletél
Higgins primérnou rychlosti 207 kilometrd za hodinu!

Nova soutézacka posadka Subaru
na tratich Mezindrodniho mistrov-
stvi CR v rallye zacala sezénu skvéle
a opravnéné mohla myslet na ziskani
titulu v kategorii produkénich voz.
Na trati pfedposledni soutéZe — Barum
rallye — v§ak Vaclav Kopacek havaroval a viiz
zdevastoval natolik, Ze pro n€j i jeho spolujezdkyni
Béaru Rendlovou leto$ni sezéna skoncila zklamanim.
Treba si VAclav spravi ndladu na Prazském Rallysprintu,
kam stejné jako v poslednich letech srde¢né zveme i vés!

Rostouci véhlas jména Subaru pfivedl matefsky koncern
Fuji Heavy Industries k ivaze, zda by nestdlo za to vytézit jeho
potencidl vic a pouZivat proslavené jméno v nazvu celého
koncernu.

Fuji Heavy Industries bylo zaloZeno v roce 1953, ale jeho
koreny sahaji aZ do roku 1917, kdy Chikuhei Nakajima
(1884-1949) zalozil Aircraft Research Laboratory, z niZ vy-
budoval jednu z ptednich japonskych firem, zabyvajicich se
vyrobou letadel.

Ta byla v roce 1931 prejmenovana na Nakajima Aircraft Co.,
Ltd., z niZ se v roce 1945 stala Fuji Sangyo, kterd jiZ v nasledu-
jicim roce uvedla na trh skutr Fuji Rabbit.

Rok 1950 prinesl rozdéleni Fuji Sangyo na dvandct rznych
firem, z nichZ se pét rozhodlo v roce 1953 zaloZit Fuji Heavy
Industries Ltd., zdklad sou¢asného koncernu, ktery se mimo
jiné vénuje produkci letadel, primyslovych motord a v nepo-
sledni fadé vyrobé automobilti Subaru.

Préaveé ty proslavily japonsky koncern prakticky po celém
svété, a proto se na konferenci Fuji Heavy Industries Ltd.,
poradané 28. cervna letoSniho roku, rozhodlo o zméné nazvu
koncernu na Subaru Corporation.

Oficidlni pfejmenovani md nastat 1. dubna 2017. A to nikoli
proto, aby zménu mohl nékdo zpochybnit jako aprilovy Zertik!
Dtivodem pro toto datum je skute¢nost, Ze pravé ten den uply-
ne rovnych sto let od zaloZeni ptivodni firmy Aircraft Research
Laboratory.

Mili ¢tendri, dékuji za prizen, kterou Sestihvézdickové
znacce projevujete. A aZ potkate Subardka za volantem, neza-
pomerite si zamavat, patii to k tradici nasi rodiny a vZdycky
bude!

To vam srdecné preje
vas Petr Neuman
Feditel Subaru CR

ol



4 suaAnumagaZl’n | OBSAH

Bezpeci?

Levorg, vybaveny systémem
EyeSight, okouzli nejen
umocnénou bezpecnosti

Sport
Chuchala se Subaru ovladl
Sampionét ERC2!

2 Reportaz

Pout vozli Subaru do Cech

40 Jezdi v Subaru Zaij Subaru Subaru man
V ruce skalpel a v srdci STI UkaZte své mazlicky svétu! Zenové zahrada a spolehlivy
sluZebnik
Vav¥iny
Mark Higgins pfekonal 34 Fascinace
na ostrové Man svij vlastni VSestranny hrac Libero

svétovy rekord!
36 Adventure
Subaru Butik Forestry v krajiné Vinnetoua
Subaru Butik v novém
50 Zemé pivodu
Japonské Sachy shogi

www.facebook.com/subaru.cze ﬁ

Pro SUBARU CR, s.r.o., PekaFskd 5, 155 00 Praha 5, vydava OSMIUM s.r.o., Mist¥inskd 393, 155 21 Praha-Zli¢in, subarumagazin@subaru.cz

Séfredaktor: Zden&k Zikmund m Editor: Otakar Stajf ™ Autorska a odborna spoluprace: Ladislav Addmek, Vojta BednéaF, FrantiSek Dusek, Petr Hanke, Jaromir Kvicala,
Jaroslav Macnar, Filip Marek, Jifi Mochan, Tomas Nohejl, Vaclav Novék, Josef Petr(, Vaclava Proko3ova, Adéla Priidkovd, Rudolfo, Eva Srpova, Martin Sznapka, Karel §pa(:ek,
Vojt&ch Stajf, Tomas Vlasak, Daniel Vojtisek ™ Graficka Gprava: Lucie DoleZalova ™ DTP: Business Media, dtp@bmczech.cz i Tisk: Vydavatelstvi Svét tisku, spol. s r. 0.,
PFipoto¢ni 10a, 101 00 Praha 10 M Cislo vy3lo: 31. 10. 2016 ™ Neprodejné M Registracni &islo MK CR E 15 223 M ISSN 1214066X




SDILENI | SUBARUMagazin s

El UkaZte své mazlicky svétu!
Odmeéenujeme krasna Subaru

Subaru jsou auta, ktera na showroomu vZdycky
puisobi trochu nemistné. Patfi totiZ ven, do hor
a do lesti. Maji v krvi dobrodruzstvi, stejné jako
jejich majitelé. I proto se snaZime pravidelné
vyrdZet za zdaZitky a radi bychom k jejich sdilent
motivovali i vds.

TEXT: VOJTA BEDNAR
|

Nejsnaz$im zplisobem, jak se pochlubit, je
zapojit se do soutéZe Moje Subaru na komu-
nitni strdnce www.zazijsubaru.cz. Kazdy mé-
sic vyhlaSujeme nejlepsi fotky a odménujeme
je ksiltovkami, tricky a dalSimi subarackymi
darky. Viibec pritom neni cilem piredhédnét se
v tom, kdo md na auté blyskavéjsi kola nebo
kdo k nému postavi hez¢i holku. Zajimaji nés
skutecné piibéhy ze Zivota subaraku. Plné
naloZeny Forester na vypravé v bosenskych
horach, Impreza tdhnouci kdru se direvem,
dvé bila STI jako svédci na svatbé, blbnuti
s Outbackem na snéhu, Libero na vyleté
za duhou... To vSechno v nasi galerii najdete.

I kdy?Z se tieba sami do soutéZe nezapojite,
protoZe jeSté nemate ten spravny obrazek,
urcité tu najdete spoustu fotek, které vam
udélaji radost. ProtoZe budete védét, Ze nejste
sami, kdo v sobé méa subarackého ducha.

I proto se vZdy snazime podporovat také
subardcké srazy a dalsi akce. At uz to bylo
neddvné setkani Enjoy86, kam jsme na taxi
jizdy privezli dvé BRZ i s Vendou Kopackem,
nebo velkolepy slet na Krivoklatu, kde jsme
reprezentovali s novym WRX STI a leckoho
jsme povozili — hezky po subaracku, dvefmi
napred. TakZe jestli zrovna vymyslite néjakou
lotrovinu, nebojte se ndm ozvat!

R4di bychom ale $li jesté o krok dal. Nebo
spis bliZ — bliZ k vdm, majiteldm Subaru.
Kazdy mésic budeme predstavovat pfibéh
jednoho vozu a jeho majitele. Nehleddme jen
divokd WRX STI, i kdyZ ani tém se samo-
zfejmeé nebranime, ale jakékoliv Subaru, se
kterym jeho majitel néco proZil a néco je spo-
juje. Vysledkem budou krasné spolec¢né fotky
od naSeho dvorniho fotografa, které vdim
zlstanou jako mila vzpominka, i trocha té
slavy mezi ostatnimi subaraky. Pokud se chce-
te zapojit, nevéhejte a napiSte ndm do Zprav
na nasi facebookové strance na adrese
facebook.com/SUBARU.CZE. ]
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Rekord z ostrova Man!
Higgins letél primérné 207 km/h




Japonsky narodni poklad
Prvni Subaru spatrilo svétlo svéta v roce 1958 a zaloZilo
tradici, kterd trvd dodnes. I kdyZ bylo mali¢ké svymi
rozmery, jeho vyznam byl obrovsky a nyni se oficidlné
zapsalo mezi velikany automobilové historie.

Za soucast kulturniho dé-
dictvi prohlésila Subaru 360
primo Japonskd spole¢nost
technickych inZenyra. A po-
kud vite néco o tom, jak vazné
se v Japonsku berou techno-
logie a jejich vyvoj, je vdm
jisté jasné, Ze nejde o Zadnou
malou véc. Subaru 360 z roku
1958 bylo dostupné, spoleh-
livé a efektivni auto, které se
do znac¢né miry zaslouZilo
o motorizaci Japonska. Umoz-
nilo lidem vymeénit bicykly
za auta a zacit cestovat rychle,
bezpecné a efektivné.

Pro Japonsko v podstaté
znamenalo malé Subaru totéz,
co Mini pro Britanii, Fiat 500
pro Itlii nebo Volkswagen
Brouk pro Némecko. Viiz
mél pod kapotou vzduchem
chlazeny dvouvélec o objemu
356 kubiki s vykonem 25 koni.
Vazil vSak jen lehce pres 400
kilogramd, takzZe i z dne$niho
pohledu relativné skromny
vykon nabizel v 50. letech pro
dany ucel sluSnou dynamiku.

UzZ tFi miliony aut
vyrobilo Subaru v USA

Jubilejnim tfimiliontym vozem, ktery sjel z linek vyrobniho
zdvodu Subaru of Indiana Automotive Inc. (SIA), byl Outback

v barvé Lapis Blue Pearl.

Modry Outback reprezentu-
je témér 27 let vyroby Subaru
v USA. Ta zacala v zati 1989 pro-
dukci modelu Legacy Sedan. SIA
aktualné vyrabi modely Legacy
a Outback predevsim pro trhy
v USA a v Kanadé. V minulosti tu
vyrabéli i Subaru Baja a Tribeca.
V roce 2015 vyrobil zdvod
Subaru of Indiana rekordnich
228 804 vozidel, 0 18,5% vic nez
rok predtim. Aby udrZel krok

s rostoucimi prodeji Subaru
v USA, zvysi koncem tohoto
roku vyrobni kapacitu z 218 000
na 394 000 aut ro¢né. Ve fiskal-
nim roce, ktery skon¢i v bfeznu
2019, se ro¢ni produkce jesté zvy-
$ina celkovych 436 000 vozidel.
Koncem tohoto roku za¢ne
americky zavod vyrabét novou
generaci Imprezy, v roce 2018
produkeni portfolio obohati
Uplné novy crossover s tfemi
fadami sedadel. Kromé kvality
produkce dbé SIA disledné
ina ekologii: byla prvnim
zavodem na vyrobu automobilt
v USA, ktery ziskal status nulové
produkce odpadu a kompletni
recyklace. Spole¢nost Subaru of
Indiana Automotive, Inc. byla
zaloZena 17. brezna 1987, vyroba
zacala 11. zari 1989 a podnik ma
aktualné 4673 zaméstnanci. =
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! TEXT PETR HANKE, FOTO: MARTIN SZNAPKA

"Ochrance
Subaru LeVﬂrg:E’eSngﬂ’

rg al na trhu a Subaru mu
mci m’m modelovy rok 2017 dalo
standardni vybavy systém EyeSight. A i diky
nemu.l.euorgmropskych narazovych te




Standardni vybavou viech ®"
verzi Subaru Levorg
modelového roku 2017

je bezpecnostni systém
EyeSight s dvojici kamer
sledujicich prostor

pred vozem

SUBARU LEVORG 1.6 DIT LINEARTRONIC

Motor

Vykon

To€ivy moment
Zrychleni

Nejvyssi rychlost
Kombinovana spotieba

Cena

A !

plochy zaZehovy ¢tyfvalec, 1600 cm?
125 kW (170 k)/4800-5600 min!

250 Nm/1800 - 4800 min”'

0-100 km/h: 8,9 s

210 km/h

6,91/100km

759 000 K¢
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Jednotlivé funkce
systému EyeSight
Ize vypnout

B —_
zpracovany interiér

A

e

4 4Vyborny tvar sedadel

s jednozna¢nym bo¢nim
vedenim v zatackéch ocenite

h
MONITOR
EyeSight v Levorgu pfisel s no-
vinkou oznacovanou EyeSight
Assist Monitor. Jde o sedm diod
umisténych na palubni desce
pod okrajem celniho skla, na
némz se jejich svétlo odrazi
a fidice zrychlené informuije. Je
to de facto jednoducha forma
tak zvaného head-up displeje,
protoZe fidi¢ nemusi pfi upo-
zornéni sklapét oci ze silnice
na pristroje. Ctvefice ¢ervenych
LED znaci akutni nebezpeci
predndrazové funkce, dvojice
krajnich Zlutych upozortiuje
na nezamyslené opusténi jizd-
niho pruhu, pfipadné klickovani
v ném. A nakonec prostrednfi
zelena znaci, Ze adaptivni tem-
pomat zaméil vozidlo vpredu.

Levorg je autem mnoha tvari. Muzete se
na néj divat jednoduse jako na kompaktni
kombi, nebo si uzZivat jeho jizdni vlastnosti
a vnimat jej jako prakticky sportovni viz, pti-
padné se nechat ve mésté hyckat komfortem
tichého motoru a sametové pirevodovky Ci se
s nim ve Ctyfech a s plnou lyZarskou vybavou
vydrapat po zledovatélé cesté az k horské cha-
té na samoté kdesi uprostted pfirody. Subaru
v Japonsku toto vSechno shrnuje ve sloganu
GT Tourer. A od podzimu letoSniho roku ma
tenhle sympaticky kombik i dalsi funkci -
diky instalaci kamerového systému EyeSight
je také mnohem lepSim ochrancem, nez kdy
diive. Dokdaze se totiZz koukat dopfedu, rea-
govat na véci, kterych si nemusite vSimnout,
a kdyZ dojde do tuhého, tak i zastavi nebo
alespon zpomali.

TRIOKY LEVORG
EyeSight z principu své ¢innosti potiebuje
k ,,vidéni“ dvojici kamer. Ty jsou umisténé
vedle zpétného zrcétka a jako hlidaci bdi nad
volnym prostorem vpredu. Jakmile se objevi
néjaka potencidlné nebezpetnd prekazka,
upozorni na ni fidice, pripadné zpomali nebo,
kdyz to stihne, tak rovnou zastavi. V praktic-
kém testu jsme si ovérili, Ze zastavi pfibliZzné
do rychlosti 55 km/h, i kdyZ automobilka
udava 50 km/h. Je to vZdycky zvlastni pocit,
kdyz se fitite na prekazku pred sebou a mate
se spolehnout na bezpecnostni systémy vozu,
v némz sedite. A to, i kdyZ vite, Ze pred vami
je polystyrenova sténa, ktera by vam ani autu
neublizila, i kdybyste ji projeli plnou rychlosti.

KdyZ ale zkousSite tento systém po nékolika-
té, zvyknete si a zaCnete postupné zrychlovat.
Soucasné si uvédomite, jak se dokaZete lépe
soustfedit na jednotlivd upozornéni, jimiz
na vas Levorg pfi vasi ,zachrané“ promlouva.
Nejdrive pipne a na displeji ukaze, Ze se néco
vpredu déje. KdyZ nereagujete, pak uz to jde
rdz na raz, k pipnuti a hla3ce pribyde i jemné
pribrzdéni (Subaru uvadi 0,4 G), rozblikani
Cervenych LED pod ¢elnim sklem a skoro
hned potom nésleduje intenzivni brzdéni
(0,8 az 1,0G) a snaha o zastaveni. Vysledek
z4visi hlavné na rozdilu rychlosti od vozu
vpredu a prilnavosti pneumatik — bud zasta-
vite, nebo alespori vyznamné zpomalite, ¢imZ
se zmens$i nasledky narazu.

Zajimavé pritom je sledovat, jak se méni
sled jednotlivych upozornéni. Zavisi samo-
zfejmé na rozdilu rychlosti a tedy na tom,
kolik mé auto pred narazem casu. Levorg ale
méni upozornéni i podle prekryti prekazky.
KdyZ je mensi, upozortniuje pozdéji. A do-
konce umi jesté jednu zajimavou véc. Kdyz
béhem nékterého z varovani strhnete volant



na nékterou stranu, systém s tim jakoby
podvédomé pocita a pomoci stabilizace vam
s Uhybnym manévrem pomuze. Zabrzdi vice
kola na inkriminované strané a viiz zméni
drahu ve sméru pohybu volantem velmi agre-
sivné. Pak uz si ho stabilizace jen pohlidd, aby
se nerozkyval, coZ u Levorgu diky skvélému
podvozku ani moc nehrozi.

Je dobré védét, Ze mate v auté ochrance,
ktery vas upozorni na mozné nebezpeci
v situaci, kdy tfeba neukdznéné piSete zpravu
na telefonu nebo nastavujete cil v naviga-
ci... Kde ale je treti oko Levorgu 2017? M€l
ho vZdy a je umisténé v modulu zpétného
zrcatka a diva se také dopfedu. Registruje
totiZ svétla automobild vpredu, a to jak téch,
co jedou stejnym smérem, tak protijedoucich.
Podle snimaného obrazu automaticky vypind
a zapina dalkova svétla. A musim Fict, Ze tak
spolehlivé, Ze s levou packou uZ asi nikdy
nebudete pohybovat dopfedu a dozadu...

JESTE VICE POHODY ZA VOLANTEM

Osobné mé Levorg nepfestava okouzlovat
jizdnimi vlastnostmi. Tim, jak s minimdlnimi
ndklony karoserie projizdi zatacky, jak citite
tuhost celé karoserie a jak se v podvozku misi
potfebnd pevnost a pritom poddajnost. Prosté
mi prijde fajn, Ze rodinné kombi dokaZe jezdit
timto zpisobem. Musim ale uznat, Ze diky
EyeSightu ziskal viz i dal$i velmi pfijemnou
schopnost — automaticky splynout s provozem.
Adaptivni tempomat neni Zddnd nova funkce,
vZdyt prvni systémy schopné registrovat
automobily pfed sebou a pFizptisobovat jim
rychlost jizdy se objevily jiz pfed pribliZné dva-
ceti lety. Nejnovéjsi systémy samoziejmeé nelze
porovndvat s témi prvnimi, které jesté neume-
ly pouZivat na zpomaleni brzdovou soustavu.
Levorg diky kameram systému EyeSight ale
dokéze s provozem splynout 1épe, neZ vétSina
systému vyuZivajicich radarova ¢idla.

Registruje totiZ nejen samotny pohyb auto-
mobilu vpredu, ale také jeho brzdova svétla.
Divili byste se, jak tato zd4nlivad malickost
dokdZe zjemnit jizdu se zapnutym adaptiv-
nim tempomatem. Automobil zkratka reaguje
rychleji a diky tomu méné Skubavé. V nékte-
rych situacich se zd4, Ze si nechava od vozidla
vpredu zbytecneé velky odstup (i pfi navolené
nejmensi vzddlenosti), nicméné kdyZ poje-
dete dal, uvédomite si, Ze je to docela dobfre,
protoZe za volantem nemadte stres, respektive
podvédomeé systém mnohem méné hlidate
a citite se klidnéji.

Levorg vas také dokédZe presnéji navadét
v pruzich, ale tato funkce neni jinak pfehna-
né aktivni, takZe necekejte, Ze toto kombi
pojede samo bez Fizeni. Dalsi novinkou, ktera

Jednou z funkci systému EyeSight je také zabrénit
nechténému rozjeti proti prekazce vpredu, napriklad
pfi omylem zafazeném volici pfevodovky vpred

Ifw EyaSiky

7 By

Provedeni GT-S (Comfort a Sport) jsou
vybavena 18palcovymi koly z lehkych
slitin a vétSimi 17palcovymi brzdami

zpfijemnuje cestovani po dalnicich, je urcité
lepsi tésnéni kolem bocnich oken prednich
dveri a zdokonalen4 izolace zadni ¢asti karo-
serie. Subaru pouZilo tlustsi zadni bo¢ni okna
i dalsi izola¢ni prvky v oblasti zavazadlového
prostoru pro omezeni pronikajicich zvukl
aerodynamiky a od zadni napravy.

Motor boxer je totiZ
fantasticky vyvaZeny a je

s nim velmi dobre sladéna

1 bezestupnova prevodovka
Lineartronic. Registruje
totiZ nejen samotny pohyb
automobilu vpredu, ale také
jeho brzdova svétla

OSVEDCENY POHON
Spojeni prepliiovaného zazehového ctytvalce
1,6 litru o vykonu 125 kW (170 k) s pfevodov-
kou Lineartronic a aktivnim pohonem vsech
kol - samoziejmeé symetrickym - je jedinou
nabizenou kombinaci, kterd je kompromisem
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PFed umélou prekazkou
Levorg dokazal automaticky
zastavit i z rychlosti 50 km/h

1S 2697

z mnoha smérd. Jasné ukazuje racionalni
zaméTeni Levorgu, a védomou absenci
snahy o jakékoliv, i vzdalené, nahliZeni

do reviru WRX STI. I kdyZ je Levorg ve zrych-
leni z 0 na 100 km/h s ¢asem 8,9 s Ctvrtym
nejrychlej$im aktudlné proddvanym Subaru
(rychlejsi je jen WRX STI, BRZ a Forester XT),
neni to vliz postaveny pro opdjeni se vyko-
nem a vysokymi rychlostmi na dalnicich. Jeho
urceni spocivé ve spojeni piiméfené dyna-
miky a zna¢ného komfortu, ktery dané hnaci
ustroji nabizi.

Motor boxer je totiZ fantasticky vyvéZeny,
takZe do karoserie nepronikaji jak béhem jiz-
dy, tak napriklad pfi stani na semaforu, tak-
tka zadné vibrace. Clovék ma skoro pocit, Ze

motor ani nebéZi. Také hlu¢nost je na velmi
nizké urovni a vyraznéji do interiéru pronikd
az ve vysSich rychlostech. A s timto proje-
vem je velmi dobfe sladéna i bezestupnova
prevodovka Lineartronic. Jeji silnou strankou
je méstsky a piiméstsky provoz. V téchto pod-
minkéch je doslova sametova. Pfi sportovnim
stylu jizdy je vhodnéjsi pouzivat Fadici packy
pod volantem. V tomto reZimu se pfevodovka
postupné pohybuje mezi Sesti pfednastave-
nymi prevodovymi poméry a chova se jako
béznd prevodovka.

A pohon vSech kol? Levorg je vybaven
systémem s elektronicky fizenou spojkou.
Subaru tento systém pouZziva jiZ mnoho let
a jeho specialitou je zejména sila spojky a jeji
robustnost. Ve spojeni s chytrou elektro-
nickou fidici jednotkou spolupracujete se
CtyTkolkou, kterd zajisti jak potfebnou trakci,
tak i agilitu v zataCkach. Subaru to vSe opira
o0 vyspély podvozek, zajistujici vysokou miru
prirozené mechanické trakce.

TISIC MALYCH DROBNOSTI
Subaru je japonska znacka. O tom neni po-
chyb a o Japoncich je zndmo, Ze v3e, co délaji,
se snazi postupné, po malych krtccich, ale
o to neunavnéji zdokonalovat. Rikaji tomu
kaizen. Zfejmé i proto Subaru u Levorgu
udélalo se vstupem do dal$tho modelového
roku nékolik dalSich zmén. Napfiklad navi-
gace nyni umi zcela ztlumit hlasové navadéni
a systémy Starlink nabizeji ve spojeni s telefo-
ny iPhone moznost hlasového ovladani Siri.
Praktickou drobnosti je moznost ovladani
bocnich oken jeSté 46 sekund po vypnuti za-
palovani, ale také nova konstrukce kryci role-
ty zavazadlového prostoru, kterd znesnadiuje
jeji uloZeni opa¢nym smérem.

Rychlejsi zobrazovani ¢ar v obrazu couvaci
kamery, presnéjsi ukazatel vnéjsi teplo-
ty nebo vy3si hlavové opérky na zadnich
sedadlech jsou dalSimi mali¢kostmi na cesté
k dokonalosti. A abychom znovu zminili
bezpecnost, Subaru v prednich dvefich nyni
pouZilo uc¢innéjsi vyztuhy proti narazu a sou-
Casné osadilo krajni zadni sedadla predpinaci
bezpecnostnich pasi - a to je véc, ktera se
v daném segmentu €asto nevidi. Ostatné i tyto
jednotlivosti se nasledné podili na nejvy3$$im
hodnoceni v ndrazovych testech Euro NCAP.

Subaru Levorg tedy stale zistava prede-
v8im praktickym kombi se silné emotivnim
ndbojem, soucasné ale pridalo i vice racio-
nélnich argumentd. Aktivni bezpeénost je
jednim z nich, dal$im napriklad i sniZeni
ceny v fadech desitek tisic korun u zdkladni
verze Trend, ktera je také, stejné jako ostatni,
standardné vybavena systémem EyeSight.



Suverénnf jizdni vlastnosti
jsou pro Levorg typické. Zepredu
hodné pfipomina nabrousené WRX STI

Wl oo

.~ . okouzlovat jizdnimi

L s ﬁé{\ Levorg mé neprestava
“R5S vlastnostmi
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FASTER

»MuiZe byt na snéhu

vibec néco lepsiho

neZ STi? Rally legenda

na hrebech totiZ nechava

vSe pouze na ridic¢i, nic

vam tak do ovladani auta

nekeca!“ i
Faster 02/2016

e
T etk P

,CHULIGAN. Subaru WRX STi
si nebere servitky a s nikym se
nemaze. Nazory ostatnich hazi
za kridlo, které je jeho poznavacim
znamenim uz 22 let.«

AutoMotoSport 06/2016

»jestli hledate partaka na dlouhé
cesty, a do terénu, je Forester
dobra volba.“

Auto 4x4.cz 02/2016

NCE

g el i B wiABCE
¢ e s AR e

¥ .A‘nllr.l.l’l!ll:nilul gl i) L

o

»Subaru Levorg: BoZi
podvozek! Uspokoji
vSechny vaSe naroky!“

Off road 4x4 magazin 01/2016

»Subaru BRZ potrebuje
vasi dusi.«
Metro 1. 9. 2016

Subaru BRZ potfebuje vasi dusi
e =

»Subaru XV jezdi

témér samo. Staci

Slapat na plyn

a tocit volantem.“
Auto 4x4.cz 05/2016

»WRX STI v extrémnich

podminkach opét

ukazalo, jak je skvélé

a v cem je jeho kouzlo.“
Speed for Life 05/2016



Radostl

pro kazdy den

Pocéatkem zari jsme pro vas
otevreli zcela novy on-line
Subaru Butik. Na internetové
adrese www.subaru-butik.cz
najdete postupné se rozsirujict
kolekce oblecent, sportovnich
potreb a doplrikii, které vam
vZdy na tvari vykouzli usmév
a udélaji radost.

Stejné jako my, mate Subaru i v srdci, proto
se snazime pro vas hledat a vyrabét unikatni
véci, stejné jedinecné, jako jsou vozy Subaru.
Chceme vic, nez jen ,véc*, chceme ,,spojeni
se znaCkou“ Subaru a tfeba i s ostatnimi
Tridici, ktefi na vas zpoza volantu mavaji nebo
se s vami radi daji do feci, kdyZ vas potkaji
v bundé s logem Subaru.

0 MUZETE V BUTIKU NAI{T?

Pro vasnivé cyklisty kolekci funkéniho
obleceni, kterou pro nds specidlné vyrobil
jeden z nejlepsich svétovych vyrobcl v tomto
segmentu KALAS Sportswear.

Pro milovniky rychlosti a vykonu origindlni
kolekce obleceni a doplrikti STI, SWRT nebo
Petter Solberg.

Pro nejmensi zde najdete tricka, kSiltovky
nebo designové holinky Subaru Forester.

Pro ty, ktefi si chtéji udélat malou nebo
i velkou radost, mame sportovni hodinky,
klicenky, hrni¢ky, tuzky a mnoho dalsich
drobnosti.

A kdyZ nenajdete tu spravnou radost, ne-
budte smutni. Kazdy mésic pro vas do butiku
pridame nové véci. Objednavat je miZete
pfimo v on-line butiku a také u kteréhokoliv
dealera Subaru.

Ocenime rovnéz vase navrhy, jaké véci pro
vas mlzZeme piipravit. UkaZte svou vasen!
Ty nejlepsi ndvrhy ocenime a zrealizujeme.
Vy tak mtiiZete pienést své emoce a lasku pro
znacku Subaru i na ostatni.

PoSlete ndm své navrhy i napady,
co bychom pro vas mohli jeSté udélat,
na info@subaru-butik.cz. Cenime si vaSich
nézord a raddi na né odpovime. ]

SUBARU BUTIK | SUBAnumagazin 15
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KaZdy majitel vozu
i fanousek znacky
Subaru oceni
obleceni, dopliky ¢i
drobnosti, které jej
se znackou spojuji
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Levorg s prehledem ziskal
nejvyssi hodnoceni (5 hvézd)
v aktudIné nejpfisnéjsich
narazovych testech

Euro NCAP

TEXT: PETR HANKE, FOTO: ARCHIV

Bezpecnost je pro Subaru dlouhodobé jednim z hnacich motorti vyvoje. Japonskd znacka
i v tomto ohledu jde vlastni cestou. Namisto konvencniho pristupu, kdy vyrobci své vozy
doplriuji béznymi systémy, nakoupenymi u velkych dodavatelskych spolecnosti, si Subaru
vétsinu téchto prvkit vyviji samo a dokonale je tak integruje do jednoho funkéniho celku...

Podvozek je pro aktivni bezpecnost zéklad
- nizké tézisté, idealni rozloZzeni hmotnosti
a prvotfidni trakce. To vSechno je zaklad
pro jizdni vlastnosti, které vyresi spoustu
krizovych situaci



Bezpecnost je velmi obecny termin, ktery
se prolind zZivoty kazdého z nés. I pfi jeho
omezeni pouze na automobilovou dopravu
je stale velmi komplexni a celospolecenskou
zalezitosti, jejimz cilem je, aby dochazelo k co
nejmensimu poctu nehod, zranéni ¢i dokonce
umrti. Neni pochyb o tom, Ze na tyto statistiky
ma obrovsky vliv mnoho faktort. Samotné
automobily jsou pouze jednim z nich. Jsou ale
do zna¢né miry tim zdsadnim, i kdyZ obcas
opomijenym. KdyZ se kazdoro¢né vykazuji
statistiky nehodovosti, je zfejmy dlouhodobé
se zlepSujici trend zejména v oblasti ubytku
tézkych zranéni a imrti. A to neni disledek
bodovych systémi, omezeni rychlosti nebo
zasadniho zlepSeni na straneé ridi¢a - je to
dusledek vétsi bezpecnosti automobild, které
prosté 1épe chrani svoji posadku.

Staci se podivat tfeba na vysledky studie,
zameérené na systém EyeSight, provadéné
na témer 300 tisicich vozech Subaru vyro-
benych v letech 2010 a 2014. Zavéry jsou
jednoznacné: automobily s timto systémem
zaznamenaly o 61 % méné nehod, nejvétsi
pokles (84 %) byl zaznamenan u ndraz
zezadu do vozidla vpredu. Tyto vysledky
mluvi za vSe.

all

{3
Sl

Systém EyeSight (fotografie vyse)
dokazal snizit pocet narazl
zezadu az o 84 procent! To je
porddné zlepSeni na strané
aktivni bezpecnosti...

KdyzZ tedy omezime otdzku bezpecénosti
pouze na automobily a jejich techniku, je
zfejmé, Ze se rozdéluje na dve oblasti, obecné
oznacované jako ,,aktivni“ a ,pasivni“ bez-
pecnost. Do aktivni bezpecnosti patfi vSe, co
muzZe nehodam predejit, do pasivni se fadi
systémy, které omezuji nasledky nehod. Podi-
vejme se nyni, jak k témto oblastem pfistupu-
je Subaru.

AKTIVNI BEZPECNOST
Mezi nejvyraznéjsi prvky aktivni bezpecnosti
bezpochyby patii moderni a neustale zdoko-
nalované predndrazové systémy nouzového
brzdéni, které u Subaru zastupuje originalni
kamerovy systém EyeSight. Ponékud stranou
tak zUstavaji dalsi aspekty automobilll, které
jiZ nejsou tak zretelné a pro komunikaci
tak snadno uchopitelné. Re¢ je o jizdnich
vlastnostech, které jsou zdkladem k tomu, aby
mohla vétsina dalSich systémi dobfe plnit

NEJVYZNAMNE)Si PRVKY AKTIVN{
BEZPECNOSTI SUBARU
Symmetrical AWD - symetrické rozlo-
Zeni hmotnosti komponentl pohonu

v podélné ose

Motory Boxer - nizké téZiSté a idealni
rozloZeni hmotnosti

Naladéni podvozku - vynikajici jizdn{
vlastnosti

Tuha karoserie - pfesnéjsi naladéni
podvozku

U&inna brzdova soustava s brzdovym
asistentem - spolehliva sila v brzdach
je zaklad

Ergonomie interiéru - funkcni a pre-
hledné rozloZeni ovladacich prvkd, aby-
ste ruce z volantu méli vzdy co nejkratsi
chvili

EyeSight - prednarazovy systém nouzo-
vého brzdéni, opusténi jizdniho pruhu,
adaptivni tempomat

VDC (Vehicle Dynamic Control) - stabili-
zacni systém

SRVD (Subaru Rear/Side Vehicle
Detection) - monitoring mrtvych Ghli
zpétnych zrcatek, asistent pfi zméné jizd-
nich pruht a varovani na Sikmo zezadu

prijizdéjici vozy

HBA (High Beam Assist) - asistent dalko-
vych svétel

SRH (Steering Responsive Headlights) -
natéceci svétlomety

TPMS (Tyre Pressure Monitoring System)
- systém kontroly tlaku v pneumatikach.
X-Mode - jizdni rezim (Outback a Fores-
ter) pro bezpecnéjsi jizdu v terénu

Hill Holder - zabrafiuje couvnuti pfi
rozjezdu do kopce

Hill Descent Control - kontrolované
sjizdéni prikrych svaht

Radarova cidla v zadnim
ndarazniku hlidaji mrtvé Ghly
zpétnych zrcatek a soucasné
varuji pfi vycouvav ani

z parkovaciho mista na pfi¢né
se bliZici automobily

17
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svoji funkci. Automobil musi byt postave-
ny tak, aby fidi¢ prirozené vnimal jeho
chovani a dokézal na néj zcela bezpro-
stfedné reagovat. Automobil jej nesmi

ani pfi vyhybacim manévru na brzdach
ve vysoké rychlosti prekvapit a vymanit
se z jeho kontroly. To vSechno jsou velmi
téZko podchytitelné vlastnosti, uz jen kvili
tomu, Ze kaZzdé jizdni nebo krizova situace
je jind a nelze ji zopakovat.

Kdy?z se ridi¢ bézného vozu, ktery tvrdi,
Ze nejezdi rychle, a tak mu na jizdnich
vlastnostech prili§ nezélezi, dostane
do krizové situace, bude se snazit prekazce
vyhnout. Pritom dostane smyk a vyleti ze
silnice. Svoji nehodu bude nédsledné po-

#

"
|

TECHNIKA V POHYBU

Pouzivani raznych druhd
vysokopevnostnich oceli
zajisti kromé tuhosti i nizsi
hmotnost

pisovat tak, Ze mu do cesty nékdo vjel, on se
snazil vyhnout, ale ,,uZ s tim neslo nic délat.«
Pro vyrobce automobilt s kvalitnimi jizdnimi
vlastnostmi je ale Skoda, Ze v téchto situacich
nikdy nebude zodpovézena otdzka, co by se
stalo, kdyby ten stejny ridi¢ v danych podmin-
kéch ridil treba Subaru Levorg — udélal by
stejny vyhybaci manévr, vz by zatoc¢il, ztstal
by pod kontrolou, stéle by reagoval na fidico-
vy pokyny a prekazku by objel. Kromé vyle-
kani by se vlastné nic nestalo. Srovnani vSak
neexistuje. Z tohoto jednoduchého prikladu je
ale zfejmé, jak hluboko do konstrukce auto-
mobilu bezpecnost zasahuje.

Proto mezi prvky aktivni bezpecnosti
Subaru je potteba zapocitat typicky symetric-

S,

ky usporddany pohon vSech kol Symmetrical
pro vhodné rozloZeni hmotnosti vozu, peclivé
naladény podvozek a tuhou karoserii. Ale
dale napriklad také vynikajici vyhled z vozu,
ucinné svétlomety, optimdlni pozici za volan-
tem Ci prehledné usporadanou palubni desku
—to v3e poméaha predchdzet nehoddm. A az
na tento zaklad se nabaluji dalsi elektronicka
zarizeni v podobé stabiliza¢niho systému,
systému EyeSight, hlidani mrtvych uhla zpét-
nych zrcatek nebo i asistent dalkovych svétel.
Jejich prehled je uvedeny v pripojeném boxu.

PASIVNI BEZPECNOST

Automobil rozbity o prekdzku pfi ndrazovém
testu je spolu s figurinami asi nejrozsirenéjsi
vizudlni predstavou v souvislosti s pasivni
bezpecnosti. KdyZ uZ k néjaké nehodé dojde,
lu zejména pevny prostor pro posadku, s na-
vazujicimi propracovanymi deformacnimi
zonami, a soucasné sladény komplex dalSich

Subaru pro své vozy vyvinulo zcela
novou podlahovou ploSinu. Poprvé je
pouZita na nové generaci typd Impreza
a XV a pozdéji poslouZi jako zéklad
vSem ostatnim modelovym fadam.
Vyznacuje se zejména extrémni tuhosti
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Soubor airbagl dokonale chrani
posadku vozl Subaru pted riznymi
typy nérazl

bezpecnostnich systémt. Mezi né patii zejmé-
na airbagy, predpinace bezpe¢nostnich past
véetné omezovacu jejich tahu. Pravé jejich
souhra zajisti, Ze posaddka bude bezpetné pri-
taZena pasem, ktery se bude pozvolna podle
prubéhu pretiZzeni povolovat tak, aby pokud
mozno udrzel sily psobici na téla posadky
na pripustnych hodnotach. Subaru nyni tento
vyspély systém tfibodovych bezpecnostnich
past s predpinaci a omezovaci sily montuje
nejen na predni, ale také na krajni zadni
sedadla (u stale vice modelt). Na pfednich
sedadlech vSe doplriuje optimdlni nacaso-
vani ¢innosti airbagti a aktivnich hlavovych
opérek, které se pritdhnou k hlavé cestujiciho
a omezi riziko hypertenze kréni patere.

Vozy Subaru se pfi ¢elnich narazech ve vel-
kych rychlostech vyznacuji jeSté specialitou,
ktera je dalsim piinosem plochych motord.

V téchto situacich totiZ dojde k zasunuti
motoru pod podlahu vozu. Timto zptisobem
se zamez{ priniku motoru do prostoru pro
posadku a soucasné dojde k pohlceni velkého
mnoZstvi energie ndrazu.

Skutecnost, Ze vozy Subaru plni rizné
bezpecnostni testy po celém svété s nejlepSimi
dostupnymi vysledky (nejnoveéji ziskal Levorg
pét hvézd v testech Euro NCAP) jasné ukazuje
na komplexnost a vysokou uroven bezpec-
nostniho standardu téchto vozd. Diky tomu
je jasné, Ze bezpecfnost neni u Subaru pouze
marketingovym argumentem, ale skutecné
prostupuje celou konstrukei téchto japon-
skych vozu.

v vz

NEJVYZNAMNEJSI PRVKY PASIVNI
BEZPECNOSTI SUBARU

Extrémné tuha karoserie s propracovanymi
deformacnimi zénami

Plochy motor, ktery pfi velkém celnim narazu

sjede pod viiz

Systém airbagt - Celni, bo¢ni, hlavové

i kolenni fidice

T¥ibodové bezpet€nostni pasy - diimysiné
feSeni, které dokonale funguje s ohledem
na polohu téla cestujiciho ve vozidle
PFedpinace bezpeénostnich past s ome-
zovaci tahu - nyni také na krajnich zadnich
sedadlech (Levorg 2017)

ISOFIX - normované uchyceni détskych
sedacek

Aktivni hlavové opérky - sniZuji pfi ndrazu
nebezpeci zavazného poranéni krku, kréni
patere a michy

Bezpecnostni sloupek volantu - dokazi
znacnou €4st energie narazu absorbovat

Pt¥i velkém celnim nérazu
plochy motor zajede pod
podlahu vozu a neomezi
prostor pro nohy cestujicich

Bezpecnost neni u Subaru
pouze marketingovym
argumentem, ale
skutec¢né prostupuje
celou konstrukeci téchto

japonskych vozi



20 susAnumagazin | SPORT

NA OKRUZICH SE DARI
BARU BRZ, ALE I STI

Chuchala se Subaru
ovladl sampionat ERC2!

~ Posadka Wojciech Chuchala-Daniel Dymuski
~ sejistoty titulu dockala po vitézstvi v Gvodni
= - etapé Loty3ské rallye




L Subaru dal radi
v rally, rallycrossu
— a ina okruzich

Po vitézstvi v Sestém z4vodé japonské okruhové
série Super GT se posadka Takuto Iguchi-Hideki
Yamauchi ujala pribézného vedeni v seriadlu

PFfes ndroky trati a rozmary pocasi dokazala
mezinarodni posadka Hideki Yamauchi, Tim
Schrick, Marcel Lasée a Carlo van Dam obhdjit
v zavodé 24 hodin Nirburgringu loriské
prvenstvi ve tfidé SP3T

SUBARU DAL RADI IV RALLY
A RALLYCROSSU
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Pro Subaru doma letos
stridave oblacno

Vroce 2016 vozil se znackou Subaru v domdcim motosportu ponékud ubylo,
pohrichu se to odrazilo i na vysledcich. V ,bugyndrské“ kategorii Touring
Autocross se Radku Plichtovi vydaril pouze uvodni podnik domdciho Sampiondtu

vy

v Humpolci, v automobilovych soutéZich ale bylo tispéchii prece jen vic.

Y

o

: KAREL SPACEK, FOTO: F.

Posadka Vaclav Kopacek-Barbora Rendlo-
va usedla poprvé spolecné do soutéZniho
Subaru Impreza WRX STI na zacétku
sezony 2015. Neméli to pak v pribéhu
roku mnohdy jednoduché, presto ale vybo-
jovali titul vicemistra republiky v kategorii
produkénich voza (resp. tiidé 3). Uz tehdy
spolupracovali s tymem Vojtécha Stajfa

a pro rok 2016 se stali plnohodnotnymi
reprezentanty tymu Duck Racing Subaru
CR na tratich Mistrovstvi Ceské republiky
v rally. Hlavnim ukolem posadky bylo po-
chopitelné poskocit o stupinek vys a ziskat
titul S$ampiéni tridy 3. Uvodni spole¢né
vystoupeni mladé posadky a zkuSeného
tymu se odehrélo v dubnu na Sumavé

a nedopadlo viibec $patné.

Modrobilé Subaru Impreza WRX STI
ve své kategorii dokonce v pribéhu pate¢ni
etapy ani jedinkrat nenaslo premoZitele
a celou uvodni etapu se neustale drzelo
na Cele tohoto hodnoceni. Na RZ 3 se Kopé-
Cek s Rendlovou v nabité konkurenci vmack-
li aZ do prvni desitky absolutni klasifikace,
brzy poté vSak zvazovali odstoupeni. Pilota
totiZ postihlo silné krvéaceni z nosu, i to se
ale naStésti podarilo zahy zastavit. Obnove-
nd krev pak byla mozna hnacim motorem
pro RZ 4, kde byl cely zbytek konkurence
na kazdém kilometru pomalejsi o vic jak
vterinu. Po prvnim dni tak talentovani Zapa-
docesi vladli své tfidé s ndskokem 47 sekund
na nejblizsi soupere. V sobotu pak bohuZel
po potiZich s diferencidlem klesli na treti
pricku, i to byl ale do sezény velmi solidni
bodovy vklad.

Nésledujici ceskokrumlovskd soutéZ navic
dopadla jesté 1épe. Nebylo to ale nic snadného,
zli jazykové dokonce tvrdili, Ze se letos v pri-
béhu soutéZe vystridalo kompletni ¢tvero roc-
nich obdobi. Opét se ale prokazalo, Ze znacce
Subaru tézké podminky zkratka svéd¢i. Mlada
posadka Vaclav Kopacek-Barbora Rendlova
je navic na mnohé improvizace zvykla uz ze
svych soutézackych zacatka, a tak se pocasim
nenechala prili§ vyvést z miry. ,,Po prosluné-
ném Ceskobudéjovickém prologu jsme presto
nemohli uvérit, Ze bychom se hned za par
chvil méli vydat do takového pekla, jaké se
okolo Ceského Krumlova ve stejné chvili
odehrévalo. Proto jsme sice obuli opatrnéjsi
variantu pneumatik, nasi soupefi se vSak
trefili jeSté 1épe,“ vysvétloval o smadvacetilety
pilot, toho hned doplnila i jeho navigatorka:
»Pak nds misty ¢ekaly podminky, které by se
daly snad 1épe nez v auté zvladnout plav-
bou kraulem, tedy pokud by pfitom ¢lovék
prezil bombardovani tak velkymi kroupami.
Zakladnim ukolem se tak pro nds i v auté stalo
preZit a dojet do cile.“ To se nakonec podarilo
a navic to byl prijezd cilem vitézny! Bylo
to ale jen taktak, o CemZ svédci i dalsi slova
sympatického Soféra: ,Dopredu jsme tusili, Ze
nds ceka tézka soutéZz, nakonec jeji naroc-
nost predcila veSkerd ocekavani. A neslo jen
o pocasi. UZ v samotném harmonogramu se
daly prehlédnout mnohé zaludnosti a nepra-
videlnosti, velmi zdlouhavé a ndro¢né bylo



také absolvovani seznamovacich jizd. Vzidyt
ve ¢tvrtek jsme pfi nich zacinali v osm a bez
obéda ¢i jinych prestavek jsme se nezastavili
aZ do ptil osmé veéerni... Ze to bylo naroéné
nejen pro nds, ale i pro techniku, o tom asi
nejlépe svédci nase prihoda ze samotného
zavéru - zjistili jsme, Ze nds zacinaji opoustét
Stefty na pravém prednim kole a na cilovou
rampu jsme z Lipna pfijeli jen na dvou z pG-
vodnich péti. Méli jsme ohromné §tésti, ono
kolo totiZ definitivné z auta upadlo aZ nasim
mechanikim, kdyZ chtéli auto naloZit na vlek
a odvézt domu do dilny...“

Sezona tak pro posadku probihala zcela
opacné nez o rok drive, kdy se klatovskou ani
Ceskokrumlovskou soutéz nepodarilo mladé-
mu duu dokon¢it. Bohuzel tento zrcadlovy
otisk loniska setrval i na nadchézejici Rally
Hustopece, kdy namisto obhajoby prvenstvi
z roku 2015 prislo smolné sklouznuti do pri-
kopu a namisto rozhodujiciho utoku na titul
pouhé bodové pabérkovani.

Presné podle vzorce ,Cernd = bild a na-
opak“ se Kopackovi s Rendlovou néasledna
Rally Bohemia méla vydarit — a presné tak se
i stalo. Ani tentokrat to nebylo pro Zapa-
docechy snadné, kdyz je nejprve potrapily
technické potiZe a poté i pichlé kolo. Pfesto se
neustale drzeli tésné za vedoucim Brezikem,
obhdjcem titulu. Pro smazdani ztraty 4,6 vteri-
ny nakonec zbyla uz jen kratkd pétikilomet-
rova méstska rychlostni zkouska. ,Tu jsme si
opravdu uzili, asi jako jedinou z celé soutéze.
Presto vim, Ze by se pristé i tady dala jeSté dal-
§i vtefinka €i dvé na brzdach uSetfit,“ potvrdil
v jejim cili talentovany Kopacek skutecnost, Ze
nikdy neni se svym vykonem zcela spokojen.
Pohled do vysledkti nicméné hovofil o tom,

Ze ve findle zajela posddka tymu Duck Racing
Subaru CR dokonce senza¢ni paty ¢as absolut-
niho poradi, o pouhych pét vtefin za tovarnim
$kodovackym specidlem s Janem Kopeckym
za volantem. Cas byl ale také o 4,3 vtefiny
rychlejsi nez vysledek Brezika... A to bylo
zkratka malo, Kopacek zlstal druhy.

O tspéchu ¢i neuspéchu v sezéné méla
rozhodnout nejslavnéjsi doméci soutéz,
Barum Czech Rally Zlin. Na jeji trati se Za-
padocechiim dlouho dafilo, vedli klasifikaci
produkénich voza dokonce i v dobé potizi
s prevodovkou. Poté ale priSel velmi neStastny
okamzik — ndhle uslé levé predni kolo zavinilo
to, Ze auto do jedné z tézkych pravych zatacek
nedokdzalo v¢as zahnout a bylo po nadéjich.
Nésledovala nevyhnutelna havdrie, naStésti
bez nasledkl na zdravi posadky. ,,Zména cho-
vani vozu byla bohuZel natolik nahla, Ze jsme
neméli Zddnou moznost na defekt reagovat,
prestoZe nasSe tempo nebylo nijak pfehna-
né,“jen smutné krcil rameny Kopacek, ktery
tak v kone¢ném uctovani produkénich vozl
v Mistrovstvi CR klesl na ¢tvrtou pFicku.

Zejména na uvodni soutézi ndrodniho sou-
téZackého Sampionatu mél Kopdcek silnou
konkurenci i mezi zna¢kovymi kolegy. Dobry
vykon se o¢ekdaval zejména od Polakl Szeji

a Frycze, novy design svého vozu predstavil
rychly Michal Kraml. JihoCecha bohuZzel
zklamala technika a zkuSeny Frycz havaroval,
do cile tak dojel pouze Jaroslaw Szeja. Zato ale
dojel dokonce jako vitéz tfidy 3! Nasledujici
tfi soutéZe se ale naturalizovanému Polékovi
uz prili§ nevydarily a z boje o mistrovsky

titul vypadl. Chut si Szeja spravil v samém
z&véru sezény, na Barumce i v Pfibrami
dokazal zvitézit a vystiidal Kopacka na postu
Ceského vicemistra produkénich vozi. Frycz
se po Klatovech v dalSim pokracovani sezony
uZ neobjevil, Kraml to je$té dvakrat na trati
zkousSel, ale dojet do cile se mu nepostéstilo
ani jednou.

Naopak velmi spolehlivé vykony predva-
dél s dalSim star$im vozem Subaru Impreza
Karel Stochl. Podobné jako u Kopacka byla
polovina sezdny, Stastnym uzemim pro néj
byly zejména jizni Cechy. Z mistrovské ¢esko-
krumlovské soutéze si odvezl ¢tvrtou pricku
mezi produkénimi vozy, dokonce na stfibrné
pozici absolutniho poradi skoncil pfi ama-
térském radouriském rallysprintu. Usp&sny
start na Barum Czech Rally Zlin si pfipsal
také byvaly sprintovy Sampion Jaromir
Tomastik. Se svym star$im Subaru Impreza
WRC zvitézil ve tfidé 13 a navazal tak na sva
letoSni uspésna vystoupeni ve slovenském
narodnim Sampiondtu, ktery je jeho letoSni
prioritou. Nékolik startli se Subaru na Ces-
kych a moravskych soutéZich si pripsali také
Dan Suchy, Lumir Firla a David Suchafipa,
tim v3ak vycet nekon¢i.
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Samostatnou kapitolou jsou totiz Filip
Ballek a St&pan Zabloudil, ktefi zahéjili se-
zonu s cilem uspét v ndrodnim Sampiona-
tu historickych voz1 se star$imi vozy Suba-
ru Impreza 555. Ballek zacal 1épe - vyhral
v Klatovech a byl druhy v Ceském Krum-
lové, dalsi vyborny vykon na Bohemii mu
vSak poradné zkalila zavérecna technicka
kontrola. Pri ni byly v jeho voze shleda-
ny nékteré novéjsi komponenty a prislo
nezbytné vylouceni. Rychly Stiredocech
nezahotkl a od té doby se do soutéZi zacal
prihlasovat v rdmci oteviené tiidy 13 mezi
vozy soudobymi. Nejlépe si vedl na Rally
Piibram, kde vybojoval ve tfidé stribro,

v absolutnim poradi soutéZe pfitom skon-
¢il Sestnacty, kdyZ udolal mnoho soupeid

s modernéjsi technikou. V Pfibrami uz byl
Ballkovym pfimym soupefem znovu také
Zabloudil, jenZ se vydal ve stopach svého
soka na konci léta. V prvni poloviné roku
jeho nové postaveny vz trapily détské

néj znamenaly vydechnuti si. Odménou
mu byly pohdry za druhou pricku ve tiidé
z Barum Rally a za tfeti z Pfibrami. Subaru
zkratka na naSich tratich Zije a bude Zzit

v nejraznéjsich podobach dal. [
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a spolehlivy sluzebnik

Nedaleko Roudnice, v nendpadné vesnicce Pisty, je jako
unikatni perla v dundch pisku skryta nadhernd zenovd
zahrada. Jeji tviirce, pan Jan Svoboda, nds pozval na krdtkou
prohlidku. Ale neZasli jsme krdtce. Nékolik hodin jsme se
kochali dokonalou kompozict celku, vyvdZenosti stromkti,
kerti a jinych rostlin s vodnimi prvky a dalsimi prirodninami

i za¢lenénim artefaktil.

JS: Ja jsem Hradecdk. Na vojné jsem byl
v LitoméFicich a tam jsem poznal svou
budouci manZelku. A ta na inzert sehna-
la v roce 1967 tuhle parcelu. Ta poloha
na konci vesnice a pfihodné vyska mimo
oblast zaplav, kterymi nedalekd Ohte ¢as
od ¢asu zdej$i obyvatelstvo suZuje, je vy-
hodna. Navic se ukézalo, Ze tu manZel¢ina
rodina md koreny. Jeji tdta se tu narodil
a jeji dédecek tu byval obecnim policaj-
tem, coZ bylo za prvni republiky velice
vaZené postaveni.

Zahrada ma dvé témér samostatné
rozlehlé ¢asti. Na té, kde prochazku
zaCiname, nas hostitel vypravi o kazdé
rostliné poutavé historky.

A samoziejmé nas potésilo, Zze v té
krasné zahradé ma své parkovaci
misto majiteldv Forester

JS: Tohle jsou mandle, to asi pozndte. Vidite
ten kvét? Liliovnik tulipdnovity mi letos po-
prvé kvete. V Doksanech v klastefe maji tento
Liliovnik uZ jako stary strom , ktery bohaté
kvete. Pan Jansto, ktery mi to tady stfih4, je
velky odbornik a tvrdi, Ze ted uz ndm taky
tak Stédre pokvete. To bude nddhera. Tohle je
platan, tady zvlaStné melirovana borovicka
a tohle skalnik, ktery asi v normalni podobé
zndte, ale takhle na podnoZi ne. Je zajimavy
tim, Ze je stale zeleny, pomrzne tfeba, ale zase
se obnovi, nadherné kvete a plodi bohaté cer-
vené hrozny, které jsou oblibenou potravou
ptakad. Tohle je klasickd kalina, ale nekvete
bile, nybrz riZové, je to iZasna barva. Pak
jsou tu jeSté magnolie a javory. A moruse. Ja

TEXT A FOTO: OTA STAJF A VACLAVA PROKOSOVA

Vlampé Pagoda hnizdi
a vyvadéji mladé konipasci

jako kluk jsem se vZdycky na jejich plody tésil,
dneska lidi ani nevédi, Ze néco tak dobrého
existuje. Tohle je rakytnik a tohle dfezovec
trojtrny zlaty - latinsky ndzev Sunburst si mu-
Zete precist na cedulce, j& ho jesté nevstiebal,
ale to Ceské znaceni je presné, on je opravdu
zlaty.

0d mladsiho ze synd mam dvé vnucky,
Ctyfletou a osmiletou a s témi tady pora-
dam bojové hry. Rozmistim k jednotlivym
strom@m nebo kefim pokyny, feknu jim
indicie a ony odstartuji. Nevim, jak vy se
snadno nebo obtiZné ucite ndzvy rostlin, ja
to délam tak, Ze pri vysadbé k nim vZdycky
dam tu cedulku od prodejce s latinskym
i ¢eskym ndzvem a pti kazdé obchiizce si to
opakuju. Tamhle dole je japonska vrba, sdlis
integra hakura ni$iki. Ja si ten latinsky nazev
zapamatoval zhruba po roce. A vnucky tu
probéhly jedno kolecko bojovky, a kdyz jsem
se té CtyTleté pak zeptal, jak se jmenuje latin-
sky ta vrba dole, vysypala to ze sebe spravné
na prvni dobrou.

Pomalu prechazime podél severniho
plotu, potaZeného tmavou félii, kterou pan
Svoboda chrani svou zahradu pred pra-
chem a vétry, k pasu lesnich dfevin, které
maji za ukol odstinit silnici, a vchazime



do druhé meditaéni ¢asti - zenové zahrady

s japonskymi prvky.

JS: Tohle je prvni bonsaj, kterou jsme tvaro-
vali, borovice pinus watereri. Tyhle natvaro-
vané oblacky to je juniperus virginiana glauka,
to vidate i nékde v parku, takova jako ko3tata
a tohle juniperus chinensis Aurea ¢ili ¢insky
zlaty a vidite, Ze se d4 vytvarovat tfeba do
podoby zlatého vejce. Kameny, téch tu vidite
vic, to jsou kameny ledovcového pvodu.
Tohle jsem nasel na smetisti, klasickd ceska
prace, nddherné opracované piskovce. Tady
vidite natvarovanou pinus concortu, ja vam ji
pak ukéazu jesté dole, ona je zajimava tim, Ze
se ona umi sama zajimaveé natvarovat. Tady
tu dlazbu jsem vyvazil témi rododendrony
a azalkami. Ted zrovna mame problém, ty
borovice jsou napadeny sypavkou borovou,
coZ je houba a musime to stfikat. Tohle je
rododendron na podnozi, ten je pfivezeny
z Némecka. A tyhle kameny ledovcového
puvodu, to je adrenalin. Vemte si ty nutné
kroky: najit to nékde v lese, Tatra, bagr, jerab,
najit misto kde to deponovat a pockat, az bude
k dispozici osmdesatitunovy jerab tady. Ten
kamen sdm ma4 4,5 tuny a zajimavé je, Ze jak
je Clenité strukturovany na vSech stranéch,
které vidite, dole je rovny jako stdl. JenZe

. e

2 s e © Chees-li byt §fést.ﬁ§7jét;en'den, opij_'sé!
~ Chces-li byt Stastny tfi dny, oZen se!

-~ Chces-li byt Stastny cely Zivot, zaloZ si

kdyZ ho privezli, neméli ho na tom nékladaku
takhle a ani ten osmdesatitunovy jefab to ne-
dokdzal sdm prihodné otoCit, takZe druhy den
jsme povolali dal3i jerab a teprve pak jsme to
dokazali usadit spravné. Tohle je strdZce téch
kament, japonska lampa, ktera se jmenuje
Rokkaku Yukimi. Tyhle vodni systémy v Ja-
ponsku vidite ¢asto u chrami a u japonskych
cajovych domeckd, fikaji tomu cukubai ¢ili
Studanka Zivota, dokud tece voda, je to, jako
kdyzZ tece krev v téle. A kdyz voda nebo krev
netece, znamena to smrt.

Tady za vdma to je import z Japonska Pinus
parviflora, ty borovice jsou tu celkem Ctyfi.
Tohle jsou dvé original nddoby, privezené
taky z Japonska, v jedné je bonsaj Thuja Occi-
dentalis, Cesky Zerav zapadni, ten javor Acer
Palmatum v druhé je koupeny v Cechach. A ty
modré nadoby dole, v jedné je parviflora, kte-
rou jsme privezli z Japonska na hranici Zivota
a smrti, tu jsme zachranovali. A tu ¢tvrtou
parvifloru tvaruju sam.

A tohle je nejvdécnéjsi borovice, pinus
schmidtka, ta se viilbec nemusi vystipovat,
staci to jen vycesat.

Japonsko je pro muj vztah k téhle zahradé
jednou ze zakladnich inspiraci. J4 sdm tam
byl dvakrat, jednou soukrome a jednou s vétsi

. - zahradu!(Japonské pFislovi)
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Nejvétsi rozdil mezi
Cechy a Japonci? U nas

se uplné zapomnélo

na slovo ,,pokora*“,

ana jeho vyznam! Japonci
si dleZitost pokory pro
Zivot uvédomuyji. A ja tady
taky. ProtoZe pri péci o tu
zahradu tfeba ¢tyri hodiny
lezu porad po kolenou
nebo v predklonu

Pins Prvfloa -80let




26 SUBARUMagazin |

Dominantni Picea Conika
s rabatem z prazcd

Menbhir z kiemence, [
lampa Rokkaku Yukimi
a tekouci potok [t L0

Dokud tece voda,
je to, jako kdyz tece
krev v téle. A kdyZ
voda nebo krev
netece, znamena to
smrt

SUBARU MAN

podnikatelskou vypravou, jejiZ program
zahrnoval i ngv§tévu tovaren japonskych
elektronickych i automobilovych gigantd. Ja
se ovSem nejvic tésil na navstévu proslulych
japonskych zahrad. Voda je v zenové zahradé
jeden z nezbytnych zadkladnich prvka, jak uz
jsem zminoval. V Japonsku, kdyZ jdete do ja-
kéhokoli chrdmu, at je hinduisticky, buddhi-
sticky nebo Sintoisticky, vZdycky se musite
ocistit, nesmite tam vstupovat s hfichem. Tak-
Ze nabirdte tu vodu a odrfikate se konkrétniho
hrichu ,,uz to nikdy neudéldm“ a pritom si
lejete tu vodu na ruce nebo na hlavu. Teprve
potom muzete vejit do chramu.

A to mi pripomind, v ¢em vézi nejveétsi
rozdil mezi Cechy a Japonci. U nés se tiplné
zapomnélo na slovo ,,pokora“, a na jeho vy-
znam! Japonci si dlleZitost pokory pro Zivot
uvédomuji. A ja tady taky. ProtoZe pri péci
o tu zahradu tfeba ¢tyTfi hodiny lezu porad
po kolenou nebo v predklonu.

Vyslechli jsme jeSté spoustu zajimavych
informaci, o modrinu, kterému zkuSeny
bonsajista pan Sebek rika, Ze to je strom

literatd. O lampé pagoda. O konipasu tia-
soritkovi, ktery ve Svobodové zenové za-
hradé vyvadi mladé. O rybach, jejich krase
i choulostivosti. Atmosféra zenové zahrady
nasobila nasi vhimavost. A s radosti jsme
vyslechli i ismévnou historku o tom, jak

se panu Svobodovi a jeho zahradé dostalo
zatim nejvysSiho uznani.

JS: Jednou jsem ukazoval album s fotogra-
fiemi z téhle zahrady zcestovalé japonské
pruvodkyni turistdl a ona se rozzafila a fekla:
To znam, jen nevim, kterd ze zahrad v Kjotu
to je?

Ale protoZe jsme za panem Svobodou
prijeli také kviili jeho Subaru, museli jsme
na zaver oteviit i téma motoristické.

JS: J& s motorismem zacinal na motorce,
na tom klasickém skutru CZ s originalni ka-
potazi. Byla to laska jako ted ta zahrada. Chtél
jsem ji mit dokonalou. A tak jsem tfeba ten
emblém Cezeta, ktery na ni byl z umélé hmo-
ty, vypiloval z kovu a nechal ho pochromovat.
Kluci chodili, kdes to koupil, a j& jim pySné
odpovidal, to neni za penize, to jsem udélal
vlastnima rukama. Na vySperkované motorce
jsem jezdil az do vojny a tam jsem si jako
tisice jinych kluk® udélal i Fidi¢ak na auto
a rovnou na ndkladak, protoZe mi pridélili
V3esku. No a protoZe cely Zivot Ziju na vesni-
ci, kde byste byl bez auta ztraceny, vystiidal
jsem osobni auta nékolika znacek. O priklonu
k Subaru nakonec rozhodl hlavné fakt, Ze
mame chalupu v Kru$nych hordach, kde prosté
v zimé dvoukolku zahrabete vZdycky a s tim
krpalem k ndm si neporadi ani mnohé ¢tyr-
kolky. A tak mi jednou, kdyZ jsem si stéZoval,
Ze jsem zas hodiny vyprostoval ze snéhu své
zahrabané auto, fekl syn, ktery je mimocho-
dem navic technickym manaZerem u Subaru
CR: ,A pro¢ si proboha nekoupis§ Subaru?“

Mél samoziejmeé pravdu. Tohle je mtj dru-
hy Forester a od chvile, kdy jsem prestoupil
k Subaru, mé auto nikdy nenechalo na holi¢-
kach. Obé Subara jsem zvolil v dieselu, jezdim
v pruméru za Sest a pdl litru, a na trase z cha-
lupy domt, kdyZ nespécham, jedu za miri nez
5 a ptl litru na sto. Prvniho Forestra jsem mél
v manudlu, a stejné jsem se rozhodl i u toho
druhého. Ale v prudkych sjezdech v horach
na snéhu a ledu jsem z nutnosti fadit trochu
nervozni. Takze mé pristi Subaru bude auto-
mat a ja budu jesté klidnéjsi. A dalsi vyhoda:
auta jsem vZdycky vnimal jako pracovni
pomocniky. A na tom Forestru béZné vozim
Sestimetrovy Zebrik, pytle cementu, prkna...Je
to sluZebnik, kterého si pochvaluji.



cz.pirelli.com

Cintu=ato
DPWIN T £

ZIMNIi SPECIALISTA

PREDSTAVUJEME NOVE ZIMNi PNEUMATIKY
CINTURATO WINTER ™

Cinturato Winter byla vyvinuta, aby splfiovala veSkeré pozadavky evropskych spotfebitelt

v oblasti bezpe€nosti a vykonu na vSech silni¢nich povrsich. Diky tomuto produktu je nyni l=- RELLI

fada pneumatik Pirelli Cinturato kompletni. Pfedstavuje nejvysSi drover zimni technologie
a byla navrzena pro dosazeni maximalni bezpec€nosti a ovladatelnosti pfi vSech zimnich siln POD KONTROLOU
podminkach.
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Kudy k vam putovalo
vase Subaru?

Na nové auto se ¢eka. Vedle vyrobni kapacity zdleZi na tom,
jestli vds vysnény viiz putuje z linky, kterd je co by kamenem
dohodil, anebo vznikl ponékud ddl. Nds subaristii se tykd
druhd moznost. K ndm viiz cestuje z mnohem vétsi dalky —
Z Japonska.

Vozidla se po mofi pfepravuji dvojim
zptsobem. Bud v plechovych kontejnerech
na lodich nesoucich oznacenti lo-lo cargo
(lift-on/lift-off), kdy kontejnery prekladaji
jetaby, anebo v ro-ro lodich. Zkratka (roll-on/
roll-off) oznacuje typ lodé, ve které se auta
prepravuji v patrech jako v obfich gardZich
a v pristavech je do lodé jednoduse navezou
ivyvezou ridic¢i. Lodé maji obf1 plechova pa-
daci vrata, obvykle na pridi, boku nebo zadi
¢ijejich kombinaci. Uvnitf je nékolik pater

Jak se k ndm vlastné auta prepravuji, jak
dlouho jim to trva a co vSechno mezitim, nez
prijedou do Ceska, ,,proziji“? To jsme se roz-
hodli zjistit pfimo na misté, kde se jejich kola
poprvé dotknou evropské pady.

Rotterdamsky ndkladni pristav je dvakrat
deli nez Praha, cesta z centra az k Europo-
ortu podél delty trva hodinu. Mezi stovkami
stéZz11 i obFich tankerd si ¢lovék prijde jako
trpaslik mezi obry. My vSak mifime k jed-
nomu z velikand nejvétsich, lodi, ktera nese
oznaceni ro-ro cargo a privazi z Japonska
do Evropy tisice aut.

(obvykle okolo 10 aZ 12), néktera maji pevnou
vysku, jinym 1ze podlahu nastavit v zvislosti
na vysce mobilniho ndkladu - lze tak prevazet
ikamiony, nebo pasové ¢i jiné téZké pracovni
stroje. Ro-ro lodé vlastné viibec nevypadaji
jako lodé, ale obfi plechové krabice. VétSina
pater je pod trovni hladiny vody. V Japon-
sku se auta fadi v patrech podle toho, kde
budou vyklddana, aby se prubéh vyvazeni aut
nezdrZoval.

Jak nam vysvétlil mistni manaZer logisti-
ky Hans Vosselman, kazd4 hodina, kdy lod
jen ne¢inné stoji v pristavu, je neskutecné



JAK TO VYPADA UVNITR
RO-RO LODE?

drahd. Pristavni parkovisté, které jsme
navstivili my (podobnych aredld je zde
samozrejmeé nepocitané), méa kapacitu az

vlaky, tak kamiony, které posléze rozvezou

nékolik set aut do celé Evropy. Kamion, kte-
ry privazi auta do Ceska, sem zavité jednou
dvakrat tydné.

Podnikli jsme cestu s jednou objednavkou
Subaru od padacich vrat ro-ro lodé Genuine
Ace aZ na parkovisté v Jenci u Prahy. Co
vSechno se stane mezi podepsanim objednav-
ky na auto a pfedanim kli¢kt od néj? ]
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Tisice mil pred startem

Kdyz jde vSechno jak po drdtkdch, dorazi vdam nové Subaru domit
po ptil roce, co jste se pro néj rozhodli a podepsali smlouvu. Za tu
dobu urazi zhruba 25 000 kilometrii po mori a nejméné
dalSich 1000km po sousi, které na tachometru nesviti.
Zaznamenali jsme jeho cestu.

7 140. DEN ROTTERDAM

SUEZSKY PRUPLAV

6 NEJVETSI PRISTAV V EVROPE

Za propluti kanalem u Suezu
se plati v prepoctu nékolik
set tisic korun

5 SUEZSKY PRUPLAV

Clanek prevzat se souhlasem
vydavatele AUTO7

AUTO 74




8 TRANSPORT KAMIONY DO CESKA 2 VYROBA V JAPONSKE TOVARNE GUNMA

TOVARNA GUNMA Jeden z proziravych manazerd jedné
z japonskych automobilek pry prohlésil, Ze
stejneé tak, jako je potfeba zefektivnit vyro-
P ﬁiST AV buv tovérn’é, je tf:eba'th’bit llogis’tilfu dopra-
vy auta k zdkaznikovi. A pry prave proto
JOKO HAMA se 0 co nejefektivnéjsi proces transportu
ﬂ » zasadili Japonci. Mnoho ro-ro lodi vlastni
japonské firmy, nebo je alespon vyrobily.
Presto to trva zhruba ptl roku, nez
4 120. DEN Subaru dorazi z vyroby k nam. Ceska
objednavka na vyrobu se do tovarny
v Gunmeé posild nejméné na dva mésice
dopredu. Nejpozdéji v prvni den néasle-
dujiciho mésice se pak vozy pfevezou
do pristavu v Jokohamé.
Plavba trva zhruba Sest az sedm tydna,
lodé pluji pres Suezsky priplav, jehoz
3 90. DEN prijezd se po lofiské modernizaci zrychlil
(trva 10 hodin misto 18). Kde lod zastavuje,
zéleZi na logistice, obvyklé zastavky jsou
v Barceloné, v Newcastlu, v Antverpdch.
A samozriejmé se nevynechd Rotterdam.
Poté obvykle nasleduje Amsterdam a té-
- ) méf vZdy lod jeSté dopluje do Hannoveru.
PROC SE SUBARU NEVOZI Logisti¢ti planovadi sestavuji zakazky tak,
V KONTEJNERECH? aby plné lod dale putovala do USA.
Do Rotterdamu pak pro Subaru pro

tydné jeden azZ dva kamiony. Na ndvés
se vejde o jeden viiz méné neZ u jinych
znacek, protoZe Subaru jsou delsi a vyssi,
fidi¢ nemuze ,prolozit“ ndklad mensim
modelem.

Kamiony pak putuji do skladu v Jenci
u Prahy a odtud auta ¢eka dovoz k deale-
rovi. Celkem celé cesta jednoho ,,Ceského“
Subaru tedy trva 140 az 150 dni. Na samy
zaCatek své existence proZije docela zaji-
mavé dobrodruZzstvi. [
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TEXT: EVA SRPOVA, FOTO: DANIEL VOJTISEK A VACLAV NOVAK

KdyZ se po 24hodinové cesté z Rotterdamu
priblizi kamion s novymi Subaru k hranicim
Ceské republiky, zami¥{ rovnou do velkoskla-
du spolec¢nosti Hodlmayr. Ta sidli v Jenci
u Prahy nedaleko letiSté, a kdyz mate Stésti,
rozlehlé parkovisté uvidite pfi pristavani
z okénka letadla. Je totiz ohromnéj stoji tu
témér 3500 aut a denneé se tu vystfida zhruba
sto kamiond, které bud privazeji vozy rtz-
nych znacek z vyroby, anebo je odvaZzeji uz
piimo k jednotlivym dealertim.
coZ znamend, Ze obvykle maji naloZené vozy
jedné znacky, pripadné auta sice riznych
znacek, ale ze stejného vyrobniho zdvodu.
Vykladka i s vyplnénim dokumentace trva
zhruba hodinu a stejny cas zabere také na-
kladka aut, kterd miti k prodejcim. Skladba
ndkladu je v tu chvili rozmanité podle toho,
jaké vozy dealer proddva.

Samoziejmeé nas zajima, jak ¢asto dochdazi
k poskozeni aut pri preprave a jak se Fesi.
Libor $adek, manazer ¢eské pobocky Hodlma-
yr, k tomu vysvétluje: ,Fatalni Skody jsou

velmi vzacné, spis dojde ke skrabanctm pti
popojizdéni s auty nebo pri nakladce. Na tisic
Subaru, ktera si ceSti zakaznici ro¢né objed-
naji, dojde k drobnym odérkdm maximalné
u sedmi ayt. A protoZe jde o kosmetické vady,
snadno se opravi.“

V kompetenci ridice je tedy i velmi dtiklad-
nd kontrola a za poSkozeni odpovida vzdy ten
subjekt, ktery vozidlo prevzal. Znamena to, Ze
ridi¢ ¢eského kamionu musi pe¢livé zkontro-
lovat stav aut, kterd nakldda v rotterdamském
pristavu, v Jenci se rovnéz provadi pecliva
revize. Jak vypada? Kontrolor se zaméruje
na nékolik oblasti a ridi se pfesnym postu-
pem. Ovéri, Ze ve voze nechybi oba klice,
zkontroluje pohledem interiér vozu - volant,
displeje, exponované plasty. Zvenku obcha-
zi vozidlo proti sméru hodinovych rucicek
a pohledem i dotykem kontroluje povrch
karoserie, narazniky, blatniky, prahy. A pro-
uz z vyroby (za néj se vozidla kurtuji v ro-ro
lodich), je potfeba zkontrolovat, Ze ve voze
nechybi krytka otvoru na tazné oko.




LOGISTIKA ZNACKY SUBARU

Pokud je vz v poradku, pFemisti se do
jiného aredlu na parkovisté u haly, kde se
pred sedadlo spolujezdce poloZi set povinné
vybavy. Vozy se poté naloZi na kamiony podle
objednavky jednotlivych dealert, kde pro-
béhne v pofadi sedma kontrola. Poté, co stav
vozu proveri dealer pfi prevzeti z kamionu od
spole¢nosti Hédlmayr, nasleduje pak posledni
ddkladna kontrola, kdyZ zakaznik pfebira kli¢
od nového vozu. [
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Vsestranny hrac

A neprevrati se to? Tuto otdazku majitelé SUBARU LIBERO
slychaji docela ¢asto. Nezvyklé proporce minibusu se Sesti
hvézdami ve znaku skutecné u leckoho mohou budit
obavy, zkuseni Subaristé ale védi, Ze kouzelnici podvozkii
St i s takovym zaddnim umi poradit.

»Vsechno pod podlahu® - tak zni zaklina-
dlo, které uz v Sedesatych letech pricaro-
valo typové fadé proddvané v Japonsku
pod ndzvy SAMBAR nebo DOMINGO nejen
prekvapivé dobré jizdni vlastnosti, ale pre-
devSim opravdu zazra¢nou prostornost.
Kola, agregaty, nadrz, chladi¢ i akumulétor
se musely vmeéstnat pod sedacky, takze
prakticky celd délka vozu je k dispozici
cestujicim a jejich nakladu.

Minivan si ziskal takovou oblibu, Ze
na pocatku osmdesétych let se jeho pripra-
vované ¢tvrté generace zacali doZadovat
i evropsti prodejci SUBARU. Viiz byl ale

stavény podle parametri kategorie ,,Kei car«”
—ta je v Japonsku oblibena kvuli osvoboze-
ni od dané, evropského zdkaznika by vSak
takové auto neoslovilo. Proto exportni verze
dostala piredevsim vétsi motor (uzptisobeny
pokrokovy trivalec z modelu Justy), zesileny
podvozek, tfi fady sedacek, robustni néraz-
niky a kromé dalSich uprav také rodinku
novych jmen. Na riznych trzich se model
proddval pod ndzvy Libero, Sumo, Wagon, Es-
tratto, Vanille nebo prosté E10 / E12. Nejvic ho
ale vystihuje pojmenovani Libero... vestran-
ny hrag, ktery zvlada kazdou situaci. Pti délce
méstského miniauta pobere 3est cestujicich
nebo tfi kubiky ndkladu, v terénu i na snéhu
str¢i do kapsy vétSinu dnesnich SUV a zapar-
kuje i tam, kde uZ Zadné misto nezbylo. Bonu-
sem navic je variabilita interiéru, umoziujict
mimo jiné i poskladani zadnich rad sedacek
do podoby 1,9m dlouhého letiSté. Komu by
to bylo mélo, miiZe je nastavit jesté otoCenim
prednich sedacek ,Celem vzad“.

Neni divu, Ze po uvedeni na trh v roce 1983
se Libero rychle stalo Sldgrem predevs$im
v alpskych oblastech Némecka, Svycarska,
Rakouska i Itdlie. Dodnes nejvice Liber jezdi
préaveé v téchto konc¢indch. Lehk4, obratn,
prostornd a uspornd ctyfkolka se stala splné-
nym snem piedevsim pro majitele horskych
chat, odkazané do té doby v zimé na koriské
potahy nebo téZkopadné offroady. V prvnich
letech se proddval model s motorem o objemu
1,01, pozdéji ho doplnila a ¢asem zcela nahra-
dila varianta 1,21. Nabizela se i ,,dvoukolka“,
drtiva vétsina zakazniku ale volila verzi 4x4.
V roce 1993 prisla generac¢ni obména, ptvod-
ni hranatou karoserii vystridala zakulacena.
Jeji bohaté proskleni korunuje priplatkova
pohybliva sklenénd strecha, presahujici
od Celniho skla azZ k C sloupku. Zcela prepra-
covan byl i podvozek vCetné ramu, tiivalci
1,21 zlistal stejny mechanicky zaklad, ale kar-
burétor byl nahrazen vicebodovym vstiikova-
nim. Po dalSich péti letech byl dovoz ukoncéen
bez pfimého nastupce, naddle je fada Sambar
opét urcena jen pro asijsky trh.

TEXT: TUTI, SYSEL, LENKA, FOTO: ALBEDO
L

Libero bylo nabizeno i v CR, v éFe fialovych
sak oviem Cesky zdkaznik za cenu zna¢né
prevysujici pll milionu poZadoval zcela jiné
auto. Redlné prodanych kust bylo jen par,
ve vétsim poctu se Libera dostévala do CR aZ
v pozdéjsich letech formou individudlniho
dovozu. Celkem bylo dovezeno moZnd kolem
1000 vozd, povétsinou bohuzel jiZ ve stavu
znacné utahané ojetiny. V soucasné dobé
registr eviduje néco pres 300 Liber, znacnd
€ast z tohoto poctu vSak ¢ekd na renovaci
a na silnici je hned tak nepotkame.

My, ktefi jsme Liberu propadli, se uZ vice nez
deset let sdruzujeme ve vlastnim klubu s in-
ternetovym férem a tfikrat do roka pordddme
setkani v nejraznéjsich koutech republiky.
Srazy nebyvaji masové, malokdy se sjede vic
neZ dvacet posadek. Zato jsme skvéla parta,
zhruba ze tfi ¢tvrtin se jednd o staly kadr, dal-



Radi mezi sebou privitame nové nadSence pro
Subaru - Libero i ostatni Subaraky z celého svéta

8i dorazi, kdyZ to zrovna nemaji daleko a ob-
Cas se objevi novacek. Pravidelné se ucastni

iti, kdo jiZ z Liber pfezbrojili na mladsi vozy.
(Bod ziskava ten, kdo hada, Ze nejcastéji se
jedna o Forester...) Muzikanti v nasich fadach
tvori hudebni téleso ,Libero-band*, kazdy
vecer se zahajuje vlastni hymnou, kterou nam
muzZe kdekdo zavidét.

V poradi jiz 34. sraz probéhl o vikendu
30.9.-2.10. 2016 v rekrea¢nim stiredisku Ha-
14v mlyn nedaleko Veverské Bitysky. Sobotni
dopoledne je vyhrazeno spanilé jizdeé, jejim
cilem se tentokrét stala jeskyné Vypustek.

Po prohlidce jeskyné a obédé ve Kitindch
nésledovala zastavka u Staré huti u Adamova.
Poté krasna lesni projizdka kolem Vranovské-
ho Zlebu aZ do Veverské Bitysky, kde probéhla
tradi¢ni soutéZ v netradi¢nich disciplinach.

Na celé své trase budila projizdéjici kolona
kuriéznich vozitek jako vzdy patfri¢ny rozruch.

www.subaru-libero.cz

Po névratu z vyjiZzdky nésledoval sobotni
vecerni program, ktery je vZdy vyvrcholenim
srazu. Jeho hlavnim bodem bylo vyhlaSeni
vitézl a predani cen, které ndm zasponzoro-
valo C&K, a.s. Subaru Brno. Timto bychom jim
chtéli podékovat i za to, Ze diky nim jsme méli
moznost prohlédnout a vyzkouSet nové STI
(kraadasa). Jako dalsi neodmyslitelna soucast
programu nasledovala zabavné ,drazbola“
vice ¢i méné uzite¢nych predmétt. Pak uz se
své ulohy chopil ,,Libero-band“ a o veseli bylo
postarano daleko za ptilnoc. V nedéli dopole-
dne jsme se rozloucili a uz se téSime na dalsi -
tentokrat zimni setkdni, napldnované na unor
do Liberce. Na rozdil od vétSiny motoristd si
prejeme, aby ndm na ten nas sraz poradné
nachumelilo... [

*Limity platné pro Kei car v letech 1976-1990:
délka 3,2m, $itrka 1,4m, objem motoru 550 cn?,
obsaditelnost 4 osoby, nosnost 350kg

TECHNICKY POPIS
SUBARU LIBERO
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Forestry

TEXT A FOTO: DUSAN A RUDOLFO
I

v krajine Vinnetoua

Expedice do Chorvatskych a Bosenskych hor byla velkou
nezndmou. Ctvrtina cilit a mist byla turisticky zndmd, ¢tvrtina
byly ,,néjaké“ informace z off-road for, a polovina cilit byla
zcela bez informaci o priijezdnosti. Hlavnim zdmérem bylo
projet hirebenovky hor z obou stran hranic, vystoupat na par
vrcholku pésky a uZit si skutecnych off-roadovych cest.

Radost z pripravy ndm ponékud kazily
informace o nezmapovanych minovych
polich a to na obou stranach hranic Chorvat-
sko — Bosna. Pro zvySeni bezpecnosti bylo
potieba zjistit maximum informaci o téchto
oblastech. Vzhledem k nejasné prijezdnosti
cest jsme museli vézt i vybaveni pro vyprosto-
vani a na pripadnou upravu terénu. Nastésti
tato specidlni vybava nebyla potfeba. DuSan
nasi expedici zaji$toval velkym off-roadem —
Toyotou LC.

Prvnim zajimavym bodem byla prohlidka
zni¢ené letecké zakladny Zeljava v Chor-
vatsku. Byl vikend, t¥i podzemni tunely
vyhloubené ve skdle jsme si prohlédli, ale
4. tunel hlidali policisté, protoZe zasahuje
na bosenské tizemi a pry jesté stale neni plné



Cesta do sedla pod Dinarou

odminovan. Diskutovali jsme s mistnimi, kte-
ti Cechy a Slovéky chvalili za to, Ze se uméli
v roce 1992 v miru a klidu rozejit. U nich

z toho vznikla valka a nevraZivost mezi na-
rody je stale. Ze zdkladny jsme zamifili pod
vrchol hory Gola Pljesevica, kde byl pivodné
radar pro leteckou zakladnu, po valce radar
mezindrodnich sil.

PRVNT VYSTUP, PRVNI OFF-ROAD
Trasa do sedla nebyla pro Forestry problé-
mem a zbytek jsme vyslapli pésky. I ze sedla
na vrchol sice vede cesta, ale se zdkazovou
znackou, protoZe uz pokracuje uboc¢im na bo-
senské strané. Nechtéli jsme riskovat néjaky
stfet s mistni policii a vyrazili po svych. Shora
byl iZasny vyhled do udoli na Biha¢ a na plit-
vické lesy.

Prvnim off-roadem byl
prujezd horami mezi
Gracacem a Obrovacem,
kde se natacel film

o Vinnetouovi. Terén byl
tézky, ale prujezdny

Prvnim off-roadem byl prijezd horami
mezi Gracacem a Obrovacem, kde se natacel
film o Vinnetouovi. Pfespali jsme v horach
a dalsi den jsme pokracovali. Terén nasim

Vyvér feky Cetina
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Cesta projizdi minovymi
poli — dle map je
odminovany usek pouze
2,2 az 4 metry. Tedy

na otaceni tu neni vibec
prostor

smérem byl téZky, ale prijezdny. Opacnym
smérem bychom museli asi cestu mnohokrat
upravovat. Stésti v nestésti bylo, Ze motor
Pavlova Forestera zacal vynechdvat a prestal
tdhnout aZ po vyjezdu z terénu na asfalt.
Regili jsme opravu v servisu v Zadaru.
BohuZel tam oprava nebyla mozn4, a tak
jsme ho na ty¢i odtahli do kempu, kde ¢ekal
na odvoz.

V oslabeném poctu jen 3 aut se vydavame
dale. Vyrézime do hor a cilem je 4,5 hodinova
prochézka skalami ,,Stezka malého Prince®,
kterou tu pripravil pro turisty mistni nadSeny
horolezec. Stezka je zpestfena sochami zdej-
Sich zvirat. Clenity skalnaty terén je naro¢ny,
misty lehce ,horolezecky“ s podporou lan

a Zebfikl. Znaveni radi naseddme do aut,
posledni foto s ,betonovym* medvédem a mi-
fime na ostrov Murter k mofi. Zde v pieplné-
ném kempu travime jeden den a docela ndm
to staci. Hned rdno nés boufka nad morem
vyhéni zpét do hor. Cilem je nejvyssi hora
Chorvatska Dinara - Sinjal 1831 m. Cestou pro-
jizdime planinami, kde nachdzime pozustatky
valky. Rozstrilené tanky a spousta vystfilené
munice v okoli nas nuti koukat, kam Slapeme.
Pokracujeme ddl v cesté. Jako vZdy se snazime
vyjet co nejvyse, nejlépe aZ do sedla a terén je
velmi obtiZny, ale vyjedeme celkem bez pro-
blémd. Jen pribyly dalsi drobné Sramy. Vecer
v sedle se zdpadem slunce je romanticky. Ze
sedla druhy den vyraZzime na péSi tiru na Di-
naru. Pocasi ndm preje, a tak po 1,5 hodiné
stoupani jsme na vrcholu, odkud je iZasny
vyhled. Spolecné foto a zase dold. Sjizdime

ze sedla podle prislovi ,,dold sjedes vzdycky*,
a nasim cilem po cesté je ohromny vyvér feky
Cetina. Z hlubokého vyvrtu vyvéra z podzemi
voda a hned se méni ve velikou eku. Spime

u krasného Perucka jezera, kolem nds pusto

a prazdno, lidé nikde. Ve vnitrozemi rozstfile-
né, zni¢ené domy, opravenych jen malo, zato
hodné cedulek ,,MINE - neprilazite, na ovom
podrucju je velika opasnost od mina¥.
Smutny to pohled, misty si pripadame jako
valecni zpravodajové.

Vyrazime na prejezd hiebene v oblasti jizni
€asti masivu Dinara na chorvatské straneé,

o0 kterém nevime, zda projedeme. Terén je
schody“. Pro Forestra MY2009 uZ tato ,,cesta“
neni. Vétsi vaha, slabsi redukéni prevodovka
a nizko zavé$end predni ramena a hlavné
900km k domovu jsou minusem. SloZité ot4-
¢im a spoustim se zpét. Dvojice prizkumniki
pokracuje a nakonec hfebenovou cestu pro-
jizdi. Trasa Casto vede napfi¢ minovymi poli

- dle map je nékdy cesta odminovand pouze

v 8ifce 2,2 aZ 4 metry. Tedy na otaceni, Upravy
cesty tu neni viibec prostor. Nastésti byla ces-
ta prijezdnd. Vsichni se setkdvame aZ v Bosné
na taboristi u Buska jezera. Je krdsné teplo
koupeme se v jezere, a ddvame se do feci

s mistnimi rybari, pak dostavame 4 Cers-



tvé ryby. Je$té ndm je i vykuchaji, nareZou
a pripravi na grilovani. Ceské pivo a slivovice
nasi druzbu zpeceti. Po vecefi mame program
—kochdme se bourkovymi mracny a blesky
na druhé strané jezera, také tam nékde hofi.
Jdeme spat, a v 3:30 nds probouzi silny vitr,
spiSe vichtice, kterd clouma stanem a celym
autem. Na jezere metrové viny. Pomahame
Markovi sundat plachtu a sami sklddame
stfeSni stan a zalezeme do auta. Marek s Luc-
kou jesté vytrvavaji, ale pak urychlené bali
stan i oni. Silny lijak za chvili bicuje naSe auta
aZ do rana. Rano uz neprsi, jen silné fouka.
Vydévame se na dalsi off-roadovou trasu
smérem k vrcholu Troglav 1913 m. Cesta je
jeSté horSi nez posledné a dale pokracuji jen
DusSan s Markem. Forester preskakuje nesku-
te¢né balvany a diky Markovym zkuSenostem
a zrucnosti projizdi trasu bez thon. Latka
prijezdnosti Forestra byla zase zvednuta
o hladinu vys. Pfespime v horach pod Tro-
glavem a vyuZivdme opusténou turistickou
zakladnu. V teple pojime aspori vecefi. Rdno
sjizdime z hor a od Livna aZ do vesnice Gla-
moc projizdime planinu divokych koni. Ces-
ticku hleddme jen obtiZné, je uZ silné zarostla
travou. Bacové, pasouci tisicihlavé staddo ovci,
jsou u vytrZeni a nevéfi svym o¢im. Z mlhy
a mrakd se odnikud vynofi ti'i auta a za chvi-
li se zase ztrati. Povykladali, jak jde Zivot
na pastvindch, Ze jim obcas pdr ovci roztrhaji
medvédi a vlci, a pied péti dny dokonce i je-
jich osla. My je podarovali pivem a jeli dale.
Dal3im cilem byl vyjezd auty na vysila¢ Veliky
Vitorog 1906 m, ktery, jak jsme zjistili posléze,
tam uZ ddvno nestoji. Tomu odpovidala také
i cesta k samotnému vrcholu. Zpocatku sice
pohodlng, zato pod vrcholem uZ dost drsnd.
Stéstim bylo, Ze pro samé mraky a mlhu jsme
nevidéli ty srdzy pod vysilacem. Vrcholové
foto aut a zpatky do tdoli. Jedeme dal k Sator-
skému jezeru a vyuZivdime méné znamé lesni
cesti¢ky. Nékteré jsou zdevastované téZbou
dreva, jinde je bahno, po dalsich se zase jen
obtizné hrabeme do kopce. Lahtidkou je za-
vérefny strmy sjezd na ,hlavni“ Sotolinovou
cestu. U jezera potkavame dva velké off-roady
Land Rovery Defendry — samozrejmé Cesi.
Podiskutujeme a v zavétii chaty vybudujeme
tdbor. Celou noc nds budi silny vitr, pfipomi-
najici hukot vlaku projizdéjiciho tunelem.
Réno vyrazime pésky na horu Sator Veliky
1872 m. Porad fouka silny vitr, ktery nastésti
rozhani mraky a objevuje se slunic¢ko. Dalsi
vrcholové foto a rychle dolt. Posledni zajima-
vosti cesty je Strbacki Buk, coZ jsou vodopady
na fece Una. Pozorujeme spousténi raftd
z 20metrového vodopadu a nemtiZeme se
nabazit pohledu na tyto uZasné kaskady a pe-
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Forestry zase
posunuly
prujezdnost
terénem ponékud
vySe a my jsme
zvédavi, kam se
vydame priste...

BéZny Zivot s minami

reje. Pfespime nedaleko a dalsi den vyrazime
po 15 dnech k domovu.

HLAVNT CILE SPLNENY
Zavérem je nutno Fici, Ze hlavni cile expedi-
ce byly splnény. DuSan mél expedici skvéle
pripravenou a zazitky byly opravdu silné
a vyzivné. Ale tak to ma byt, aby bylo na co
vzpominat.
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Rychli doktori

MUDr. Miroslav Sixta

je, jak titul prozrazuje, lékar, specializaci chirurg. Ordinuje v Duchcové,
ale setkani jsme napldnovali u zdmku v Libochovicich. Doktor ten kraj
miluje a béhem kratké spolecné projizdky zjistite, Ze je také hrdy lokalni
patriot, myslivec, projektant, stavitel, tdta a dédecCek. My jsme se za nim
ov§em vypravili predevsim jako za subaristou.

Mohl bych si dovolit
poloZit se do toho vic

a ostreji. Ale v béZném
provozu nastésti vzdycky
zvitézi zasada: ,,Srdce
chce, ale rozum to
nedovoli*

Jak jste priSel k Subaru, pane doktore?

Velice podivné. A rychle. Mj tata byl auto-
mechanik a ja s nim od détstvi délal na au-
tech. KdyZ jsem se oZenil a méli jsme déti,
nastal okamzik, Ze jedno auto v rodiné, jak to
bylo tenkrat nejbéZnéjsi, ndrokiim provozu
nasi rodiny uZ nestacilo. UZ proto, Ze Zena i ja
jsme jezdili do préace kaZzdy jinam. Tak jsme se
rozhodli poridit druhé auto. J4 odjakZiva ridil
rad a sebevédome jsem soudil, Ze to dobte
umim, tak jsem operaci druhé auto chtél
trochu vyuZzit a poridit si ne jenom pribliZo-
valo, ale auto, z kterého bych mél opravdovou
radost. Tenkrat prichdzely na trh Fabie RS.
Néadherny auto! 200 koni na brzdég, na Jaroveé,
kdyZ mi to predvadéli. Poh4ddka. Brzy po tom,
co jsem zacal radit ve Fabii jsem se zastavil
za zndmym, ktery déla pro Hondu, chtél jsem
se pochlubit. A zndmy tam mél na n4vstéveé
kamardada, pana Gajdosika. Slovo dalo slovo,
ja nabidl panu Gajdosikovi, Ze ho v té své
dvéstékoriové Fabii svezu, ale on, Ze napfed
sveze mé. No ukazalo se, Ze pan Gajdosik je
zndmy okruhovy jezdec a pro mé to svezeni
znamenalo priznat si, Ze proti nému zkrat-
ka Zadna ridicskd hvézda nejsem. Rozhodl
jsem se, Ze se to naucim. V Teplicich, v salo-
nu, kde jsem Fabii RS koupil, pracuji Milan
Zeman a Jarda Vytasil, ktef1 jezdi uz asi 30 let
rallye, ted s A¢kovou Fbii. Domluvili jsme
se a Milan mé zacal systematicky ucit, jak se
ridi rychld auta. Ja si pak koupil Octavii RS,
ale furt jsem citil, Ze to jaksi neni porad ono.
A jednou kluci povidaji: hele, tamhle na ba-
zaru stoji pékny Subaru. To je auto, ¢tyrkolka,
v rallye prokazalo mockrat svy kvality. A tak
jsem si koupil asi rok a ptl starou Imprezu
hatchbacka, a ti dva blazni porad vymysleli,
jak by to auto $lo zlepsit, kovanej motor, jiné
vyfukové potrubi, jiné kotouce, takZe nakonec
mélo 350 kon{ a 514 kroutak. Uzasn4 sila.
JenzZe zase trochu pfedimenzované na ptvod-
ni podvozek. To se vyresilo, kdyZ jsem se pfes
par kamaradt dostal k Ladovi Huskovi a ten
tomu adekvatni podvozek udélal. No a v tom
jsem pak jezdil Sest let a priSel jsem Subaru

DVOUSTRANU PRIPRAVIL: OTA STAJF
-

na chut. A kdyzZ jsem v ném najel 100 000km,
zacal jsem se poohliZet po novém. To uZ byla
Impreza zase v sedanu, ale rozhodlo se to, aZ
kdyZ se objevilo WRX. Chvili jsem pfesvédco-
val manZelku, Ze to je pravé to, co nase rodina
nejvic potfebuje a vloni na konci bfezna jsem
si ho pfivezl domu. Stdla za tim taky ma zné-
most s padny Havlem a LiSkou z Plzné. To jsou
oba zavodnici, ktefi vlastnosti toho auta znaji
do detailu a ¢lovék se na né maze spolehnout.

A kde si v ném vy nejvic zaradite?

V béZném provozu ne. Tam sice ocenim
prirozjezdech nebo predjizdéni tu uzasnou
dynamiku a pruznost, ale Zddné vylomeniny
s tim autem nedélam. KdyzZ citim, Ze ta chut
poradneé si uzit rychlosti na doraz ve mné
kvasi, zafidim si prilezitost v aredlu v Sosnové
nebo v Bélé pod Bezdézem a tam si to uZiju.

Podivejte, j& Fidim 48 let a mam najeto jisté
vic neZ milién kilometrd. KdyzZ jsem si pofidil
to své prvni Subaru, hatchbacka, zvykal jsem
sina jeho jizdni vlastnosti a iZasny potencial
dva roky. Mockrat jsem citil tu vykonovou
rezervu, v nejriznéjsich situacich jsem védeél,
Ze bych si mohl dovolit polozit se do toho
vic a ostl'eji. Ale v béZném provozu nastésti
vidycky zvitézi zdsada: ,Srdce chce, ale ro-
zum to nedovoli®. A jediné diky této pripravé
si vibec mizu dovolit prohdnét se v tom WRX
STI. To opravdu neni auto pro kazdého ridice.
I kdyZ ma fantastické Fizeni, strmé a pres-
né, a vite, Ze vas ten viiz v mnoha situacich
»podrzi“1épe nez jina auta, musite ho jako
partnera brat s respektem a uvédomovat
si pritom nejen jeho prednosti, ale také své
vlastni limity.

V posledni dobé se s vasim jménem se-
tkavame i ve startovnich listinach tuzem-
skych zavodu v rallye. Kdy jste se rozhodl
vyzkousSet si roli zavodnika?

Zase to maji na svédomi Zeman s Vytasi-
lem. J& za nimi pravidelné chodil do dilny 5
nebo 6 let. Oni jezdi s tou svou Fabii ,miniki-
tem* tfidu A7. A jednou mi navrhli, Ze postavi
Favorita a Ze s tim budu jezdit ja. Viibec to ne-
bylo z mé hlavy, ale kdyZ tu najednou to auto
bylo, copak je v lidskych silach Fict, ja v tom
nepojedu? Prvni Krumlov jsem jel pfed tfemi
roky, takZe letos uZ potreti. Zadné zazraky
s mym spolujezdcem na trati nepfedvadime,
ale preci jen rok od roku zrychlujeme. |



MUDr. Vaclav Karnos

je také hodné rychly doktor. Vypravili jsme se za nim do plzeriské
Fakultni nemocnice. Nastésti ne jako za pacientem, a vpravdé ani
ne jako za primdrem chirurgického oddélenti, kde pracuje. Chtéli
Jjsme si popovidat s Clovékem, kterému voni benzin.

Odkdy? Mam za to, Ze odjakziva, od klukov-
skych let. Napied mé bavily motorky, dlouho,
ipotom, co uz jsem mél ridi¢ak i na auto. Ted
uZ jsem motorky z rejstriku svych radova-
nek vyradil a motoristicky se vyZivam jen
za volantem. KdyZ mé profese privala sem
do Plzné, brzy jsem se tu sezndmil s nékolika
vyraznymi osobnostmi z oblasti motosportu.
Patfi k nim kromé jinych i panové LiSka a Ha-
vel a skamaradil jsem se s VaSkem Pechem,
myslim Agina. S jeho tatou se znam taky
a mam z toho radost, byl to jeden z hrdind
mého détstvi, kdyZ jsem si ve Svété motort
¢ital o jeho tspésich v rallye. Asin je jak zné-
mo jablko, co véru nepadlo daleko od stromu,
je zbytecné pripominat jeho uspéchy. V dobé,
kdy Vasek jezdil My$aky, mi jednou pajcil viiz
IX. evoluce, j& pro to zahofel a rozhodl jsem
se, Ze si to Mitsubishi koupim. Vypravil jsem
se pro néj a ndhoda zaridila, Ze na vystavni
plose vedle Mitsubishi EVO X, stélo Siibo,
Impreza hatchback. Krasné modra, zlaty kola,
vSechno, jak ma byt. A tak jsem domi odjel
v Impreze. Nelitoval jsem. Rychle se ukdzalo,
Ze to Stibo je viestrannéji vyuzitelné nez to
Mitsubishi. Ale pozor! To co madm na Subaru
rad, je, Ze to je auto, ktery vyZaduje, aby ho
Clovék opravdu fidil. To je z myho pohledu
jeho prednost, ale béda tém, ktefi to podceni.
VSichni jsou ted zvykli jezdit ve vozech, kde
jsou na vSechno asistenti, uz to za vas sviti,
parkuje, Fadi, brzdi, vypind motor a znovu
startuje, naposilovanym volantem muzZete
kroutit jednim prstem. Mné tohle neimpo-
nuje. Ja miluju Subaru, protoZe to je partner,
na kteryho je naprosty spolehnuti, ale ve vzta-
hu, kde neni misto pro pasivitu. Jsme aktivni
oba a ja jsem $éf. Ja velim a rozhoduju a stibo
kond, dokonale a spolehlivé, aZ po hranici
fyzikalnich zakond. Ale chcete-li perfektni
sluzbu, musite se naucit to auto opravdu znat.

Na parkovisti u chirurgického pavilénu
ale stoji modré estéicko legendarniho stri-
hu sedan s kiidlem.

Ja jsem o hatchbacka priSel pri nehodé, kte-
rou jsem nezavinil, kolmo na bok mé sestielil
ridi¢, ktery prehlidl, Ze vyjizdi z vedlejsi. Ja
z toho zdevastovanyho auta vylezl a nic mi
nebylo. Samoziejmé diky dokonalé konstruk-
ci Subaru, ale muselo zapracovat i tésti. V té
dobé uZ Impreza byla zase sedan s kiidlem,
tak jsem si koupil tuhle klasiku. Libi se mi
samoziejmé jeSté vic nez hatchback, ale je to

vz, o kterém tuplované plati, co jsem fekl
pred chvili. Nadhernej, bytelnej vz, kterej
ale vyZaduje za volantem soustiedényho

a rozhodnyho ¢lovéka.

Jezdite taky v Subaru, tak dobre vite, Ze
to vSeobecné jsou ndvykova auta. O estéic-
ku to plati na entou. Ja rad jezdim rychle,
miluju UZasnou pruznost zrychleni, kterou
Impreza nabizi, ale ten potencidl se musi
vyuZivat s chladnou hlavou. Kdybych takovy
auto dostal v osmndcti, asi by to nedopadlo
dobfe. Ano, je to famdzni auto s vymakanym
podvozkem, ktery dokaze leccos za fidice zko-
rigovat. Ale nesmite pfecenit své schopnosti
a sily a udélat néjakou zdsadni chybu. TakZe
za volant vZdycky jen svézi a ve formé. Pak si
to opravdu uZijete!

Vase profese je asi casové poradné naroc-
na. Mate na takova povyraZeni za volantem
estéicka dost prileZitosti?

No, ptisobeni ve Fakultni nemocnici neni
zdaleka mad jedind podstatna aktivita. Jsem
taky lékarem plzeriského extraligového
hokejového muZstva, coZ je parta skvélych lidi
a hodné mé to mezi nima bavi. Ke spolupréci
mé pozval kdysi Tom4s Kral, dnes uz dlouho-
lety $éf Ceské hokejové federace. A za Martina
Straky jsem mohl proZit ten nezapomenutel-
ny zazitek, naplnéni snu nékolika generaci
zdejsich hokejovych fanouskd: ziskani titulu
extraligovych Sampiént. Byl jsem u toho
a byla to pohadka. Martintv rozhodujici gél
to prosté byl hollywoodsky happy end se vSim
vSudy. Jak vidite, vSechno se to navzajem
propojuje. TakZe jisté chépete, Ze jako aktivni
Clovék musim mit aktivni, rychlé a bezpecné
auto.

Znamena to, Ze Subaru ,se rymuje“ s va-
§im Zivotnim krédem?

Ja si nepotrpim na velkd slova a nemam
erb, ve kterém by bylo vepsédno néjaké
vzneSené krédo. Ale feknu vam to takhle.
Kdysi ddvno jsem nékde v ¢asopise vidél fotku
tuciakl na utesu nad mo¥skou hladinou. Par
jich uz letélo dold a ti, ktefi se pravé ptipra-
vovali k seskoku, se, véfte-nevéite, evidentné
smadli. U té fotky byl citat: Hlavnim smyslem
Zivota je radost ze Zivota.

Se mnou je to taky tak. Miluju Zivot a vdé¢-
neé prijimam kazdou prileZitost, kterou mi
nabidne. VZdycky vam to néco da. Pl roku
jsem byl ve valce v Irdku. ZkuSenost, k jaké
jinde neprijdete. Néco uplné jiného, nez kdyz

Jako aktivni ¢lovék
musim mit aktivni, rychlé
a bezpecné auto

o0 tom vite jen z televizniho zpravodajstvi.
Ne, nikomu ty vale¢né zazZitky zblizka
nepreju. Ale kdyZ uZ jsem to musel proZit,
vim, Ze mé to obohatilo. Dalo mi to porci
zralosti navic.

Nebo z veselejsiho soudku. Operace
tygFice a lvice v plzeriské ZOO. To je n4d-
herné prostredi plné lidi, nadSenych pro
svou préci. My tam jako prvni v Evropé
laparoskopicky operovali tyhle dvé Selmy.
Lvici jsme odstrarniovali nemocnou délohu
a u tygtice jsme méli zjistit dtivod neplod-
nosti. Zadny jsme nenasli, takZe jsme dosli
k zavéru, Ze neplodny je tygr. A bylo to tak.

ProtoZe se 0 mné vi, Ze jsem pivodné
nechtél byt 1ékafr, ale stihaci pilot, dostal
jsem k jedném kulatym narozenindm jako
darek moznost, letét jako partak zkuSené-
ho pilota ve stihacce. Nadhera! Ale zjistil
jsem, Ze vétSi a bezprostiednéjsi opojeni
rychlosti jsem zaZil na sedacce spolujezdce
vedle Spi¢kového jezdce v rallye. Rychla
auta mi prosté prirostla k srdci. [
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C&K

Podzim roku 2016 prindsi spolecnosti C & K, a.s.
pripominku patnactého vyroci zahdjeni prodeje
vozl znacky Subaru. Ze skromnych zac¢atk

v pronajatém autosalonu jsme se diky divére

a podpore nasich klientt stali pfednim prodej-
cem a servisem vozu se Sesti hvézdami ve znaku.
Velmi nas tési, kdyZ se k ndm nasi zdkaznici vra-
ceji nejen kvli skvélym vlastnostem, které jim
poskytuje jejich viz Subaru, ale také diky sluz-
bam nasi spole¢nosti. Je pro nés velkou radosti,
Ze jsme zavislosti na 4x4 ,nakazili“ jiZ stovky
Subarakd, ktef'i se k ndm opakované vraceji pro
nové vozy. Stale pracujeme na Siteni dobrého
jména Subaru, a to nejen kvalitnimi prodejnimi
a servisnimi sluzbami, ale i u¢asti na vysta-
véach ¢i sportovnich a kulturnich akcich, kde se

s nasimi stavajicimi i potenciondlnimi zdkazniky
setkdvame. Jsme osvéd¢enymi partnery spolec-
nosti, zajistujicich operativni leasing (UniCredit,
LeasePlan, Business Lease, Arval, Hertz Lease
atd.), nabizime prodlouZenou zaruku na nové
imirné jeté vozy a poradime se v$im, co s koupi
nového vozu souvisi.

Nékup nového vozu je pro kazdého dilezitou
investici a jeho prevzeti radostnou udalosti.
Snazime se, aby pfedanim kli¢i od nového vozu
radost nekoncila, ale pravé zacinala.

C &K, a.s., Videriska 100, Brno, +420 547 136 215, www.subarubrno.cz
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CHALUPA MOTORS

V tomto ¢isle Subaru magazinu jsme se rozhodli dat slovo nase-
mu zdkaznikovi, ktery v rijnu rozsiril sympatickou rodinu maji-
teld vozidel Subaru. Petr Mudroch je byvaly hokejovy obrance,
ktery odehrdl v ¢eské extralize témér tisicovku utkani. Prvni
bylo v dresu matetskych Pardubic, kdyzZ coby teprve sedmnéc-
tilety ,bazant“ dostal diivéru od trenéra MiloSe Rihy. V tehdejsi
vychodoceské hokejové basté odehral 10 kompletnich sezon,
nasledné ptisobil v Karlovych Varech, Kladneé a kariéru zakon¢il

v Chomutové. Ve své sbirce mé dva extraligové
tituly z let 2005 a 2009. V ndrodnim tymu na-
stoupil k jedendcti zdpastm. Dalsi starty pridal
v mladeZnickych reprezentacnich vybérech,
opakovaneé se ucastnil mistrovstvi svéta hracta
do 181 20 let. Dnes uspésné podnikd, provozuje
velkoobchod s ovocem a zeleninou, ktery za-
sobuje predevsim radu $kol, restauraci, hotelt
a jidelen. Mimo hokejové déni neziistal, coz
také doklada firemni logo umisténé na vystroji
A-tymu Dynama Pardubice. Cesta za volant
nového Outbacku vlastné také zacala v hoke-
jovych arénéach. ,,KdyZ jsem nastupoval prvni
sezonu za Karlovy Vary, byl mym spoluhracem
utocnik Michal Dvorak, ktery tehdy vlastnil Im-
prezu WRX. Michal mé o motorismu perfektni
prehled, kdykoliv pfisla fe¢ na auta, projevil se
jako skutecny znalec a fanda Subaru. Spole¢nost
CHALUPA MOTORS pak pamatuji jako dlou-
holetého partnera pardubického hokeje. KdyZ
pred pdr lety rozsitila svou nabidku o znacku
Subaru, védél jsem, Ze aZ budu hledat novy viiz,
urcité do vybéru toto moznost zahrnu.“ A proc¢
padla volba pravé na Outback? ,Je to viz, ktery
nds s pritelkyni zaujal jak designem, tak nesku-
tecnou prostornosti. Vnimame jeho mimorad-
nou bezpecnost, navic podporenou systémem
EyeSight. Zpracovani interiéru je na Spickové
urovni, stejné tak jizdni vlastnosti. Autem najiz-
dime pomérné velké vzdalenosti po celé Evropé,
kdyzZ objizdime vystavy pst s nasimi Sampiony
Byronem (rhodésky ridgeback) a Winslowem
(anglicky pointer).«

N4m nezbyvda nez poprat mnoho Stastnych
kilometra.

CHALUPA MOTORS s.r.o., Kosmonauti 515, 530 09 Pardubice, www.subaru-pardubice.cz




AUTWEC

V z4ari jsme oslavili 18. narozeniny. 18 let oddané sluzby znacce
Subaru.

Pokud se vratime v ¢ase, vzpomeneme na prakopnické zacatky,
kdy jsme v Plzni na ndmésti Republiky za pomoci prazského im-
portu s velkou sldvou predstavili prvni generaci Forestera. Vozy
Subaru znalo jen par nadSenct a od té doby piSe v Plzni Autwec,
spolecné se Subaru, svoji historii.

NasSe prvni zdkazniky jsme presvédcovali o mimoradnych
jizdnich vlastnostech tehdy jedinym predvadécim vozem, 2,01
Imprezou.

Prijemneé je zjisténi, Ze laska k vozim Subaru prechaziina dalsi
generace. Synoveé, ktef'i presvédcili rodice, Ze jediny mozny vz,
ktery si rodina musi poridit, je Subaru, jsou jiZ otci a také majiteli
Subaru.

Dnes mame na showroomu nové a krasné modely. Predvadéci
vozy jsou pripravené pro vSechny zdjemce o zkuSebni jizdu.

AUTWECu, at ti i v ¢asech tvé plnoletosti pribyvaji dalsi spokoje-
ni zdkaznici!

AUTWEC s.r.o., Utusicka 541/3, 301 00 Plzefi, www.subaruplzen.cz
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Auto Vysociny s.r.o., Rantifovska 4, 586 01 Jihlava, www.subaruvysociny.cz

AUTO VYSOCINY

Letos béhem krasnych zarijovych dni se ndm na Horackém
leteckém dnu podaftilo ulovit tuto nddhernou fotografii,
kde v jednotnych barvach p6zuje nas Levorg s historickym
letounem Lockheed 10A ELECTRA. Toto setkdni nejmodernéjsi
technologie SUBARU s dech berouci klasikou letecké historie
snad zaujme nejen ty Ctenare, ktefi védi, Ze ploché motory
Subaru boxer maji k letectvi velmi blizko. Pfibéh tohoto letadla
je navic velmi ptsobivy.

V roce 1936 zakoupila prvni letoun i zlinské spole¢nost Bata
s cilem pouzit ho k obchodné-propagacni cesté kolem svéta.
6. ledna 1937 odstartoval letoun s Feditelem J. A. Batou na palu-
bé. Trat letu vedla pres severni Afriku, blizky a stredni Vychod,
Indii, Thajsko, Malajsii a Indonésii do Hong-Kongu. Pacifik
prekonala Electra na palubé lodi do San Francisca. V Chicagu
byl letoun OK-CTB velmi vaZzné poSkozen prfi nouzovém prista-
ni za Spatného pocasi. J. A. Bata okamzité zakoupil identicky
letoun, na jehoZ palubé cestu kolem svéta dokoncil a 1. kvétna
1937 pristal v Otrokovicich. Praveé tento druhy stroj mohl byt
obdivovan spolu s Levorgem na Leteckém dnu v Jihlaveé.

Jeho pout aZ sem vSak byla velmi spletitd. U firmy Bata
slouzil jesté 2 roky. Rano 11. 3. 1939, jen nékolik dnt pied
némeckou okupaci CSR, letoun naposledy vzlétl z éeskosloven-
ské plidy na cestu pres Polsko a Francii do Londyna. V roce
1940 byl prodan kanadskému kralovskému letectvu RCAF,
kde v dobé druhé svétové valky létal jako cviény a transport-
ni letoun. Po valce vystiidal nékolik soukromych majiteld,
neZ ho v roce 2010 ziskalo do sbirky Letecké muzeum Tocna.
Po narocné ctyrleté rekonstrukei v USA v ném skupina ¢eskych
pilotd preletéla z amerického Kansasu pfes Kanadu, Grénsko
a Island do Prahy.
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Auto Vero s.r.o., Na Cerveném hradku 759, 264 01 SedI¢any, www.autovero.cz
L]

ALM

V naSem malém rodinném dealerstvi v Praze v Hostivari jsme
vZdy pripraveni poradit a pomoci s vybérem vaseho nového vozu
a vSemi zaleZitostmi s tim spojenymi. VaSemu soucasnému vozu
dat maximalni péci a probrat s vami jak vase pozadavky, tak vaSe
z&zitky za volantem vozu Subaru. Proto se nevahejte u nds zastavit
na kus feci a kavu.

V nedavné dobé jste nds mohli potkat na mezinarodni vystavé
Prague Car Festival 2016 v Letfianech, kde jsme prezentovali celou

modelovou Fadu Subaru. Navic jste se mohli podivat do ttrob
motoru boxer a CVT prevodovky.

A na zavér malé tajemstvi: pfipravujeme nové moderni pro-
story pro prezentaci a servis... vice o tom ale aZ v dal$im vydani
Subaru Magazinu. ©

ALM-Ladislav Mar¢ik, Hornomécholupska 4, 102 00 Praha 10, www.subaru-alm.cz

AUTO VERO

Béhem léta 2016 jsme se zucast-
nili mnoha tradi¢nich i nékolika
novych outdoorovych prezentaci
nasich uzasnych vozi. Pattila
mezi né predevsim znovuobnove-
nd Rally Piibram, na které jsme
byli hlavnim partnerem. Logo
Subaru se tak dostalo na dvere
vsech startujicich zavodnich vozi
a v servisni zéné byla pro navstévniky i ¢leny zavodnich tyma k dispo-
zici kompletni aktudlni modelova nabidka voza Subaru. Dalsi tradi¢ni
akce, kde vozy Subaru rozhodné nebyly k prehlédnuti, jsou BeneSovsky
béZecky festival, TAborskeé slavnosti a nové také Velky letni sraz Subaru
klubu v Krivoklaté. Podporili jsme také uspésnou triatlonovou repre-
zentantku Anny Brychtovou, kterd v barvach Subaru vybojovala zlatou
medaili ve své kategorii na Mistrovstvi Evropy v terénnim triatlonu
Xterra v némeckém Zittau.

Cinili jsme se ale i doma v Sedléanech a nas prodejni tym jsme rozsi-
rili o nového mladého prodejce, takZe jsme plné pripraveni vénovat se
nadstandardné navstévnikiim naseho showroomu a predvést vyhody
nasich vozl v praxi na okolnich silnicich, silni¢kach i lesnich cestach.




Za vyjimecnymi zazitky
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se po hiebenech tuzemskych horstev i kopctl, ale i po netusenych
terénnich zdkoutich velkych mést vyddvaji béZci v celoro¢nim seridlu
Kilpi Trail Running Cupu. Podobné jako Tidi¢i a pasaZéri vozii Subaru.
I proto se znacka stala partnerem tohoto béZeckého seridlu.

Cim dél a vy3, tim lip aneb kazdy kilome-
tr na délku i metr vySkovy se ceni. Pfesné
to si Zadaji zazitkovi béZci. Ti, ktefi jsou uz
presyceni a unaveni Srumcem i stereotypy
masovych meéstskych béhl. A hledaji dalsi vy-
zvy. Nejlip horsky pilmaraton s pfevySenim
vic nez tisic metrd. Ale i vys (a dal).

,Délame takové zavody, jaké se ndm samot-
nym libi. V terénu, vyZadujicim vykon, ale
prinasejicim zaZitek a poznani,“ fika Martin
Dvordk, $éf poradatelského tymu KTRC, ktery
se stal za pér let své existence nejvétsim seria-
lem prirodnich béht v zemi. V leto$ni sezoné

KALENDAR KILPI TRAIL
RUNNING CUP 2017

Subaru je

partnerem
nejvétsiho serialu
prirodnich béha
Vv Zemi

jeho trati prildkaly okolo péti tisic ucastnikd,
ktefi si pochvalovali i perfektni zdvodnicky
servis za rozumnou cenu startovného.

Poradateldm nejde o absolutni ¢isla, ale
o vyjimec¢nost zazitku. To ocenuji Spickovi
CeSti reprezentanti jako Eva Vrabcova, Tomas
Lichy, Ondiej Fejfar, Robert Stefko, Robert
Krupicka nebo Jan Zemanik, ale i oby¢ejni
hobici, ktefi s trochou odvahy na prvni po-
hled drsné profily zvladnou také. Jen v o néco
delSich ¢asech, coZ nevadi. O to trvaleji se jim
vryji pod kizi prozitky.

Vétsinu zdvodd si v KTRC sami postavili
od nuly a stacily dva tfi roky, aby ziskaly
véhlas. Nadherny vyhlidkovy béh (21km)
na severni strané Lipna s vySlapem na Stezku
v korundch stromu. Trasu z Dolni Moravy
pres Kralicky Snéznik a zpét (30 km), na Jes-
téd vickrat nahoru a dolt (21km) nebo Krko-
nossky Skymarathon (42 km) po hiebenech
jedinych ¢eskych velehor.

Anebo Klasicky kros (8km) na kopcovitém
golfovém h¥isti v Praze Motole. Ci ndrocné
béhy méstskymi terény v Ostravé na haldu
Ema (12km) nebo v Praze na Petfiné (11 km).
Poradatelé se dokdazali spojit i s mistnimi
organizatory a spole¢né pozdvihnout nyni uz
také pllmaraton na beskydském Ondrejniku.

Pokracovat budou i v pristim roce. Prijdte si
ovérit pravdivost pfedchézejicich slov, kterd

TEXT: TOMAS NOHEJL, FOTO: AUTOR A LADISLAV ADAMEK
= ]

napsal ¢lovek, ktery za ¢tyri roky chybél
na jediném startu...

»Spolupréce se Subaru je pro nds seridl
prinosem, podpora prestizni znacky oce-
nuje naSe zdvody a pozdvihuje je na vyssi
uroveii. Na druhou stranu miZzeme piispét
ke zvyraznéni image vozQ pro aktivni
lidi, ktefi hledaji neobvyklé zaZitky. Prave
takovi naSe béhy vyhledavaji,“ fikd Martin
Dvordk, $éf KTRC. ,,Ndrocné podminky
jsou rdmcem, v némz vozy Subaru nejlépe
prokazuji své mimorddné kvality. Jsme
proto rddi partnery bézeckého seridlu, ktery
tcastnikiim nabizi radost z pohybu a po-
vzbuzuje chut posouvat viastni limity, coZ
Jjsou vlastné také erbovni hodnoty Subaru,“
dodava Zdenék Zikmund, obchodni a mar-
ketingovy Feditel Subaru CR. m
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Japonsko je velice hravy narod, a to plati nejen
u pocitacovych a konzolovych her, ale i u téch
deskovych. Moderni deskové hry pochdzejict

z Japonska jsou vZdy originalni a drZi si
nadpritimeérnou popularitu po celém svéte. Mezi
hraci deskovych her jsou tak ¢asto vyhledavané.

Velkd Sachovnice v Japonském mésté
Tendo, kde se kaZzdoro¢né poréadaji
Jlidské shogi” pro verejnost

Y
Jedna z mnoha shogi
soch v Japonsku

TEXT A FOTO: FILIP MAREK

Vedle modernich her jsou v Japonsku
majoritné hrané i hry tradi¢ni, které pres své
stafi neztraceji na popularité. Nejznamé;jsi
je hra go, o které se nedavno mluvilo hlavné
ve spojeni s umélou inteligenci, kdy pocita¢
AlphaGo, vyvinuty spole¢nosti Google, porazil
jihokorejského profesiondlniho hrace Lee Se-
dola. A¢koliv hra go pochdzi ptivodem z Ciny,
o0 jeji rozsifeni a zachovani se zaslouZilo
hlavné Japonsko.

Druhou a pro zdpadni svét méné znamou
hrou je hra shogi [$6gi] neboli japonské Sachy,
které drzi ptiblizneé stejny podil pomyslného
kolace deskovych her mezi japonskymi hraci
jako hra go. Jde tedy o dvé nejhranéjsi a nej-
roz$ifenéjsi hry v Japonsku.

HISTORIE HRY SHOGI
Japonska hra shogi v prekladu znamena
doslovné hru generalil. Nazev hry je tak
odvozen od slova shogun, coZ je v prekladu
,Nejvyssi vojensky velitel“.

VSechny Sachové hry vznikly z Indické
prapivodni hry Chaturanga. Z této hry se vy-
vinuly perské Sachy (pozdéji zdpadni Sachy)

a ¢inské (a z nich pozdéji shogi). Prvni zminky
o hte se objevuji uz v obdobi Nara (710-794).
Hra shogi se postupné stala velmi oblibenou
u dvorské Slechty v obdobi Heian (794-1185).

Prvni varianty shogi spiSe napodobovaly
bitevni pole, kde se nachazely stovky kament
a uméni hry ukazovalo na dobré strategické
dovednosti shogunti. Postupem ¢asu vznikaly
rizné varianty hry, ale v 16. stoleti se roz-
tristénost shogi ustalila a zacala prevaZovat
varianta, kterd se hraje az do soucasnosti.

Detail hry. Povy3end vé7,
kterd se hybe, dava mat|

O HRE SHOGI
Shogi se hraji na desce 9x9 poli se 40 hracimi
kameny. Japonské Sachy maji sice podobny
princip hry a stejny cil jako Sachy klasické, ale
v nékolika z&sadnich bodech se 1isi.

Nejvétsi rozdil tkvi v opétovném vkla-
dani kament zpét do hry. Kameny se tedy
nevyhazuji trvale ze hry jako je tomu u Sachu,
ale zajimaji. Zajaty kdmen se tak miiZze hned
v pristim tahu dostat zpét do hry, ale uz bude
hrét za druhou stranu, nez ptivodneé hral.
Tato mald zména pravidel ¢ini hru daleko
komplexnéjsi nez klasicky Sach. V klasickém
Sachu se kombinace vSech moznych partii
pohybuje kolem hodnoty 10%?%. MoZny pocet
kombinaci u hry Shogi dosahuje hodnoty
10?24, Také diky tomuto pravidlu ve hie v pra-
xi nenastdvaji remizové zapasy. Toto pravidlo
ma redlny zadklad a vzniklo v dobé, kdy bylo
bézZné zajatého japonského nepratelského
vojaka ve valce konvertovat na svoji stranu,
jinak mu hrozila smrt.

Druhym zajimavym prvkem je povySovani
kament v poslednich tfech faddch na hraci
desce. Stejné jako u vkladani i toto pravidlo
ma svij redlny ptivod. Pokud vojak pronikl
do nepratelské zony, tak s velkou pravdépo-
dobnosti posbiral béhem boje nové zku3e-
nosti a stal se daleko zkuSenéjSim nez zbylé
jednotky armady.

SHOGI VE SVETE
V Japonsku jsou shogi stale populdrni hrou.
Pocet amatérskych hraca presahuje 10
miliond, profesiondlnich hrac¢ je ptiblizné
200. Zajimavé je, Ze profesionalni hraci jsou



Profesionalni hraci
hrajici v dojo v Japonské

Shogi Asociaci i

pouze Japonci, aZ teprve vloni se podarilo
mezi profesionalni hracky shogi dostat Karo-
liné Styczynské z Polska, kterd nyni trénuje
v Japonsku.

V zapadnim svété je situace jing, zde jsou
pouze stovky hracd. DGvodem je nemasové
rozsireni hry, pricemz se za hlavni divod asi
pravem pokladd znakova bariéra. Kameny
shogi jsou totiZ znacené znaky kanji, kterym
z&padni svét nerozumi. Existovaly pokusy
o0 zapadni standardizaci kamend, které by
pouZivaly jiny systém znaceni. Problém ale
porad tkvi v samotnych hracich sadéch a v li-
teratufe, kterd je dostupna pouze s japon-
skym znacenim.

V posledni dobé se ale i tak povédomi o sho-
gi rozsifuje a v Evropé vznikaji nové herni
Kluby. V Ceské republice tomu neni jinak.

SHOGIV CR
Uzké povédomi o shogi je v Ceské republice
dlouhou dobu, ale aZ poslednich 5 let se
o ni dozvida verejnost vice nez v minulosti.
Za propagaci shogi u nds stoji hlavné Ing. Filip
Marek a Ing. Pavlina Markov4, kterym se
podafrilo piekonat hlavni bariéru ve hie —
znaceni kamend.

»Pred péti lety jsme narazili na ¢lanek,
ve kterém se slavil dal$i milnik v umélé inte-
ligenci. Clanek pojednéval o hie shogi, kterd
je vypocetné daleko komplexnéjsi, a tak neni
mozné porazit ¢lovéka ve hie pouze hrubou
silou jako v klasickém Sachu, ale je potieba
k dobrym vysledktim pouzit samoucici se
algoritmy. V té dobé poprvé pocita¢ porazil
profesiondlniho hrace shogi. Pravé z ¢lanku

Detail hry. Ceské drevéné
shogi kameny s pomocnymi
Sipkami

jsme se dozvédéli o této iZasné hre,“ rika
Filip Marek.

Filipovi a Pavliné Markovym stejné tak jako
ostatnim délaly problémy japonské znaky
kanji, a tak prisli s ndpadem spojit japonské
znaceni s pomocnymi symboly, se Sipkami,
které ukazuji pohyby kament. To se ukaza-
lo jako vhodn4 cesta k odstranéni bariéry.
Lidé po celé republice si hru rychleji osvojili
a zamilovali. Diky této zméné v designu
kament byli Markovi oficidlné pozvani
do Japonské Shogi Asociace v Tokiu, kde svoji
sadu uspésné prezentovali. Nyni své herni
sady vyrabi a hru propaguji na nejraznéjsich
akcich po celé Ceské republice a pracuji dale
na celosvétové distribuci.

51

V klasickém Sachu

se kombinace vSech
moznych partii pohybuje
kolem hodnoty 102,
MozZny pocet kombinaci
u hry Shogi dosahuje
hodnoty 10?4
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Momentka z ESC/WOSC 2015
v Praze

Shogi klub pro mladé ™«
hracevJaponsku

oY

CESKA ASOCIACE SHOGI
V poloviné roku 2014 zaloZili s par dalSimi
shogi prateli Ceskou Asociaci Shogi (CAS z.s.),
ktera tu doposud chybéla, aby mohla zastre-
Sovat komunitu hract shogi. CAS porada
jednou roc¢né i Cesky otevreny turnaj v shogi
a snazi se hru dél propagovat a rozsifovat svo-
ji zdkladnu. Je také ¢lenem Federace Evrop-
skych Shogi Asociaci - FESA.

,CAS md v dnesni dobé pouze néco malo
pres 20 clent. Nejsilnéjsi zdkladny hracta
shogi ma Polsko, Bélorusko a Francie. Pokud
nepocitame desitky turnaji ro¢neé po celé

PRAVIDLA

M Cilem hry je dat mat krli protihrace.
W Kazdy mad 20 hernich kamenti a hraje
se na desce 9x9 poli.

M V poslednich 3 fadéch je moznost po-
vysit kdimen na konci jeho tahu (otoenim
na druhy znak).

M Kameny (kromé jezdce) nemohou pre-
skakovat vlastni ani nepratelské kameny.
1 Pokud je pohyb kamene na misto, kde
se nachazi nepratelsky kdmen, zaujme
jeho pozici a hrac tento nepratelsky
kamen ziskd.

I Zajaté nepratelské kameny mtize hrac
v dal$im tahu pouZit jako vlastni.

I Hra¢ muze pohnout kamenem po herni
desce nebo namisto toho vloZit zajaty
kémen zpét do hry.

W VloZeni zajatého kamene je mozné
kamkoliv na prdzdné pole.

W Vklada se vZdy kdmen v nepovySeném
tvaru.

W Vklddany kdmen musi mit v pristim
tahu moZznost pohybu (napf. nelze dat
pésdka do posledni Fady).

1 VyjimKy maji péSaci: nelze vloZit
pésaka do sloupce, kde jiZ je jiny vlastni
a vloZenim péSce nelze dat ihned mat.

Evropé, tak se jednou za rok porada Evropské
a otevrené svétové mistrovstvi v shogi (ESC/
WOSC), kona se pokazdé na jiném misté v Ev-
ropé. Minuly rok jsme turnaj poradali v Praze
a prijelo 119 hract z celého svéta, coz byl pro
shogi komunitu velky uspéch a dosavadni
rekord,“ vysvétluje Filip Marek.

Presto, Ze Ceska republika md zatim malo
hracd, je zde potencidlni moznost dostat se
rychle na vrchol. K ¢emuZ motivuje i fakt, Ze
se v Japonsku jednou za 3 roky porada ISF —
International Shogi Forum. Jde o celosvétovy
turnaj, kde se utkaji nejlepsi hraci z kazdé
zemé. Kazdému takovému reprezentantovi
jsou zaplaceny veskeré naklady na cestu,
ubytovani i stravu.

»Pokud byste se radi podivali do Japonska,
staci pristi rok (2017) vyhrat Cesky turnaj
v shogi a cestu na turnaj v Japonsku mate jis-
tou. Prvniho hréce z CR jsme vyslali uz v roce
2014, to je pro hrace velka motivace,” dodava
Pavlina Markova.

Hru shogi si miZe vyzkous$et kazdy. Staci
si precist pravidla a stdhnout papirové shogi
na strance www.cas.shogi.cz, které si lze
vytisknout. Pokud vés hra zaujme, mazete
si poridit dfevénou sadu, ¢i se poohlédnout
po literature na strankach www.shogi.cz.
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TEXT: TOMAS VLASAK,
FOTO: TOMAS VYCPALEK, ONDRE] MATUSU,

MARTIN JOHAN A JAKUB HRSTKA

Prdzdniny utekly jako voda a détem s prichodem zdri zase zacaly povinnosti. Pro nds, priznivce
znacky Subaru, znamend zacdtek zdri radost z toho, Ze uz je tu zase dalsi klubovy sraz.

O druhém zarijovém vikendu se priznivci
znacky Subaru jiZ potreti sesli v Roztokach
u Krivoklatu, aby si uzili vikend se Subaru-
FanClubem. Patek zacal pro organizatory
srazu brzkym vstavanim. Bylo potfeba doresit
pripravy srazu a predevsim upravit offroado-
vy prostor v arealu firmy Rako-Lupky. Oslovil
jsem, stejné jako pred loriskym srazem, kama-
rada Jarka s jeho Sikovnym zemnim strojem,
aby ndm pomohl prostor pripravit. Sesli jsme
se v lupkovné pred polednem a presto, Ze bylo
vedro na padnuti, pustili jsme se s vervou
do priprav.

Vyuzili jsme loniské prvky trati, které bylo
tfeba opravit po celoro¢nim ptisobeni eroze
a pridali jsme dalsi, predevsim technické
prvky. Takhle popsano dvéma vétami to
muze vypadat, Ze to byla prace na chvilku,
ale ve skutecnosti jsme se tim bavili témér
¢tyfi hodiny. Kdyz bylo hotovo, vyrazili jsme
do Roztok, kam se tou dobou zacinali sjizdét
ucastnici srazu. Ti, ktefi vyZaduji komfort,
byli ubytovani v hotelu. VSichni ostatni rozbili
stanovy tabor ve vodackém taboristi Mezi
mosty, které je od hotelu vzdaleno asi 150
metra.

VeSkery prostor mezi témito dvéma misty
byl zcela zaplnén vSemi myslitelnymi modely
Subaru. P4tecni vecer byl tentokrat hodné
seznamovaci. Pfijelo spousta novacka, kteii
vyrazili na sraz poprvé. Novacci se tedy
seznamovali se srazovymi matadory a vSichni
se dobfe bavili.

10. zafi je uz ddvno po svaté Anné a chlad-
na z rana byvaji uz obvykla. LetoSni 10. z4f1
bylo vyjimecné teplé uz od rozbresku. Takové
pocasi samoziejmeé déla kazdému organizato-
rovi podobné akce velkou radost. S prezencit
Gcastnikl jsme zacali hned po ranni kave.

Tentokrat to bylo opravdu potfeba. Na de-
satou hodinu byl planovan odjezd do Luzné

u Rakovnika, kde byla objednana prohlid-

ka muzea americkych automobilti. Ranni
administrativa klapla na vybornou a tésné

po desaté se dala do pohybu kolona 76 Subaru
a 3 doprovodnych vozidel jinych znacek,
smérem k Luzné.

Odvést takovou kolonu v celku je velkd
vyzva, ale nam se to povedlo bez probléma.

Z mnoha predchozich srazti jsme zvyKkli, Ze
kdo muZe, mé s sebou malé radiostanice PMR,
pomoci nichZ udrZujeme spojeni. V Luzné
jsme si prohlédli krasnou expozici nékolika
desitek korabti americkych silnic a po pro-
hlidce se celd kolona dala opét do pohybu,
aby se presunula do Rakovnika do lupkov-
ny. Vlupkovné se vSechny vozy seradily

k hromadnému fotografovani a poté milov-
nici terénu vyrazili radit po pripravené trati
na lupkové haldeé.

Zajimavou navstévou naseho srazu byl pan
Ing. Pavel Skacel, ktery po domluvé s naSimi
STICkari prijel, aby predvedl svoji unikatni
ridici jednotku DCCD. Praktickému predvede-
ni predchdzela témér dvouhodinova pred-
naska, kterou se zdjmem poslouchali nejen
majitelé STI, ale spousty dalsich ucastnik
srazu. Pfedndska byla opravdu skvéld, ale
milovniky silnic z naSich fad uz svrbély ruce.
A tak bezprostredné poté nasedli do svych
Subaru a vyrazili na vyjizdku po malebnych
silnicich podél Berounky, kterou jsme pro né
méli pfipravenou.

Kolem 17. hodiny jsme dali lupkovné
sbohem a zamifili zpét do Roztok na zdkladnu
u hotelu. Bylo nutné pripravit tradi¢ni tombo-
lu, do které jsme se pustili hned po hromadné
veceri. Po skonceni tomboly, ve které se seSla

spousta hezkych cen, jsme méli pripra-
veno vecerni prekvapenti, grilované kyty.
A protoZe byl mimorddné teply vecer, uzili
jsme si grilovani venku v taboristi za svitu
hvézd a Suméni Berounky...

I nedélni réno bylo zalité sluncem.
Diky tomu prece jen méneé bolelo louceni,
kterému je ned€le zasvécena. Ale kdo
nemusel, k domovu nespéchal, a tak jsme
se definitivné rozlou¢ili az kolem poledne.
Pl roku vsak zase utece jako voda a nez
se nadéjeme, bude tu konec bfezna a jarni
sraz na Severce. Tak na Severce na shleda-

nou...
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Soutéz v minulém ¢isle se tykala
dvoulitrového vznétového motoru boxer.
K jeho optimalizaci pfispél kromé jiného
fakt, Ze palivova soustava pouziva nyni
ctvrtou generaci systému common rail,
kterd pracuje s vy$Simi tlaky neZ pred-
choziverze.

Ptali jsme se, o kolik byl zvySen tlak
vstrikovaciho Cerpadla:

Z téch, kdo z nabizenych moZnosti vy-
brali sprdavneé b) o cca 10 procent na ny-
néjsich 2000 bari, urcil los jako vyherce
Cepice a tricka Subaru Hanu Cagaskovou
z Velkych Losin.

Tajenka kfiZovky skryvala jednu
z diléich, ale efektivnich zmén v motoru
Subaru XV MR 2016, ktera prinesla nizsi
teploty spalovani. Z téch, kdo spravné
vylustili tajenku ZmenSeni dna pistu,

vybral los jako vyherce cepice Subaru
Josefa Bartdka ze Smidar a Stanislava
Svadlenku z Rynholce.

Dnesni soutéz inspiroval veleuspésny
asistencni systém EyeSight.

Novinka, oznacovand EyeSight Assist
Monitor, ktera ridice zrychlené informuje
o ¢innosti systému, pracuje s konkrétnim
poctem diod. Je jich:

a5 b6 o7

Spravné odpovédi na soutézni otazku,
stejné jako reSeni kriZovky a sudoku,
za které muzete jako vzdy ziskat vy-
hry Subaru, ndm posilejte nejpozdéji
do 31. brezna 2017 na adresu:
OSMIUM s.r.o., Mistfinska 393, 155 21,

Praha-Zlic¢in.

otlivé modely nasi znacky prezentujeme vZdy také sloganem, ktery stru¢né shrnuje jedine¢ny charakter vozu. Forester ma Srdce dobrodruha,

Outback je Pan V3estranny, STi¢ko Nesmrtelny kral. Tajenka prozradi charakteristiku modelu Levorg.
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SUBARU sy MOTUL

PARTNER|Z PRESVEDCENI

QOd ¢ervence roku 2012 zacala oficidlni spoluprace mezi MT ‘é-&.ha{uﬂeutschland v.oblasti
automobilnich olejd. Nasledné se tato spolupréace rozsitila do ostatnich zemi Evropy. Spole¢nost
MOTUL vyvinula specialné formulovany olej pro vozy Subaru splfujici poZzadavky pro veskeré benzinové
a dieselové motory znacky Subaru.

Olej ,Subaru by MOTUL" je 100% synteticky-nizkoviskdzni olej v kategorii olejd FE

(Fuel economy = spofici palivo) viskozitni tiidy 5W-30. Na miru vyvinuty aditivacni balik odpovida
technologii Mid SAPS a specifikace dle ACEA C2, vyhovujici vSéem motorizacim SUBARU a zejména pak
motordm generace EURO 4 a EURO 5.

Velikou vyhodou tohoto prvotridniho motorového oleje je tedy moznost jeho pouziti pro vdechny
motory SUBARU, aniz by uzivatel musel pfemyslet o vhodnosti oleje a studovat jeho normy
a vykonnostni specifikace maziv a obavat se nevhodné aplikace.

Kromé komeréniho svéta vozidel podporuje spole¢nost MOTUL i divizi Subaru motor racing a méze
se tak vzajemnou kooperaci pochlubit tfeba vitézstvim SUBARU WRX STI ve skuping& SP3T na ADAC
ZURICH 24H-RACE v Nurburgringu a dalSich prestiznich soutézich.

Chcete-li to nejlepsi pro Vase SUBARU, doprejte mu ,Subaru by MOTUL". Olej je totiz krev Vaseho
motorul Tento produkt zakoupite u Vaseho nejblizsiho autorizovaného dealera. Vice naleznete na
www.motul.cz a www.motul.sk.

Ing. Lukas Bélin, Business Development Manager CR & SK
Mobil: +420 604 170 126
MOTUL Deutschland GmbH

H
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Ridi¢ovy druhé oéi

(')>_ EyeSight
| Driver Assist Technology

SHBARU LEVORG

" BEZPECNOST PREDEVSIM

LEVORG SE SYSTEMEM EYESIGHT - ViCE 0Cli VIiCE VIDI.

Rodinné auto bez kompromisQ. Bezpeéné a zabavné AWD kombi pro praci, zdbavu i vas rodinny Zivot. Poznejte,
Ze sportovné ladény podvozek mdze byt pohodlny. PFesvédcte se, Ze turbo motor boxer (170 koni!) spojeny
s automatem Lineartronic je rychly, silny a pritom tichy. A vZdy se spolehnéte na bezpecnou technologii
.druhych odi ridi¢e” Subaru EyeSight s dvojici kamer a adaptivnim tempomatem a hlidanim jizdnich pruhd.
Bezpecnost ovérena nejnovéjsimi testy Euro NCAP 2016!

Zazijte Subaru Levorg jesté dnes!

Kombinovana spotieba paliva 6,9-7,1 /100 km, emise CO, 159-164 g/km

let SUBARU‘
waal FINANCE SUBARU

subaru.cz | zazijsubaru.cz Canfidence in Maotion
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