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NOVY FORESTER BOXER DIESEL.
| IT’S HERE. JE TADY.
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A je tady i akéni nabidka UniCredit Leasing!
Forester Diesel Credit Plus klientské bonusy

@ Bonus - pojisténi skel ZDARMA po dobu trvani smlouvy IEJ Priklady uvérového financovani:

'3_?) Bonus zahrnuje pojisténi vSech priahledovych skell

(#) Bonus CCS karta v hodnot& 5000 K& ke kazdému
vozu ZDARMA

SUBARU FORESTER 2,0D ACTIVE, pofizovaci cena véetné DPH: 793 800K¢&

1) Délka financovani: 36 mésicu 2) Délka financovani: 60 mésict
Neménna vyse splatky po celou dobu splaceni,
@ . 5 vy L P y P i L P ’ Cast kupni ceny hrazena klientem: 45 % Cast kupni ceny hrazena klientem: 45 %
véetné pojisténi a povinného rucent M&siéni splatka véetné pojisténi: 16 347 K& M&siéni splatka véetné pojisténi: 11 215 K&
(#) Volitelna délka financovani 6-72 mésict RPSN: 6,6 % RPSN: 4,7 %

Akce plati od 22. 10. 2008 do 31. 12. 2008 na uzavrené smlouvy a vozy pfedané maximalné do 31. 1. 2009.

Brno | Veveti 9 | tel.: 541 128 221 | fax: 541 128 240 | Ceské Budgjovice | U Zimniho stadionu 3 | tel.: 387 313 191-2 | fax: 387 313 193 | Hradec
Kralové | Simkova 1224 | tel.: 495512383 | fax: 495511799 | Jihlava | Masarykovo ndm. 54/1222 | tel.: 567 128 011 | fax: 566 311248 | Liberec |
Moskevskéa 640/55 | tel.: 485 106 610 | fax: 482 710 375 | Ostrava | JureCkova 20 | tel.: 596 101 211 | fax: 596 132 097 | Plzen | Purkyriova 27 |
tel.: 377 220 212 | fax: 377 220 212 | Praha | Radlickd 14/3201 | tel.: 257 091 111 | 257 091 371 | Usti nad Labem | Mirové namésti 35a |
tel.: 377 220 209-11 | fax: 475220019 | Zlin | Kvitkova 552 | tel.: 577 578 111 | fax: 577 435 037

WWW.UNICREDITLEASING.CZ | ZAKAZNICKE CENTRUM: 844 11 33 55

¢ UniCredit
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Vazeni Ctenari,

vitejte u nového ¢isla Subaru magazinu!

Doctete se v ném o nejaktualnéjSich ocenénich, které nase
modely ziskaly na domacich i mezinarodnich kolbistich, podivate
se s nami na stanek Subaru na nedavném autosalénu v Parizi,
predstavime vam nendpadnou americkou majitelku Forestera, kte-
ré dokdazala realizovat své mimoradné naro¢né sportovni predse-
vzeti a dovrsila ho dobytim Everestu ve svych sedmapadesati
letech, projedete se modely Impreza WRX a Impreza WRX STI po
tratich rychlostnich zkou$ek Rally Monte Carlo, seznamite se blize
s dal$im pramyslovym odvétvim, ve kterém materska firma Subaru
FHI uspésné podnika, prectete si o aktivitach nasich autorizova-
nych prodejct i Subaru klubu, ohlédneme se za leto$ni sezénou
motorsportu a Uspéchy borct v Imprezach na doméacich i zahra-
ni¢nich tratich a rubrika ,,Zemé pavodu“ nas pfiméje misné se oli-
zovat, protoZe je vénovana japonskému jidlu a stolovani.

Zameérné jsem dnes shrnul obsah prakticky celého aktualniho
Cisla naSeho magazinu do jediné véty. Rad bych totiz v dneSnim
Editorialu akcentoval nikoli jednotlivé rubriky a jejich napln, ale to,
co jako nejpodstatnéjsi prostupuje filosofii a étos podnikani znac-
ky Subaru obecné.

A to je nejndzornéji vidét na vyvoji a realizaci prvniho dieselové-
ho motoru BOXER, ktery uz od jara prodavame v modelech Lega-
cy a Outback, pravé ted ho predstavujeme v novém Foresteru
a od ledna budeme dodéavat také v Impreze:

V prvnich fazich projektu Subaru diskutovalo o vyvoji motoru
BOXER DIESEL se spfiznénymi automobilkami a vyzkumnymi
instituty se specializaci na vznétové motory. Zavér dotazanych
odbornikd znél, ze konstrukce boxer neni pro vznétové motory
vhodna. Subaru poté dokonce zvazovalo moznost vyvinout zcela
novy vznétovy motor s fadovym usporadanim valcu, pripadné
koupit vznétovy motor od jiného vyrobce.

EDITORIAL

Ale pak konstruktéfi Subaru poloZili na druhou misku vah jedi-
ne¢nou identitu zna¢ky Subaru. Od konkurence se Subaru odliSuje
pravé vyluénym pouzivanim motord BOXER v kombinaci s techno-
logii pohonu v&ech kol AWD, coz se odrazi ve vyjimeénych jizd-
nich vykonech, bezpecénosti a pfiznivych ekologickych paramet-
rech. Konstruktéri byli pfesvédcéeni o tom, Ze tato jedine¢na
identita zna¢ky musi stat i za novym vznétovym motorem.

Satoshi Maeda, generalni feditel oddéleni konstrukce motord,
ktery vedl cely vyvojovy tym, fekl: ,Nemélo zadny smysl vytvorit
pouze novy dvoulitrovy vznétovy motor a zcela pominout identitu
znacky Subaru. Véfili jsme, ze pokrokovy vznétovy motor zacho-
vavajici identitu nasi znacky vyvola zna¢nou poptavku, a ze
SUBARU BOXER DIESEL se bezpochyby odlisi od ostatnich vzné-
tovych motora vyrabénych jinymi automobilkami. Byli jsme pre-
svédceni o tom, Ze na$ motor musi zachovat konstrukci boxer.“

Jako fandové znacky dobre vite, Ze revoluéni Subaru boxer die-
sel se okamzité po svém uvedeni doc¢kal jednoznacné pfiznivého
hodnoceni. A je vniman jako dal$i krok na cesté, vytycené ,zele-
nym azimutem®, tedy programovym usilim nasi znacky vyrabét
vozy, které budou stéle Setrnéjsi k zivotnimu prostredi a pfitom
neztrati nic ze svych konstrukénich kvalit, nabizejicich uzivatelim
jedine¢né zazitky z jizdy.

Také diky tomuto dasledné naplfiovanému odhodlani se znacka
Subaru stéle vyraznsiji prosazuje i v Ceské republice. V puli fijna
jsme méli zaregistrovano pres 950 novych vozu Subaru a je prak-
ticky jisté, ze poprvé v historii plsobeni na ¢eském trhu zdolame,
a to vyznamné, magickou hranici 1000 prodanych voz( v kalen-
darnim roce.

Dékuji za to predem vSem nasim partnerlim, autorizovanym pro-
dejctim znacky. Ale uznani patfi také vam, vyznava¢im vozu
s Sestihvézdi¢kovym emblémem. Vase nadSeni a vérnost vas pres
hranice statd spojuje s celou tou jedine¢nou ,Subaru Family“, kte-
réa prosté ,,drzi pospolu“ v kazdém okamziku, jak to dokumentova-
la akce k pocté nedavno tragicky zesnulého legendarniho pilota
rally, Colina McRae, o niz vas informujeme v podvalu.

Vérte, Ze pravé vaSe zaniceni a oddanost zna¢ce motivuje
a bude i nadale zavazovat také vSechny pracovniky dealerskeé sité
Subaru v Ceské republice ke snaze, nabizet vam sluzby hodné
$pickovych kvalit nasich voz(.

Vas Petr Neuman,
feditel SUBARU CR, s. . o.

Jsou |Idé, na které fanousci railysportu a zejména subaraci nikdy nezapomenou. Jed-
nim z nich je i Colin ,McCrash“ McRae, $pickovy rallyovy pilot, ktery bohuzel minuly rok i se svym pétile-

tym synem tragicky zahynul pfi havarii soukromé helikoptéry.

Anglicky sraz maijitelt vozt Subaru v sobotu 30. srpna 2008 na pocest legendarniho pilota prekonal
vS8echna ocekavani. Od domova Colina McRae se kolona vydala na skoro 500km dlouhou cestu do sidla
spole¢nosti Prodrive. Plvodné se akce mélo zucastnit okolo 700 aut, ale na misto srazu jich pfijelo pres
1100 a cestou se pridavala dalsi. Vozy Subaru tak vytvorily neuvéfitelnou 50 km dlouhou kolonu, kterou
cestou zdravily stovky fanouskul s obfimi transparenty. Kolona byla vedena originalni Imprezou, se kterou
sam Colin zavodil. Na testovaci trati spole¢nosti Prodrive pak U¢astnici vytvorili dva oficidlni rekordy, pfi-
jaté pro zapis do Guinessovy knihy. Prvnim byl 800m dlouhy napis ,COLIN MCRAE" a Skotska vlajka, jez
vznikly zaparkovanim 1086 voz( Subaru, druhym pak nejdelsi kolona automobilt stejné znacky.

Ugelem akce bylo mimo jiné shromézdit prostredky pro nadaci pojmenovanou po skotském mistrovi
svéta z roku 1995. Poradatelé odhaduiji, Ze se podarilo vybrat pres 40 000 liber (1 300 000 korun).
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Nevzdavat se
na cestée

Sestapadesatileta majitelka Suba-
ru Jeanne Stawiecka je prvni
Zenou historie, ktera se mlze
pochlubit, Ze na kazdém z konti-
nentl zabéhla Uspésné maraton
a dokazala zdolat nejvyssi vrchol.

STRANA 10 -

Ve velkém stylu

Slova Monako a Monte Carlo jsou
stejné magicka, pfitazliva a fasci-
nujici pro svét bohacl ¢i showbyz-
nysu a jeho celebrit jako pro svét
motoristického sportu.

STRANA 12 —

Subaru Boxer
Diesel

Konstruktéfi Subaru se rozhodli
realizovat ,nemozné“. Pojdte

s nami nahlédnout do zakulisi
vyvoje nového vznétového motoru
boxer.

STRANA 6
Subaru v metropoli uméni

STRANA 22
Subaru sport

STRANA 24
Nejlepsi na rychlém snéhu —
rozhovor s Ondfejem Bankem

STRANA 26
Knedlicek je vice k uzitku
nez kvétina

Jezdéte
za polovinu!

Myslete ekonomicky,
jezdéte ekologicky.
Think. Feel. Save.

Subaru LPG program

LPG je vyhodna alternativa
pohonné hmoty, kterd je Setrna

k Zivotnimu prostfedi a ma

i mnoho dalsich prednosti. Suba-
ru pouzivéa technologii, se kterou
muzete nejen snizit spotrebu
benzinu, ale i plné prejit na ply-
novy pohon. LPG systém nové
generace pracuje na principu
vstfikovani kapalné faze do saci-
ho potrubi — technologie, ktera je
kromé hospodarskych a ekolo-
gickych vyhod také absolutné
bezpecna. Pohon vozu je biva-
lentni, mUzete prepinat mezi spa-
lovanim benzinu ¢i LPG, a tak
dojezd na pIné nadrze bude pres
1000 km!

Navic garantujeme zachovani
zarucéni doby 3 roky/100 000 km!
Prestavbu LPG muZzete nyni mit
v akci se slevou 35 050K¢E. Novy
Forester s LPG programem je
tak k mani jiz od 581 376 K¢ ve
verzi N1 s odpo¢tem DPH
(665 574 K¢ véetné DPH).

Informujte se na dalSi bonusy
u partnert Subaru!
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Predni mista pro Subaru v anketé

International
Engine

of the Year

AWARDS 2008

Subaru Boxer diesel 2.0 |
3. misto

I BOXER Uspéch patti novému dieselovému moto-
DIESEL ru Boxer, diky tfetimu mistu v kategorii
el VY

»Nejlepsi novy motor 2008 ve tridé 1,8l
az 2,0l motoru. Prvni dieselovy motor Boxer pro osobni vozy je
Gtytvalcovy 2,0l turbodiesel, ktery pracuje kultivované, tise

a usporné. Pro pfipravu smési pouzil vyrobce Subaru Common-
Rail-System, ktery pracuje se vstfikovacim tlakem od 1800 baru.
Specialni elektromagnetické vstfikovaci trysky dopravi pohonnou
latku do spalovacich prostor.

Dieselovy motor Boxer pracuje s vykonem 110 kW (150 PS) pfi
3690 ot./min a poskytuje svuj to€ivy moment od 350 Nm jiz pfi
1800 ot./min. Dieselovy motor Boxer hraje dlleZitou roli na evrop-
skych trzich, kde by mél byt podstatnou hnaci silou pro rozvoj
znacky Subaru.

V sedmém ro¢niku ¢tenarské ankety ,,Auto-
mobil 4x4 roku 2008“ o nejoblibenéjsi auto-
mobil s pohonem v&ech kol v Ceské republi-
ce, jejiz vysledky byly vyhlaseny na veletrhu
AUTOTEC BRNO zvitézil v Kategorii A: Vlz
se zakladni pofizovaci cenou do 1 milionu
korun automobil SUBARU Forester.

Plaketu a diplom prevzal od Dagmar Janouskové, manazerky ¢asopisu
4X4Automagazin, pan Petr Neuman, feditel SUBARU CR

CiM SUBARU VITEZi

Subaru Boxer 2.5 | turbo
1. misto

2 | turbomotor Subaru Boxer vyhral v soutéZi ,,International
,5 Engine of the Year Awards 2008 ve tfidé 2,01 az 2,51
motord. Tim se preplriovany motor Subaru Boxer 2.5 prosadil po roce
2006 jiz podruhé v anketé o vytouzenou cenu, kterd plati za ,,Oscara“
v motorovych konstrukcich. Porota, sloZzena z 65 renomovanych Zur-
nalist(l z 32 zemi, hodnoti motory podle hledisek rastu vykonu, reakci,
uspornosti, handlingu a klidného chodu. VyhlaSovateli soutéZe jsou
nejvétsi britska nakladatelstvi — UKIP Media & Events — Automotive
Magazines Division, Magazine Engine Technology International and
Automotive Testing Technology International.

Na nasem trhu je tento Uspé&sSny motor dostupny hned ve tfech
modelech - Forester 2.5XT, Impreza 2.5 WRX a $pi¢kovy sportov-
ni model Impreza WRX STI. Ctytvélcovy 2,51 motor Boxer s prepl-
fovanym turbodmychadlem ma vykon 220 kW (300 PS) pfi
6000 ot./min., maximalni to¢ivy moment je od 407 Nm pfi
4000 ot./min. Dvé vackové hfidele pro kazdou fadou valcu, &tyfi
ventily v kazdém vélci — motor reprezentuje pouze tu nejvyssi
technologii a umoZfiuje dosazeni vysokého vykonu pfi nizkém
poctu otacek. Tuto dokonalost ocenili i Elenové poroty.

INTERNATIONAL

PAGE

¥ of'the year
v 4 awards 2008
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VELETRH

SUBARU

v metropoli umeéni

slavilo
padesatku

50 ans SUBARU

U

Pafiz je bezesporu nejvyznamnéjSim svétovym velkoméstem designu, uméni a médy. Ve svété
automobil(l to samozrejmé plati také - vzdyt mnoho vyznamnych voz(i automobilové historie se
verejnosti poprvé predstavilo pravé ve francouzské metropoli. Kazdy sudy podzim se totiz expozice
zdejSiho vystavisté u Porte de Versailles stavaji molem, na kterém predvadeéji vSechny vyznamné
svétové znacky své novinky pro nasledujici rok. Ve mésté nad Seinou se pak Subaru rozhodlo
predstavit vefejnosti dlouho oéekavany slagr: Forestera a Imprezu s dieselovymi agregaty. Ty si také
témér ihned po jejich uvedeni najdou cestu do showroomu éeskych prodejcti Subaru.

Zajem o ekologii predstavuje Subaru na kazdém vyznamném autosalonu. V Pafizi
této sekci vévodil ekologicky koncept vozu B segmentu G4e (zeleny automobil)

remiéra dieselového agregatu v Zenevé, kdy se jedineény motor
Boxer Diesel objevil v modelech Legacy 2,0D a Outback 2,0D,
vzbudila mezi fanousky znacky velky ohlas. Nejvétsi svétovy vyrobce
voz(l s pohonem vsech kol totiz premiérové nabidl automobil, jehoz
spotfeba a emise vzhledem k uzithym a jizdnim vlastnostem jsou nyni
bezkonkurenéni. | kdyz se Subaru jiz dfive snazilo ekologictgji smys-
lejicim Fidi¢m nabidnout alternativu v podobé originalni pfestavby na
pohon LPG, preci jen ne kazdy chce napfiklad kvUli levnéj$imu provo-
zu zmensit kapacitu zavazadelniku. Novy diesel se pak ukazal byt
nejen hospodarny, ale svou dynamikou zaujal vétsinu motoristickych
odbornikll a novinar(, ktefi v testech vozu s timto motorem nesetili
chvalou. Nyni se tento ¢tyivalcovy agregat kone¢né dostava pod
kapotu Forestera, kde se hodnotou emisi CO. 167 g/km dostava oka-
mzité na pozici jednicky ve tfidé kompaktnich SUV.

Jeho umisténi pod kapotu Imprezy ma samozrejmeé také vyznam
udélat tento model je$té UspornéjsSim, neni to na rozdil od Foreste-
ra ta nejdllezitéjsi mise dieselového boxeru. U mensi a obratngjsi
Imprezy je totiZ spojeni dieselu s Sestistupriovou pfevodovkou
skvélou kombinaci vzhledem ke sportovnimu DNA tohoto modelu.
Skvéle vyladény podvozek, tuha karoserie a zarover vysoka uro-
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Mat Nagato, vykonny reditel a viceprezident
Fuji Heavy Industries, neskryval s ohledem na

prodeje dieselového Forestera a Imprezy
pred feditelem Subaru Francie panem Thierry

Gillardem sva oéekavani
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Kombinace krasné modelky spolu s nejnovéjsi Imprezou WRC je
skuteéné svidna, nemyslite?

ven bezpecénosti se nyni snoubi s dynamickym agregatem, ktery je
i pfi vysokém vykonu Usporny a Setrny k zivotnimu prostredi.
Znacce Subaru pak velmi zalezi na budoucnosti a ochrané
zivotniho prostredi, a tak soucasti pafizské expozice byly i dalsi
ekologické prototypy. Jednim z nich byl koncept elektromobilu
G4e, malé méstskeé vozidlo v podani Sestihvézdi¢ckové znacky bylo
elektrické provedeni jiz dfive predstaveného nejmensiho japonské-
ho modelu Rie. -+
TEXT: VOJTECH STAJF, FOTO: MICHAL SAFRANEK



Solbergova Impreza WRC nem(ze chybét v expozici Subaru na
zadném z prestiznich autosalénl. Fandové motorsportu
pokladaji uz mnoho let tento model za ikonu rallye a nenapodobi-
telny zvuk jeho originalniho motoru boxer za rajskou hudbu.
Pozorni navstévnici svétovych autoshows si ale povsimli, Zze na
sténcich Subaru se stéle vétsi duraz klade také na to, aby vozy
s Sestihvézdi¢kovym emblémem byly pfi zachovani véech svych
dosavadnich pfednosti také stéle Setrnéjsi k Zivotnimu prostredi.
Tuto tendenci nejndzornéji doklada vyvoj revoluéniho motoru Su-
baru Boxer Diesel, o némz podrobnéji referujeme na jiném miste.
Popis vzrusujiciho zapasu konstruktéra o takova technicka reSe-
ni, ktera pfinesou zadouci snizeni spotieby, emisi, produkce hluku
atd., ale nijak neomezi skvélou ovladatelnost vozu, dynamiku
a zazitek z jizdy, se Cte opravdu jako detektivka — a a¢ je cesta
k optimalnimu feSeni ¢asto nesnadna a klikata, fandové znacky
jsou si pfedem jisti, Ze Subaru spravné feSeni jako vzdy spolehlivé
objevi.

Nazorna ukazka
Problém s to¢ivym momentem v pasmu nizkych otacek vyresila
variabilni tryska systému preplfiovani. Kdyz se lopatka trysky uza-
vie, pritok se zUzi a zrychli, coz zvySuje to¢ivy moment v pasmu
pod 1800 ot/min. Na druhé strané za jizdy vysokou rychlosti
v pasmu vysokych otacek se lopatka otevre, aby se odpor pratoku
snizil, coz také napomaha ke snizeni spotreby paliva. Boxer diesel
s preplfiovanim tak vykazuje vysoky to¢ivy moment v pasmu niz-
kych otacek, ale sou¢asné i hladké zrychlovani za vysokych ota-
¢ek — konstruktéri tak dosahli potfebného zasadniho pokroku!
Podobné konstruktéfi prvniho vznétového boxer motoru na své-
té dokazali sladit skvélou odezvu motoru s nizkou spotrebou pali-
va pouzitim filtru pevnych ¢astic (DPF) tzv. uzavieného typu, zlep-
Sili u¢innost spalovani a zaroven snizili pritomnost pevnych ¢astic
ve vyfukovych plynech, snizenim trecich sil v motoru, pfevodovce
a mechanizmu stalého pohonu v8ech kol dosahli redukce spotre-
by paliva, ktera napfiklad novy Forester 2,0D radi na samotny
vrchol tfidy kompaktnich vozd SUV.

£

il

EKOLOGIE +

Referat z Pafize na predchozi strané zmiriuje i dal$i vyvojové tra-
sy, narysované podle zeleného azimutu Subaru. Prototyp R1e
vyvinuty ve spolupraci Subaru a TEPCO (Tokyo Electric Power
Company) je uz podrobovan silni€nim testam. V sou¢asnosti tvori
firemni flotilu TEPCO celkem 40 voz( Subaru R1e, které jsou tes-
tovany za ucelem dal$ich vylepsSeni.

Podobné vyvojova studie Subaru G4e stéle konkrétnéji cili
k realizovatelnému modelu elektromobilu pfisti generace. Lehky
automobil pouzivajici lithium-iontové akumulatory zcela nového
typu by mél mit odhadovany akéni radius 200 km na jedno nabiti,
a to uz se blizi parametrim, nezbytnym pro redlny zajem uzivatelU.

Novy Forester diesel ma

Cestou podle zeleného azimutu ale Subaru nesleduje jen moédni
trendy. Podstatou filosofie znacky byla vzdycky tendence vyrabét
vozy nezameénitelnych kvalit, uzivatelsky pfijemné a technologicky
Spickové. Ekologické parametry aut se v poslednich letech staly
jednim ze zasadnich kritérii technologické urovné.

Subaru vice nez drzi krok se svétem. A za pfinosy v oblasti
Setrnosti k pfirodé, ktefi vyvojafi znacky v poslednich letech verej-
nosti predstavili, si v souhlasu se svym logem zaslouzi ohodnoce-
ni Sesti hvézdickami! -+
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SUBARU WOMAN

Nevzdavat

SEe

J eanne, ktera je civilnim povolanim diplomovana zdravotni sest-
ra se specializaci anesteziolozka, jesté v roce 1988 koufila az
dveé krabic¢ky cigaret denné. Se zlozvykem, kterému holdovala od
svych sedmnacti, dokazala ze dne na den prestat a zacala rekreacné
béhat. Po nékolika letech za¢ala s vazZnym béZeckym tréninkem

a v roce 1994 poprvé uspésné absolvovala maratén v New Yorku.
Slavny bostonsky maratén béhala od roku 1995 do roku 2001
kazdoro¢né.

Pak se zacala soustavnéji vénovat horolezecké pfiprave, nejdri-
ve na vulkanech v Cotopaxi v Ekvadoru. Uz v roce 2002 zdolala
vrchol Elbrusu. Na nejvy$sim stitu Severni Ameriky Denali stanula
o rok pozdéji a v roce 2004 stihla zdolat nejvy$si hory dvou konti-
nentd: Mount Vinson v Antarktidé a Aconcaguu v Jizni Americe.

Prvni pokus o zdoléani Everestu v roce 2005 skongil v druhém
postupném tabore, ale ziskané zkusenosti Jeanne zurocila hned

L hf.
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v nasledujicim roce, kdy si nejen zabéhla maratény v australském
Melbourne, jihoafrickém Sowetu a jihoamerickém Santiago de
Chile (a to tak, ze ve své vékové kategorii vitézila nebo byla druhd),
ale zdolala i vrcholy afrického Kilimandzara a nejvyssi australské
hory Mt. Kosciuszko.

Jedine¢nou sbirku trofeji sedmi Uspésné zabéhnutych maraténd
na sedmi kontinentech v necelych péti mésicich a sedmi dobytych
nejvyssich hor sedmi svétadilll zkompletovala Jeanne vioni. Mara-
tony absolvovala v Dubaji, Miami, $panélské Valencii a v Antarkti-
dé a na vrcholu svéta stanula 22. kvétna.

Pro Subaru se Jeanne Stawiecki rozhodla v roce 1999. P¥i jejim
zajmu o dlouhé béZecké traté a vysoké hory neni Zadnym prekva-
penim, Ze si vybrala Forestera. Chvali si ho ale nejen pro baje¢né
sForester mi poskytuje skvélé sluzby i v civilu. Jako zdravotnice
potfebuiji viz, na ktery se muzu vzdycky spolehnout. A tuhle jistotu
mi Subaru dava.“

Jeanne Stawiecki, ktera nam k tomuto ¢lanku osobné poskytla
své fotografie, piSe ted o svych maraténech a horolezeckych
vystupech knihu. O jejim poslani napsala: ,,Zdalo se mi, Ze lidé se
Casto pfili§ rychle vzdavaji, kdyz se maji utkat s néjakymi problé-
my a o hodné tak pfichazeji. To, Zze jsem se svymi sportovnimi
aktivitami zacala az ve stfednim véku a pfesto jsem dokéazala, co
jsem si predsevzala, by shad mohlo inspirovat i mnohé jiné. Rada
bych jim svym prikladem pomohla nevzdavat se na cesté za spl-
nénim snd.“

Jeanne Stawiecki oblec¢ena do slavnostniho sari po ispéSném vystupu na
Mount Everest



JEANNE MASLEY STAWIECKI (vpravo)

1950 — Narozena v malém primyslovém meésté
Webster, (Massachusetts, USA)

1968 — Zahajuje studium na $kole pro zdravotni
sestry a rostouci stres resi tim, Zze za¢ne kourit
1971 — Uspé&sné dokonéi zdravotni $kolu a vdava
se za studentskou lasku

1977 - Vraci se k dennimu studiu, aby ziskala kva-
lifikaci anesteziolozky

1988 — Rozhoduje se zasadné zménit své zivotni
stereotypy, prestava kourit a zacina béhat

2007 - 22. kvétna se stava prvni zenou, ktera zdo-
lala nejvyssi vrcholy vSech kontinentl a zarover na
vSech svétadilech uspésné absolvovala maratén-
sky béh
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ez prvni Impreza WRX STI stanula pfed budovou zastoupeni

Subaru CR, zrodila se my$lenka otestovat ji v jejim ptirozeném
prostiedi, na tratich rychlostnich zkous$ek. Tohle auto nikdy nebylo
jen obycejnym zastupcem stale oblibenéjsi kategorie hot-hatchu
(dfive freknéme hot-sedantl), ale derivatem skute¢ného soutézniho
specialu puvodné vyvinutého firmou Subaru Tecnica International
(STI), dcefinou spole¢nosti Fuji Heavy Industries. To se psal rok
1994 a samotné Subaru tento projekt tak nadchl, Ze v dalSich letech
jiz na vyvoji konceptu WRX STI aktivné spolupracovalo a béhem té
doby byly vlastnosti vozu neustale vylepSovany v souladu s filozofii,
ze ,ultimativni vykon znamena dlvéru v fizeni“. Ale Evropa musela
Cekat az do roku 2001, kdy se estéicko kone¢né zacalo na stary
kontinent oficialné dovazet. Nastésti dnes se piSe rok 2008, a tak
muzeme ultimativni vykon a dlveéru v Fizeni tfeti generace Imprezy
WRX STl testovat i my. Rozhodli jsme se usporadat akci ve velkém
stylu a s Imprezou WRX STl a doprovodnym vozem, kterym nebylo
nic jiného nez Impreza WRX, vyrazit do Monte Carla.

Prvni den po pfijezdu jsme zamifili k prdsmyku Col de Turini, nej-
vy$8imu bodu kralovny mezi erzetami (1602 m n. m.), dvaatricet
kilometru dlouhé rychlostni zkousky vedouci z méstecka Sospel
(pfipadné opacéné), jako startu nasi rallye. Pomalu mifime praveé do
Sospelu, nes€etné vrace€ky a zatacky nejraznéjsich polomeért mé
jako fidi¢e nenechaji ani chvili zahalet. Ted si vSak pouze projizdim
trat, systém SI-DRIVE mam nastaveny na rezim Sport, ktery urych-
luje odezvu motoru na moje pokyny, voli¢ mezinapravového dife-
rencidlu je v pozici Auto a VDC zas v médu normal. Se spolujezd-
cem vytvarime itinerar pro dalsi prljezdy a fotograf z doprovodného
auta pred nami foti prvni fotky a i on se snazi zorientovat v nekone¢-
né Skale scenerii a objektt foceni. Postupné mifime do udoli Vallée
de la Bévéra v nadmorskeé vysce 1170 metrd a ,,monoténni® klesani
je preruseno tunelem, po némz nasleduje prljezd lesem, kde jsou
ostré prechody stinu a slunce velkym naporem na muj zrak. Més-
teCko Moulinet dava prilezitost ke zpomaleni a k popusténi uzdy
fantazii. Uplné vidim, jak je silnitka v osadé i nasleduijici tfi vracaky
v dobé soutéze doslova obsypana fanousky a citim tu Gzasnou
atmosféru. No tak, brzdi!, probudi mé velmi brzy pud sebezachovy

Chovani imprezy
jsme provérili

podminkach.
Zaroven vSak pro
ni v téch
nejpfirozenéjsich
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Slova Monako a Monte Carlo jsou stejné
magicka, pritazliva a fascinujici pro svét
bohacu &i showbyznysu a jeho celebrit jako
pro své’E motoristického sportu. A protoze
nanas éut_omobilové entuziasty zase jako
magnet funguje vse, co SOUVisi-.

s motorsportem, dalo nase nadseni

moznost vzniknout tomuto materialu.




A7 VERDIKT: Impreza WRX STl je Uzasné auto, které skrz
povely pfesného a strmého fizeni posloucha na slovo. Vykonu
motoru zdarné sekunduje jak podvozek se tfemi svornymi
diferencialy, tak neunavné brzdy.

ve chvili, kdy je jiz zas potreba se pIné vénovat fizeni. Nasleduje
rychla sekce, kde soutézni vozy dosahuiji rychlosti az 180 km/h
(blazni, tedy chci fici mistfi volantu), technicka pasaz nékolika na
sebe navazujicich vrace¢ek s poetickym nazvem Notre-Dame de la
Ménour a po tfech kilometrech jiz projizdime kolem cedule s napi-
sem Sospel. Nasi dal§i zastavkou nyni bude misto s zfejmé nejvétsi
koncentraci bohac¢l na metr ¢tvere¢ni a start i cil Rallye Monte Car-
lo, Monako. Také tahle cesta je Uzasna, klikatici se a uzoucka, jed-
noduse fidi¢uv sen. Postupné si otukavam dalsi moznosti nastaveni
vozu, kterymi je v pfipadé SI-DRIVE rezim Sport Sharp, snizovani

a zvySovani blokovaci sily mezinapravového diferencialu ¢i omezo-
vani ¢innosti systému VDC, a to pres rezim Traction az k rezimu off,
a zkoumam, které nastaveni bude idedlni pro zitfejSi ostré jizdni tes-
ty na erzetach. Rezim Sport Sharp je vzhledem ke kyZzenému maxi-
malnimu vyuZiti potencialu dvaapullitrového preplfiovaného boxeru
a jeho tfi set koni jasny, zda zvolit vy$si blokovaci silu mezinapravo-
vého diferencialu pro zvyseni stability, i naopak nizsi pro vétsi
ochotu zatacet, uz mam také skoro vybrano, jelikoz se celkem jed-
noznac¢neé vzhledem k profilu traté priklanim k druhé varianté. Dile-
ma tak mam uz snad jen v pfipadé volby mezi rezZimem Traction

a off u VDG, jelikoz mé oslovilo opravdu velmi kvalitni nastaveni
maodu Traction, kdy kontrola stability zasahuje do fizeni opravdu jen
sporadicky a nechava fidi¢i dostatecny zivotni prostor. Kazdopadné
uz dnes musim pochvalit neunavné brzdy, precizni a kratoucké
fazeni Ci pfesné a strmé fizeni, a naopak vyjadrit nespokojenost

s bo&nim vedenim sedadel. Ve€erni prohlidku Monte Carla ukon&u-
je pohled na hodinky, ktery jasné napovi, Ze na zitfej$i, nasi vlastni,

i kdyz zkracenou Rallye Monte Carlo je tfeba se radné vyspat.

Réano se soukdm do overalu z dob, kdy jsem zavodila a ruce se
mi poti vzru$enim. Ten den projizdim celou kralovnu erzet dvakrat,
neékteré pasaze kvuli foceni snad padesatkrat a vecer vzpominam
na slavnou noc dlouhych ohnt a davam si jako test odvahy jesté
jednu noc¢ni etapu. Ten den nejsem vibec schopna vSechny ty
zazitky vstrebat, a tak az druhy den s trochou odstupu hodnotim
precizni chovani vozu za v8ech okolnosti, poslusnost i s vypnutym
VDC, minimalni naklony &i chirurgickou préci tfi samosvornych
smekam pred &tyfvalcovym boxerem, ktery umi linearné zatahovat
i v nizkych ota¢kach a zarover podavat neskutec¢né vykony v téch
vysokych pfi aktivni spolupraci s fadici pakou. Na zavér bych rada
vyjadrila diky konstruktérim za to, ze estéicko je stale své a ze
jeho priklon ke komfortu a uzivatelské privétivosti pro Sirokou
fidi¢skou obec zlstal v rozumnych mezich, a tim padem stéle
vyZaduje dobre odvedenou praci fidi¢e, se kterym komunikuje skr-
ze ztuha jdouci pedaly i fadici paku ¢i strmé fizeni a pod jeho
kapotou bije srdce soutézaka. -+

TEXT: VERA VOSTRA, FOTO: TOMAS MIKULE
MNOHEM ROZSAHLEJSI TEXT REDAKTORU A7 BYL REDAKCNE ZKRACEN
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BOXER DIESEL STORY

susaru DOXer

DIESEL

Opravdova technicka revoluce

Kdyz predni vyzkumné instituty se specializaci na vznétové motory sdélily vedeni Subaru zavér, ze
konstrukce boxer neni pro vznétové motory vhodna, stalo vedeni automobilky pred rozhodnutim,
zda vyvinout zcela novy vznétovy motor s fadovym uspoiadanim valcu, ¢i jej pripadné koupit od
jiného vyrobce. Konstruktéfi Subaru ale byli presvédc¢eni o tom, ze jedinec¢na identita znacky
spojena s vyluénym pouzivanim motorii Boxer musi byt zachovana, a rozhodli se realizovat
»nhemozné“. Pojdte s nami nahlédnout do zakulisi vyvoje nového vznétového motoru boxer.

rvni prace na vyvoji celosvétove prvniho vznétového motoru

konstrukce boxer uréeného pro osobni vozy byly zahajeny
v roce 1999. Tym vyvojaru tehdy sestaval pouze ze ¢tvefice kon-
struktéru. V té dobé se provozni parametry vznétovych motort celo-
svétove vyrazné zlepSily diky novym technologiim v oblasti fizeni
spalovani. Vznétovy motor se ukazal jako slibny zplsob pohonu,
dokonce s niz&imi emisemi CO.. VSechny automobilky svéta zacaly
v té dobé intenzivnéji soupefit ve vyvoji vysoce vykonnych vznéto-
vych motort. Kdyz Subaru zahgjilo vyvoj nového motoru Boxer Die-
sel, brzy jsme si uvédomili, Ze piSeme zcela novou a bezprecedentni
kapitolu v oblasti vyvoje vznétovych motoru a ¢elime technologické-
mu problému, ktery nelze podrobit Zddnému srovnavacimu testu.

Oproti zaZzehovému motoru zde pracujeme s jinymi parametry
vrtani a zdvihu. Rozdil plyne z odli§ného mechanismu spalovani
paliva: spalovaci komora u vznétového motoru je zpravidla mensi,
aby se usnadnilo vzniceni kompresi po vstfiknuti paliva pfimo do
spalovaci komory.

Primér pistu u zaZzehového motoru je vétsi, aby se zvysil zdvi-
hovy objem valcU. U vznétového motoru vSak vétsi pramér vrtani
znamena zvétSeni spalovaci komory, coz znesnadriuje U¢inné spa-
lovani paliva. Pozadujeme-li tedy narlst zdvihového objemu
u bézného vznétového motoru s fadovym usporadanim valcd, je
vhodnéjsi pouzit mensi prameér vrtani a delsi zdvih. V pfipadé
usporadani motoru Boxer Diesel s protibéZnymi pisty by vSak delsi
zdvih zpUsobil $irsi konstrukéni Sitku motoru, kvuli které by se
motor pod kapotu vibec nemusel vejit.
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Prahled
motorem 2,0D
Boxer Diesel



V prvnich fazich projektu Subaru diskutovalo o vyvoji motoru
Boxer Diesel se spfiznénymi automobilkami a vyzkumnymi instituty
se specializaci na vznétové motory. Zavér byl takovy, Ze konstruk-
ce boxer neni pro vznétové motory vhodna. Subaru poté dokonce
zvazovalo moznost vyvinout zcela novy vznétovy motor s fadovym
usporadanim valcu, pfipadné koupit vznétovy motor od jiného
vyrobce. Ale pak konstruktéfi Subaru dali na druhou misku vah
vyznam jedine¢né identity znacky Subaru. Od konkurence se prece
Subaru odliSuje pravé vylu¢nym pouzivanim motor boxer v kom-
binaci s technologii pohonu v&ech kol AWD, coz se odrazi ve vyji-
mecnych jizdnich vykonech, bezpecnosti a pfiznivych ekologickych
parametrech. A tak padlo definitivni rozhodnuti, Ze tato jedine¢na
identita znacky musi stat i za novym vznétovym motorem.
Konstrukce boxer ma totiz nezanedbatelné vyhody. Vznétové
motory obecné dosahuiji vy$siho tocivého momentu, ale také zptso-
buji vétsi hluk a vibrace nez motory zazehové, protoze spalovaci tlak
je u vznétového motoru oproti zadZzehovému zhruba dvojnasobny.
Prakticky véechny vznétové motory s radovym usporadanim valct
pouzivaji vyvazovaci hridele ke snizeni hluku a vibraci. Kromé toho

jsou vznétové motory obecné vétsi a téz8i nez zazehové, protoze
musi vydrzet zna¢ny spalovaci tlak. Instalaci t€z8iho motoru se méni
rozloZeni hmotnosti automobilu za jizdy, coz maze mit nepfiznivé
dopady na agilitu vozu. Motor konstrukce boxer v§ak setrvacné sily
zpusobuijici vibrace a hluk dokaze vyrusit diky pouziti protibéznych
pistl, takze Zadné vyvazovaci hfidele nepotrebuje. Motor typu boxer
zaroven vykazuje vysokou konstrukéni tuhost. Na rozdil od vznéto-
vych motor( s fadovym usporadanim valcu se Boxer Diesel chlubi
tuhosti. Vyhody reSeni Boxer Diesel byly konstruktérim zrejmé, coz
je pri vyvoji tohoto nového motoru jesté vice motivovalo.

Prvni prototyp motoru Boxer Diesel byl dokon&en v roce 2004.
V listopadu téhoz roku byl na zkuSebni stolici usazen prvni zku-
Sebni model a poté nastartovan. Konstruktéri zaznamenali vyrov-
nany béh, nizkou Uroveri vibraci a mocny zatah. O Uspéchu svého
motoru Boxer Diesel byli okamzité presvédceni.

Vyvojovy tym, jemuz Séfoval Satoshi Maeda, generalni reditel oddéleni
konstrukce motoru, odvedl skvélou praci

Kompaktni vznétovy motor s prodlouzenym zdvihem.
Prvnim ukolem pfi vyvoji motoru Boxer Diesel bylo zmensit pramér
vrtani pfi sou¢asném prodlouzeni zdvihu. U zdZzehovych motort

s protibéznymi pisty se pfi zvySovani zdvihového objemu valcu
zkracuje zdvih a sou¢asné zvétsSuje priimér vrtani. V pripadé motoru
Boxer Diesel je vSak tfeba zachovat kompaktni spalovaci komoru
kvUli optimalnimu spalovani. Chceme-li zvétsit zdvihovy objem val-
cu, vnitfni primér valct musi zGstat maly a zdvih se musi prodlouzit,
ale delSi zdvih pak vede ke zvétSeni konstrukeni Sifky motoru a s tim
spojenymi problémy se zastavbou do motorového prostoru.

Prvni zkusebni model typu Boxer Diesel predstavoval motor
o zdvihovém objemu 1,31, ktery se po rfadé Uprav zvétsil na 1,71.
Jednim ze zlep$eni bylo umisténi vstrikovaciho ventilu do hlavy
vélct pod thlem. Ukolem bylo vyvinout model o zdvihovém obje-
mu 2,0 litru, protoZe Subaru si dalo za Ukol vstoupit na evropsky
trh, kde se vznétové motory o objemu 2,01 t&Si velké oblibé.
Plnych 80 % vznétovych motord prodanych na tomto trhu ma
zdvihovy objem pravé 2,0 litru.

K prilomu doslo po peclivém posouzeni vyrobniho postupu
zazehovych motort konstrukce boxer. Bé&zny postup je takovy, ze
se pist vklada skrz servisni otvor do bloku valcu a poté se pfipoji
uvnitf bloku. Pfi montaZi motoru Boxer Diesel se v8ak pist a ojnice
vkladaji do motoru spole¢né a nasledné se uzaviou krytem. Ser-
visni otvor pfi tomto zpusobu montaze zcela odpada. Konstrukce
s krat&i ojnici vkladanou pod uréitym dhlem je pouzita i u Sestival-
cového agregatu 3,61 EZ modelu Tribeca, coz umoznuje optimalni
zdvih i pfi omezené Sifce motoru.

Kvuli zachovani $irky motoru Boxer Diesel v omezeném prostoru
byla hlava vélct navrzena o 17 mm tenéi nez v pfipadé zdzehové-
ho motoru, av§ak pfi zachovani tuhosti spalovaci komory. Saci
i vyfukové kanaly maji témér vodorovné usporadani, nicméné
jejich tvar umozriuje ucinné viteni ve valci. Vstrikovaci ventil umis-
tény témér kolmo k valci je pfiblizné o 40 az 50 mm krat$i nez ven-
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BOXER DIESEL STORY

til bézného vznétového motoru 2,01, aby se bez problému vesel do
hlavy valcu. Diky optimalizaci tvaru spalovaci komory a tuhosti
pistd bylo mozné u motoru Boxer Diesel pouzit vrtani i zdvih

o shodném rozméru 86 mm.

Boxer Diesel je revoluéni v tom, Ze bofi mytus o t&Zkém a velkém
dieselovém motoru. Konstruktéri motoru Boxer Diesel se vypora-
dali s dostate¢nym vyztuzenim, které odolava vysokym spalovacim
tlakdm a eliminuje vyvazovaci hfidele slouzici ke snizeni vibraci.

Boxer Diesel je prakticky stejné Siroky jako srovnatelny zdZzehovy
boxer, a to i pfes prodlouzeny zdvih, ktery je o plnych 19 mm delsi
nez v pfipadé zazehového motoru. Motor je pfitom o 61,3mm krat-
§i. Takto malé rozméry jsou skute¢né revoluéni. Toho si ostatné Ize
vS§imnout pfi ndhledu do motorového prostoru u modelu Legacy.

Cil: vysoka tuhost a nizka hladina vibraci
Motor boxer vyuziva specialni konstrukci, kde je blok valcut pfipo-
jen z kazdé strany ve stfedu motoru, coz se z principu odrazi ve

Probéhla cela fada zlepSeni vyrobniho postupu, aby v kone¢né
fazi vznikl skute¢né tuhy a spolehlivy Boxer Diesel. Na montazni
lince zadvodu v Oizumi se neustale sleduje kvalita. Napfiklad se
kontroluji pfipadné uniky motorového oleje tim, Ze se vstfikne fluo-
rescencéni kapalina do motoru a zvysi tlak v palivovém potrubi. P¥i
dotahovani Sroubl se dodrZuje nejen spravny utahovaci moment,
ale pouziva se zde dalsi metoda: dotahovani Sroubu v urcitém
Uhlu, aby tento postup byl co nejpresnéjsi.

V motorech Boxer Diesel je pouzit systém vstrikovani paliva
typu common-rail. Vznétové motory obecné pouzivaji velmi vyso-
ky vstrikovaci tlak, cca 1800 bar(, coz je 600 krat vice nez
u zadZzehovych motorl. Takovy tlak Ize pfipodobnit situaci, kdybys-
te si na Spicku prstu dokazali posadit slona o vaze 5 tun. V zadné
fazi montaze se proto do spalovaci komory nesmi dostat necisto-
ta, nesmi zde vzniknout Zadny $krabanec ani vroubek. Na montaz-
ni lince pro motory Boxer Diesel se proto systému vstfikovani pali-
va vénuje ta nejvétsi pozornost.

Motor Boxer Diesel
v podélném fezu

vysoké tuhosti a niZ&i hladiné vibraci. PFi vyvoji nového motoru
Boxer Diesel se konstruktéfi Subaru snazili implementovat nové
technologie, aby maximalné vyuZzili véech vyhod, které jsou pro
motory boxer pfiznaéné.

Snahou konstruktér( bylo také zachovat jizdni vykony, bezpe¢-
nost a pfiznivé ekologické parametry, které jsou se znackou Suba-
ru spojovany. Boxer Diesel proto musel byt lehky a kompaktni.
Konstruktéfi se tedy rozhodli pouzit k vyrobé tohoto motoru hlinik.
Spalovaci tlak je v8ak u vznétového motoru v porovnani s moto-
rem zazehovym zhruba dvojnasobny. K prekonani tohoto problé-
mu bylo nutné pouzit hybridni konstrukci sestavajici z hlinikovych
a Zeleznych komponent.

Uvedeny pfistup se vyuziva i pfi vyrob& motortd s fadovym uspo-
radanim valcd, ale litina se ¢asto objevuje v lozZiscich ve spodni
¢asti, kde pusobi velké tlaky. U motoru Boxer Diesel, kde vysoky
tlak plsobi po obou stranach bloku valcu, se rovnéz vSechny ¢epy
loziska klikového hridele vyrabéji v kombinaci s litinovymi prvky.
Pokud se kombinuji zcela odliSné materidly, je obtizné zachovat
tuhost - to obzvlasté plati pro litinu a hlinik. Po¢itacové simulace
sice ukazuji na dokonalou vyvazenost mezi komponentami z oceli
a hliniku, ale skute&né zkuSebni modely nékdy vykazuji odlisné
vysledky.

Vzpomina Tatsumi Obayashi, manaZzer z konstrukéniho oddéleni
pro pohony: ,Samoziejmé jsme kontrolovali vysledky poc¢itaco-
vych simulaci, ale také jsme si tyto vysledky ovérovali testovanim
jednoho motoru za druhym, abychom odladili vSechny problémy,
cozZ neni zrovna elegantni pfistup. Nékdy jsme obsadili v§echny
zkusebni stolice v naem provozu a testovali zde najednou tfi
nebo &tyfi motory po dobu 500 az 1000 hodin. V té dobé jsme
bojovali hlavné s ¢asem.*
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Katalyzator uzavieného
typu DPF

Turbodmychadlo

Boxer Diesel se chlubi jesté kompaktnéjsim blokem valcl nez
srovnatelny zazehovy motor konstrukce boxer. Konstruktéri toho
dosahli diky dikladnym testlim, analyzam a celé fadé technickych
vyleps$eni. Tuhost bylo mozné jednodus$e zvysit zesilenim stén.
Konstruktéfi se v§ak nechtéli uchylit ke kompromisim a houzev-
naté se drzeli svého cile, kterym bylo vyrobit lehky motor zarucuiji-
ci kazdému Subaru se vznétovym motorem idealni jizdni vykony.

P¥i vyvoji maximalné tuhého motoru Boxer Diesel jesté vice
vypluly na povrch typické pozitivni vlastnosti konstrukce boxer,

Japonsti inZzenyyii pfi laboratornich zatézovych testech



jako je hladky chod a nizka hladina vibraci. Boxer
Diesel diky minimalnimu momentu setrvaénosti

a snizeni vnitfniho trfeni vykazuje zcela hladké
zrychlovani a vyte€¢nou spotfebu paliva.

Vyvazeni radosti z jizdy a pFiznivych
ekologickych parametri

Soucasti motoru Boxer Diesel je turbodmychadlo.
Konstruktéfi si byli od zac¢atku jisti tim, Ze pravée
turbodmychadlo je zarukou zvySeni radosti z jizdy.
Vznétovy motor je diky presnéjsSimu fizeni spalova-
ni méné nachylny ke klepani a detonacim nez zazehovy
motor. Diky tomuto hledisku je preplriovani pro Boxer Diesel
dobrou volbou, zvlasté pfi optimalnim navrhu a Gpravé para-
metr turbodmychadla.

V prvnich fazich testovani preplfiovaného motoru Boxer
Diesel vyplaval na povrch znamy problém: nedostatek toci-
vého momentu v nizkych otackach.

To shrnuje Toshio Masuda, generalni feditel divize
vyrobku a planovani: ,,Nebyli jsme schopni vyuzit téch
nejlepsich vlastnosti motoru Boxer Diesel. Mozna to
bylo proto, Ze jsme se vznétovymi motory neméli pfi-
li§ velké zkuSenosti a také se nam nepodarilo
zachytit podstatu vykonu vSech vznétovych moto-
rd, pro které je typicky zejména mohutny tocivy
moment. Presto jsme si uvédomovali, ze Boxer Die-
sel by mél dodavat zcela dostate¢ny to¢ivy moment
v pasmu nizkych ota€ek motoru kolem 1000 ot/min a mél
by mit dostate€ny zatah ke zrychlovani z pomalé jizdy nebo
pfi podfazeni, aby bylo mozné plné vyuzit jeho potencidl za
v8ech jizdnich podminek. Jakmile jsme se na téchto zasadach
shodli, na$ vyvoj nabral na obratkach.”

Technici Subaru poté vzali Boxer Diesel do Spanélska k dalko-
vym testovacim jizdam. V té dobé jiz byl motor vyrazné vylepsen
a jedine¢ny zvukovy projev ve vysokych otackach, ktery je pro
Boxer Diesel typicky, je u vznétovych motort s fadovym uspora-
danim valcu nedosazitelny. Motor se sice stale potykal s obtizemi
naro¢nych cest v horach, ale ostatni vyhody jiz byly zfejmé: Boxer
Diesel vykazoval vyte¢né vykonové parametry ve vy$$im pasmu

Subaru Legacy Diesel pfi jednom z aerodynamickych testu

Specialné zahnuta
ojnice, umoziujici
vysoky zdvih

otacek mezi 2500 az 4000 ot/min, kterymi prekona-
val bézné vznétové motory. Konstruktéri byli nad-
Seni tim, Ze novy vznétovy boxer jiz brzy prekona
tradi¢ni vznétové motory, nebot Fidi¢i si tzasnych
jizdnich vykonU za vysokych ota¢ek okamzité
vSimli.

Ke zvySeni to¢ivého momentu v pasmu nizkych
otacek byly provedeny konstrukéni zmény sacich
a vyfukovych kandll a rovnéz doslo k Upraveé speci-
fikaci €asovani ventild a vstfikovani. Technici zaro-
venr znovu posoudili vyladéni systému preplriovani.

Samotné turbodmychadlo je velmi dulezité, ale jesté

~Subaru se chlubi dlouhou historii vyvoje velmi vykonnych
turbodmychadel pro rallyové soutéze WRC, vzdyt se jedna
o jednu ze zékladnich technologii Subaru. TakzZe jsme se
nejvice soustredili na to, jak tuto technologii vyuzit

v novém motoru Boxer Diesel,“ fika Toshio Masuda.
Subaru a dodavatelé provadéli jednu revizi specifika-

ci za druhou, dokud spole¢né nenasli idedlni kom-
., presor a neurcili vykon turbodmychadla a kon-
strukci turbinovych lopatek pro novy motor.

Systém preplfiovani ve vozech Legacy

vyuziva variabilni trysku. Kdyz se lopatka
trysky uzavre, pratok se zUzi a zrychli, coz zvy-

Suje toCivy moment v pasmu nizkych otacek pod
1800 ot/min. Na druhé strané za jizdy vysokou rych-

losti v pasmu vysokych otacek se lopatka otevre, aby

se odpor pritoku snizil, coz také napomaha ke snizeni spo-
treby paliva. Boxer Diesel s preplfiovanim tak vykazuje vysoky
to€ivy moment v pasmu nizkych otacek, ale sou¢asné i hladké
zrychlovani za vysokych otacek — konstruktéfi tak dosahli zasad-
niho pokroku!

Turbodmychadlo je namontovano pod predni ¢asti motoru blize
k vyfukovému kandlu. Diky tomuto usporadani se dosahuje nizsich
emisi a optimalizuje i tézisté celé hnaci jednotky. Kone¢na verze
usporadani byla potvrzena dal$imi testy, jejichz ukolem bylo zajis-
tit spravnost instalace filtru pevnych ¢astic (DPF) a zachovani opti-
malni charakteristiky v pasmu nizkych i vysokych otacek.

S ohledem na ekologické parametry motoru provedIi konstruk-
téri dalsi dynamické upravy, aby se Boxer Diesel s preplfiovanim
odli$oval od ostatnich vznétovych motor( na trhu.

Kvalita od Subaru zaruéena

Model Legacy byl vibec prvnim, ve kterém se Boxer Diesel obje-
vil. Byl vybran proto, Ze byl povazovan za nejatraktivnéjsi pro
evropské fidi¢e pozaduijici tichy provoz a vysoky vykon, coz Boxer
Diesel dokonale spliiuje. Legacy rovnéz v Evropé platil za dobre
postaveny a vysoce kvalitni viz.

Testovaci vozy Legacy byly odeslany do Evropy k hodnoceni
v ramci naro¢nych testd za vysokych teplot a ve vysokych
nadmorskych vySkach v oblasti $panélské Granady. Naopak tes-
tovéani vozl za nizkych teplot probihalo ve Skandinavii a v oblas-
tech blizko Severniho pdlu. Kazdy z 10 testovacich voz( Legacy
najel 100 tisic kilometrd — celkem vice nez 1 mil. kilometra za nej-
raznéjsich jizdnich podminek.

Technici béhem testl nejvice ocenovali vlastnosti typické pro
konstrukci boxer. Kenji Harima, manazer oddéleni konstrukce
motoru: ,,,Vyhodou modelu Legacy je i tichost chodu doprovazejici
Boxer Diesel. VUz nebylo nutné kv(li zastavbé vznétového motoru
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BOXER DIESEL STORY

&

nijak zvlast upravovat. Jini vyrobci pouzivaji pro zazehové i vzné-
tové motory stejnou platformu, ale ¢asto museji model se zazeho-
vou jednotkou upravovat zvétSovanim gumovych komponent
uloZeni motoru a dal$ich izola¢nich soucasti, pfipadné kompletnim
oblozenim motoru izolaénimi prvky ke snizeni hlu¢nosti. V pfipadé
motoru Boxer Diesel byl pfechod ze zazehového provedeni Lega-
cy na vznétové velmi snadny.”

Pouzil se sice o néco silngjsi plechovy panel pod pedaly a dopl-
nily se izolaéni prvky do motorového prostoru, ale Upravy vznéto-
vého Legacy diky nizkym vibracim a hladiné hluku nového motoru
Boxer Diesel nebyly pfili§ rozsahlé. V pasmu otacek mezi 1000
a 3000 ot/min se nizk& hladina hluku pfipisuje zejména vysoké
tuhosti hnaciho ustroji v konfiguraci Subaru AWD. V pasmu mezi
1000 a 4000 ot/min se na nizké hladiné hluku podili hlavné kon-
strukce motoru boxer. V pasmu vysokych otac¢ek mezi 3000
a 4000 ot/min hraje kli€¢ovou roli ve snizeni hlu¢nosti tuhy klikovy
hfidel v jednotce Boxer Diesel. V porovnani se vznétovymi ¢tyfval-
ci s fadovym usporadanim nabizi Boxer Diesel tichy chod ve
v8ech pasmech otacek.

Séfkonstruktér Maeda dodava: ,,Boxer Diesel i bez vyvaZzova-
cich hfideli nabizi ridi¢i presné davkovani vykonu s rostoucimi
otackami motoru. Pri se$lapnuti pedalu fidi¢ citi okamzitou ode-
zvu, coz nedokaze nabidnout zadny jiny vznétovy motor. Tento
agregat napfiklad vyte¢né reaguje pfi zrychlovani z 80 na 120 km/h
pfi jizdé po dalnici.”

Boxer Diesel diky svym kompaktnim rozmérdm vynika i stabili-
tou a skvélym ovladanim. Pri prUjezdu zatackami je Legacy
s motorem Boxer Diesel agilnéjsi nez Legacy s nepfeplfiovanym
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Jak dobfe se povedly
testy s odhluénénim
motoru poznate po
usednuti za volant -
to ticho vas ohromi

Diky usporadani
protibéznych pistu

muze byt ojnice velmi
kratka, a tim i rozméry
celého bloku
kompaktnéjsi

zaZzehovym agregatem 2,01 pfi pfekonavani dostredivého zrychle-
ni, ¢imz skvéle eliminuje klopny moment.

Novy Boxer Diesel se vyznacuije jesté jednou viastnosti, ktera
prispiva k jeho kultivovanosti. Pfi vypinani bézného vznétového
motoru Ize kvili vysokému to¢ivému momentu (i za nizkych ota-
Gek) pocitit ve voze nepfijemné otresy. Boxer Diesel reguluje vstfi-
kovani paliva tak, aby k zadnym otfestim pfi zastavovani motoru
nedochéazelo a motor se vypnul zcela potichu. Toto vyladéni je
dal$im dukazem zasazeni Subaru o nejvyssi kvalitu a pozornosti
vénované kazdému detailu.

V pribéhu nedavnych testovacich jizd ve Spanélské Malaze
s modelem Legacy vybavenym motorem Boxer Diesel nesetfili
novinafi chvalou: Boxer Diesel nabizi neuvéritelné sportovni
charakter a vzbuzuje pocit, ze fidite viz se zazehovym motorem;
je to revoluéni vznétovy motor; jakmile se rozjedete, ihned pozna-
te, Ze tento vlz je od Subaru — Boxer Diesel ma skute¢né original-
ni charakter. -+



Zimu nelze piekonat sny, ale napady testovanymi v praxi.

Vyvinuto do extrémnich podminek. Rychle se ménici podminky jsou typické
pro zimni pocasi ve stfedni Evropé. Proto je kazda pneumatika Nokian
navrzena do té nejhorsi situace. Diky nepfetrzitému testovani produkti je
mozZné vytvaret nové technické inovace, které zlepsuji vlastnosti pneumatik,
zvysuji bezpecnost, komfort a ohleduplnost k Zivotnimu prostredi.

V extrémnich situacich, pfi brzdéni nebo ndhlych vyhybacich manévrech

na kluzkém povrchu chceme, aby bezpeti bylo vice ne jen pocit.

Trust the Natives.

www.nokiantyres.cz t .-" e b
& B




TRUMFOVE ESO

Forester v modelovém
provedeni 2009 a se
skvélym vznétovym
agregatem pod kapotou
bude nepochybné
trumfovym esem nabidky
Subaru v nadchazejicim
obdobi.

Prodeje kompaktnich vozt SUV na evropském trhu kazdym
rokem rostou a v této kategorii se dnes proda vice vozl se
vznétovym motorem nez se zaZzehovym. Od chvile, kdy FHI ozna-
mila vyvoj vznétového motoru SUBARU BOXER DIESEL bylo jas-
né, Zze ho uplatni i v modelu Forester.

Tento vznétovy motor, zajistujici minimalni Uroven vibraci a hlu-
ku, skvélou odezvu na pedal plynu, vyte¢nou spotrebu paliva
a nadbytek to¢ivého momentu v pasmu nizkych otacek, ktery je
pro vznétové motory charakteristicky, se zac¢al prodavat na evrop-
skych trzich za¢atkem roku 2008, nejdrive v modelech Legacy
a Outback. Okamzité se mu dostalo uznani za sportovni projev,
nizkou hladinu vibraci a hluku i vynikajici spotfebu paliva.

V modelu Forester spolupracuje navic s prvni Sestistuprfiovou
manualni pfevodovkou Subaru vyvinutou specialné pro vznétové
motory.

Novy Forester prinasi potéseni z jizdy diky skvelé kombinaci
»pfijemné jizdy vyjadrfujici spolehlivost a jistotu®, ,vybavy zaru€ujici
zabavu a snadnost pouziti“ a ,,designu vyzarujiciho smélost a ele-
ganci“. Toto SUV, stojici na pomezi automobilovych kategorif,
nabizi nejen vytecnou jizdni stabilitu a nadprameérné jizdni vykony,
ale také skvélé ekologické parametry. Diky snizeni tfecich sil
v motoru, prevodovce a mechanizmu stalého pohonu vsech kol,
Urovni ve své tfide (167 g/km) pfi spotiebé paliva pouhych
6,3 1/100km. K tomu pfispiva zejména pohonna jednotka SUBARU
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BOXER DIESEL ve spojeni se stalym pohonem vSech kol Symmet-
rical AWD. Dal§im prispévkem k pfiznivym ekologickym paramet-
rdm je i filtr pevnych &astic (DPF) tzv. uzavieného typu.

Treti generace modelu Forester, ktera je vysledkem kompletni
modelové vymeény z jara 2008, prosla vyvojem v duchu koncepce
»Nejlepsi nabidka pro aktivni Zivotni styl“. Na zakladech vyvojové
filozofie Subaru, ktera usiluje o vétsi miru ,,bezpecnosti, pohodli
a zabavy“ bude o novém Foresteru s dieselovym agregatem dvoj-
nasob platit, co o ném shodné tvrdi odbornici i uzivatelé uz od
prvni generace: ,,Forester nema zadného pfimého konkurenta,

a pokud ano, tak v kategorii s dvojnasobnou cenou. Bézné vozy
SUV se mu totiz nemohou rovnat kvalitou jizdnich vlastnosti
v terénu ani na silnici.“

Forester 2.0D: Hlavni vlastnosti
Vime uz, Zze novy Forester je Setrny k Zivotnimu prostredi. Pojdme
se ted podivat, ¢im upouta na prvni pohled.

Karoserie

V porovnani s predchozi generaci je Forester v modelovém pro-
vedeni 2009 vyssi, Sirsi i delsi. Vétsi délka byla vyuzita zejména
pro zvétSeni prostoru pro cestujici vzadu. Siréi rozchod kol a del-
§i rozvor naprav prispivaji ke zvétseni vnitfniho prostoru a sou-
Gasné zvysuji stabilitu jizdy v pfimém smeéru. Toho bylo dosazeno
bez negativnich dopadl na snadnou ovladatelnost, maly pramér



otaceni a dobry vyhled z vozu. Jizdni vlastnosti byly zlepSeny
mimo jiné i diky optimalizaci najezdovych uhlu vpredu a vzadu.
Nadprdmeérna svétla vyska (215 mm) umoznuje pouzivani SUV

v terénu, na nezpevnénych cestach nebo silnicich pokrytych sné-
hem. Na dobré jizdni vykony se tak mlzete spolehnout za jaké-
koli situace.

Konstruktéfi vyuzili damysiné postupy k dosazeni co nejlepsiho
vyhledu z vozu, jako je Siroké ¢elni okno nebo vySsi posaz fidice,
zarucujici skvelé pozorovaci uhly s lepSim prehledem o dopravni
situaci a jizdnich podminkach. Ridi& ze své pozice vidi i kapotu
a predni obrysy vozu.

Ke snadnému nastupovani i vystupovani napomahaji velké
otvory dvefi, kterych bylo dosazeno diky pouziti ramovych dvefi,

Forester 2.0D

(6MT, AWD)

| Boxer \

M DIESEL ™

e Motor: vznétovy lezaty Gtyrvalec
s protibéznymi pisty, turbo DOHC,
16-ventila

e Zdvihovy objem: 1998 cm?

¢ Nejvyssi vykon: 108 kW (147 PS)
pfi 3600 ot./min.

¢ Nejvyssi tocivy moment: 350 Nm
pfi 1800—2400 ot./min.

Modely

FORESTER 2,0D ACTIVE
Zakladni cena od 793 800K¢

FORESTER 2,0D COMFORT
Zakladni cena od 853 800K¢

FORESTER 2,0D EXECUTIVE
Zakladni cena od 928 800 K¢

Prestavby na N1 — vS§echny modely za
cenu 26 800K&

vétsim uhlum otevirani dveri a specialnimu tvarovani ¢alounéni
sedadel.

Pohodli

Uroven pohodli odpovidajici voz&im o tfidu vy$e je garantovana
promyslenym systémem zavéseni a odpruzeni, kam patfi i nové
zavésy s dvojitymi lichobézniky na zadni ndpravé navrzené podle
koncepce Subaru DC3. K vysoké urovni pohodli pfispiva i prostor-
ny interiér a dobry vyhled z vozu. Dal$im rozmérem pohodli ve
vozu se vznétovym motorem je i nizka hladina hluku a vibraci
typicka pro SUBARU BOXER DIESEL, coz se projevuje v tiché

a kvalitni jizdé. Forester 2.0D nabizi karoserii vozu SUV, ovéem

s komfortem o¢ekavanym u osobniho vozu.
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~-RALLY TEAM SUBARU CR =

Tym
ve zkousce
odolnosti -

obstal - .

Uz od avodu letosSni sezény
Mezinarodniho mistrovstvi
Ceské republiky v rally bylo
jasné, ze v ni body budou vis '
hodné vysoko. Do uz tak dos -
dobre obsazeného éampion&._ﬁ
vstoupili s velkymi ambicemi !
Roman Kresta a Pavel :
Valousek, ostfileni ze soutézi
mistrovstvi svéta, hned né
dalSich jezdc si pro zmé
poridilo rychlé specialy
kategorie Super 2000. Ani
zbytek domaci konkurence se
nechtél nechat zahanbit

a domaciho suveréna minulych
sez6n Vaclava Pecha zvySena
konkurence priméla dokonce

k odlehéeni postavy o skoro

dvacet kilogram..

Jaro 2008: zrychlovani, uspéchy ale i zkouska
odolnosti karoserie...

Rally Team Subaru CR se o to vice t&Sil na zajimavé souboje se
soupefi. Po doladéni nového vozu pfi Valasské rally pfisla na
potad dne tradi¢ni Rally Sumava, a tam uz se bilomodry viiz Vojts-
cha Stajfa a Jifiho Cernocha do boju na $pici zakousl naplno.
»Pred startem bylo zfejmé, Ze patek bude sice tézky, ale také ze

matice jsme pfizpusobili svou taktiku a v Uvodu nejeli uplné na

doraz,“ popisoval prvni etapu prazsky pilot. ,,Asi se mirné taktizo-
vani i vyplatilo, naopak néktefi nasi souperi doplatili na své pre-
hnané tempo a uz v Uvodu po havariich odstoupili.“ Od po¢atku
soutéZe se presto Stajf s Cernochem pohybovali v prvni desitce
prabézného poradi, v zavéru prvni etapy se posunuli dokonce na
Gtvrtou pricku, kterou az do cile udrzeli. Nebylo divu, Ze po prejeti
cilové rampy z posadky vyzarovala spokojenost.

SUBARU
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M&R KouTsky

V rychlém sledu pak nasledovaly i dal$i dva podniky, krasna
Ceskokrumlovska soutéz a slovinska Rally Saturnus, kde Vojtéch
Stajf pinil pFijemné reprezenta&ni povinnosti. Cesky Krumlov byl
navic premiérou trojnasobné tymové ucasti, bohuzel Josefa
Vystejna zdravotni problémy vyfadily uz v ivodu zavodu. Ani Jifi
Vacek na dobry vykon ze Sumavy v dal$ich svych vystoupenich
idealn& navazat nedokézal, na jihu Cech navic jeho viiz postihla
porucha. Prapor bilomodrych barev tak opét drzel prvni viz tymu.
Vedle Vojtécha Stajfa se v onéch naroénych dvou tydnech vystti-
dali na sedadle spolujezdce Jifi Cernoch a Michal Ernst, naopak
shodné byly vysledky — dvé pata mista byla rozhodné hodnocena
jako Uspéch, ve Slovinsku posadka Rally Teamu Subaru CR dojela
do cile dokonce jako druha z nasich. Na uspésnou sérii touzil Voj-
téch Stajf navazat také na nasleduiici rally, zaZitky z jihomorav-
skych Hustopeci mél ale nakonec Uplné jiné: ,Na desatém testu se
poroucela v pfevodovce naseho vozu ,pétka’, tedy nejvyssi rych-




lost, jakou tato Impreza disponuje. Presto jsme zkusili dat do
naseho vykonu uplné vSechno a na nasledujicim testu jsme i s tim-
to handicapem dokazali preskocit v poradi Emila Trinera. To bylo
pro nas veliké povzbuzeni — hadéje na posun o dalSi pficky uz zna-
menala extrémni nasazeni a jizdu ,za hranou’. Nasledkem toho
jsem v jedné ze zatacek rychlého useku podrzel plyn az moc na
podlaze, pneumatiky ztratily pfilnavost, no a my vyletéli asi ve
stoctyriceti ze zatacky po te¢né, pobrali cestou par stromku a asi
trikrat se otocili pres stfechu az na louku pod cestou.”

Rychly letni navrat do dobré formy

Havarie nutné poznamenala dals$i prabéh sezény Rally Teamu Su-
baru CR. Spolujezdce Jittho Cernocha uz dlouho predtim trapily
bolesti zad, kterym kotoul dobrého nepfidal a sympaticky Valach
radéji pred¢asné ukondcil leto$ni sezénu. Na ,horkém sedadle” se
nejprve na trebic¢skeé rally objevil Josef Kral, od nasledujici Rally

Vojtéch Stajf a Michal Ernst vytvorili v druhé

poloviné sezény 2008 nejlspésnéjsi ceskou
soutézackou dvojici na voze Subaru
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P¥i Rallye Sumava obsadil Vojtéch Stajf &tvrtou
pricku celkové, stejné jako v Rallye Tatry

Bohemia ale pravou sedacku vozu Subaru Impreza WRX STI
N12B zahfival uz pouze (pivodné ,jen“ reprezentacni spolujezdec)
Michal Ernst. Vojtéch s Michalem stéle Iépe pilovali svou souhru

a vysledky se okamzité dostavily. Pata pficka z Rally Bohemia,
Ctvrta ze slovenské Rally Tatry a Sesta pozice ze zavére¢ného
podniku domaciho S$ampionatu, Rally Pribram, to byly neklamné
znamky toho, Ze se tym i jezdec velmi rychle dokazali vratit mezi
doméci soutézackou elitu. Vojtéch Stajf tak mohl byt spokojen:

»V Pribrami jsme se poprvé od Hustopecdi vratili pfimo do onoho
auta, kterému jsme tam tolik ublizili. Nasi baje¢ni mechanici jej ale
mezitim uvedli opét do té spravné formy a my jsme se mu snazili
dobrym vykonem za tehdejsi bolistky omluvit.“ Pfibramska soutéz
byla zaroven i pravdépodobnou derniérou jezdcova uginkovani

s modelem N12B v ramci MMCR. Pro novou sezénu 2009 uz

v souladu s celosvétovym trendem i Rally Team Subaru CR zagal
pfipravovat prestup k modernimu hatchbacku N14.
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SUBARU SPORT

Hatchback
Solbergovi

Byvaly svétovy Sampion stoupa zebfickem

Po opravdu nevydareném uvodu sezény, kdy nedavny svétovy
Sampion Petter Solberg dokonce &tyrikrat po sobé nebodoval,
nastal na fecké Rally Acropolis velky obrat. Norska hvézda si hned
pfi premiéfe nového modelu dojela pro senzaéni stfibrny vénec,

a to byl zacatek dlouhé uspésné série. Petterovi nova Impreza
vyloZené svéddi a po urcitém utlumu opét zacal pravidelné poréazet
svého mladsiho tymového kolegu Chrise Atkinsona. Se znackou
Subaru ma navic velké plany i cela rada dalSich jezdcu. Uz na
Wales Rally GB se za volant $pi¢kové Imprezy nejnovéjsi specifika-
ce chysta nékolikanasobny mistr svéta silni¢nich motocykla Valen-
tino Rossi. Pro sezénu 2009 se navic planuje start i druhého tymu
Subaru v barvach norské Adapty, jejimz $éfem je otec jedna-
dvacetileté nadgje rallysportu Madse Ostberga. Pravé Ostberg
(jenz si tfeba loni na Finskeé rally dojel pro mistrovsky bod za osmou
pricku) by mél svym talentem vnést novy vitr do svétového Sampio-
natu, kde se touzi zna¢ka Subaru stale vice prosazovat.

Ve skupiné N uz se novy model zabydluje
Zatimco ,,wéercécko” Subaru Impreza je ve varianté se splyvavou
z&di stale jesté velkou exotikou, do skupiny N uz s revoluénim

Ales
Dlouhy

Emil
Triner

Daniel
Béhalek
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hatchbackem vstoupila cela rada pilott. Ve Velké Britanii tento viz
vodi zndmy David Higgins a ve v8ech prvnich tfech podnicich
prestizniho narodniho $ampionatu s nim obsadil tfeti pficku. Suve-
rénem leto$ni sezony je ale stale Davidav starsi bratr Mark, jenz

s osvéd&enym star§im modelem vozu Subaru Impreza zvitézil ve
Ctyrech z péti dosavadnich podnikd. Fin Jari Ketomaa po precho-
du na novy model N14 dokon¢il svou domaci soutéz (znamou dfi-
ve jako Rally 1000 jezer) na treti pfice v hodnoceni svétového
Sampionatu produkénich voz( i pres tézké poskozeni vozu po
absolvovaném kotrmelci. U nés se kromé& posadek Rally Teamu
Subaru CR dokazal prosadit do prvni desitky kone¢ného hodno-
ceni Mezinarodniho mistrovstvi CR i osttileny Emil Triner, a jen
nevydareny zavér sezdny mozna pfipravil o podobny uspéch Dani-
ela Béhalka.

Na Subaru presedlal Robert Achs a jeho spolujezdec Filip Langer
nam o prvnich zku$enostech rekl: ,,Co se tyka zavodéni, se Subaru
je to prosté pardda. Se ¢tyrkolkou je to Uplné jiné, s autem se uci-
me zachdzet a snazime se postupné zrychlovat. Na poslednim
zavodé - rally Pribram - jsme se umistili 13. absolutné, coz je pora-
di, na které bychom chtéli pfisti rok navazat. Zku$enosti mame
dosud pouze na asfaltu, $otolinu ani snih jsme zatim nevyzkouseli.
V pfistim roce nés laka svezeni na jedné soutézi MS, uvazujeme
o Némecku nebo Spanélsku. Nase Subaru je klasicka N4, tlumice
Reiger (od Kresty), jednotka MoTec od Kuzaje, ktery nam déla
i nastaveni motoru. Diferencialy klasicky Pavel Skacel. Pfevodovka
je KAPS Sestistupriova. Cil pro pristi sezénu? Postupné se probo-
jovat do prvni desitky. Vime ovSem, Ze to bude velmi naro¢né.”

Na ¢eskych tratich se objevily uz i prvni hatchbacky N14, dove-
zené prostrednictvim Subaru CR, s. r. 0. — Ale$ Dlouhy si pfi jeho
oficialni premiéfe dokazal na sprintrally v Pac¢ejové dojet pro bodo-
vané umisténi.

Petter
Solberg




Motory Subaru Robin
pohanéji jiz rok a pul
motokary v Kart Centru
Radotin, nejvétsi
i motokarové draze ve
| stfedni Evropé.

SUBARU JINAK

& SUBARU
'Robin Industrial Products

Subaru
nejsou

jen auta

éktefi zasvéceni fanousci japonské znacky védi, Ze koncern
Fuji Heavy Industries je na svété znam i v leteckém pramysiu,

kam dodava napftiklad kompletni vyvoj, konstrukci i vyrobu kridel
pro dopravni letadla Boeing a letecké motory. Se zna¢kou Subaru
se ovéem mUzete setkat napriklad i na trhu stavebni mechanizace
a pramyslovych stroja. | vas o tom presvédcei povidani s Janem
Michlem, majitelem firmy AMI CZ s.r.o., autorizovaného dovozce
a servisu vyrobku divize Subaru Robin Industrial Products.

Firma AMI CZ s.r.o. se stavebni mechanizaci zacala zabyvat jiz
v roce 1991. S postupnym rdstem spole¢nosti za€ala navic zabez-
pecovat i prodej, servis a dodavky nahradnich dild pro motory Su-
baru Robin, kterymi jsou osazovany stroje prednich svétovych
vyrobcl stavebni mechanizace (Wacker, Weber, Ammann, Atlas
Copco, Benza, Bomag, Dynapac, Husqvarna, Mikasa) jako jsou
elektrogeneratory, Cerpadla, svareci agregaty, vysokotlaké mycky,
vibraéni reverzni a jednosmeérné desky, sparové pily, ru¢né vedené
vélce ¢&i vibraéni péchy. Tak jako automobilka Subaru i priimyslovy
sektor Subaru Robin se neustale vyviji a realizuje nova jedine¢na
feSeni v dané oblasti. Takovym originalnim pocinem se stala fada
¢tyfdobych spalovacich motort Subaru Robin EX, prvni profesio-
nalni série pramyslovych motord s rozvodem OHC s vyuZitim feté-
zu, pfedstavena v roce 2001. Systém umoznuje vyssi vykon moto-
ru pfi niz8im opotrebeni, emisich, hlu¢nosti a pozadavcich na
servisni Ukony. Tim maximalné usnadriuje obsluhu danych stroj(.
O vysoké kvalité svéde&i pouhych sedm reklamaci v celé Ceské
a Slovenské republice za rok 2008.

Zajimavosti je existence az 35 tisic rliznych aplikaci a provedeni
motort Subaru Robin, s vykony od 1,1 koriské sily az po nejvy-

prafesiondini stavebni mechanizace

@ AMICZ <.

Zaméstnanci
autorizovanych
distributort
Subaru Robin

v Ceské republice
absolvuji
pravidelna
technicka Skoleni
pod vedenim
japonskych
technika

konnéjsi variantu s 22 kofimi a variacemi naftovych, benzinovych,
petrolejovych i plynovych pohonud. Kromé hotovych vyrobk(
s osazenim motory Subaru Robin pak firma AMI CZ prodava ro¢né
v Ceské republice nékolik stovek motord Subaru Robin, napfiklad
pro pouziti do motokar &i ¢tyrkolek. VSechny maji horizontalné
vyvedenou hfidel, a tak se nehodi napfiklad na aplikaci do zahrad-
nich sekadek a trakturk(. Casem by se v8ak mély napfiklad do
sekacek montovat tyto motory EX nalezato, je vSak tfeba nejprve
technicky vyresit systém radného mazani pro takovouto aplikaci.
Véhlasu téchto vyrobkl rozhodné pomohlo rozhodnuti Fuji Heavy
Industries pouzivat zna¢ku Subaru i pro tyto produkty. Drivéjsi
oznaceni Robin totiz nijak neupozorfiovalo zakazniky, Ze motory
maji pavod u stejného vyrobce jako celosvétové proslulé automo-
bily s pohonem v$ech kol. V sou¢asné dobé se tak pouziva oboji
oznaceni a v budoucnu se uvazuje o oznaceni jen ,,Subaru Indu-
strial Products”. V celkovém objemu vyroby FHI pak podil této
divize ¢&ini asi 5%, oproti automobilim s 89 % je to sice jen margi-
nalni, ale velmi Uspésna ¢ast. -+
WWW.SUBARU-ROBIN.CZ

FUJI HEAVY INDUSTRIES, Ltd.
Subaru Automotive
Aerospace Company
4,5% Subaru Robin
Industrial Products
Eco Technologies
Company
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JEZDi V SUBARU

F &
S prvnim ¢eskym lyzarem,
ktery kdy stal na stupnich
vitézl po zavodé svétového
poharu ve sjezdovém
lyzovani, jsme se sesli
v malé obci Ruda nad
Moravou, kde Ondrej Bank
pred lety vychodil zakladku.
Na gymnaziu v nedalekém
Sumperku uz mél
individualni studijni plan,
protoze od Zzakovskych
kategorii vyhraval
mistrovstvi republiky ve
vSech lyzarskych
sjezdovych disciplinach
a od svych Sestnacti je
dodnes reprezentantem CR.
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Golfu uz propadli u Banku vsichni
muzsti, tata, Ondra i jeho bratr Tomas
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Ondro, pamatujete si jesté své prvni lyze, zna¢ku, barvu?
Ne, to ne. To bylo hodné brzo, byly mi dva, mozna dvaapul roku,
takZe detaily si nepamatuju. Vim jen, zZe nebyly nové, lyZe jsem
dlouho dédil po brachovi.

Od kdy jste védél, ze budete zavodné lyzovat?

Ja to nijak nepromysilel, to pfislo samo. Tata provozoval v lyzar-
ském aredlu vleky, organizoval $koly lyzovani, mé to bavilo a jako
kazdé dité jsem chtél soutézit a vyhravat, pfislo to automaticky.

Na vasich webovych strankach jsem si precetl, Ze jste sbiral
vavfiny i v discipliné, ktera mi pfisla trochu kuriézni - travni
lyZzovani...

No to byl vlastné doplrikovy trénink, protoze v nasich podminkach
se tenkrat nedalo v 1été lyZzovat na alpskych ledovcich tak ¢asto

a samoziejme, jak si to mohli dovolit soupefi z jinych zemi, tak
vzniklo to travni lyZovani a asi se v tom jezdily i néjaké soutéze. Ale
ty vavriny z nich bych moc neprecenoval, nejezdilo to moc lidi

a dokonce si pamatuju zavod, ktery jsem dokongil jako jediny.

Od té doby jste domu navozil jisté desitky pohara, medaili

a diplomd, jak s nimi nakladate?

Ja se snazim v Zivoté neprecenovat nic. Pomaha mi to snaz se
vyrovnat s mrzutostmi, jako jsou napfiklad zranéni, ktera se v tom-
hle sportu sotva nékomu vyhnou. A zrovna tak se snazim nijak
neblaznit, kdyz se pravé néco povede. TakZe nejsem ten typ, ktery
by si vystavoval trofeje a kazdy tyden je pigloval a v duchu se

s nima mazlil. Pfivezu to domu, pfedam mamce, ktera s tim néjak
nalozi. Vazim si kazdého uspéchu, to ano, ale nijak to nepreceriu-
ju. A nevystavuiji si ani trofeje ze zavod(, kde se zadafilo opravdu
mimoradné, ale pfiznam se, Ze o téch presné vim, kde doma jsou.

No ale bezprostredné po tspéchu si tu radost pfece néjak uzije-
te, jak jste tieba slavili ten bronzovy stupinek v Beaver Creeku?
Ja nejsem Uplné juchavy typ, ale samoziejmé jsme pak po zavo-
dech zasli do hospudky a dvé hodinky si v dobré pohodé o véem
povidali. Bylo to pfirozené euforické, ale nijak bujaré.

A ta radost nepochazela z vypitého, ale z pocitu zadostiucinéni,
ze se ted viditelné zdrocila nase prace, moje, naseho tatky, ktery
mé dlouho trénoval, brachova, ktery mé trénuje v poslednich
letech, celého tymu.

Kdyz bracha stfidal otce na postu vaseho trenéra, probéhlo to
klidné?
Jisté, ja o to brachu sam pozadal v dobé, kdy tata mél hodné sta-
rosti s rozSifovanim organizatorskych a podnikatelskych aktivit ve
svém lyzarském aredlu. Z tatky jsem mél pfirozeny respekt a to
bylo dulezité hlavné v zac¢atcich. Pak jsem pochopil, Ze to délam
pro sebe a délam to pro radost, takZze nepotrebuju trenéra k tomu,
aby mé do néceho nutil. Mam svou motivaci a tézko bych mohl
spolupracovat s trenérem, ktery by mi urCoval, Ze mam chodit
spat v tolik, dopoledne absolvovat takové davky tréninku a odpo-
ledne makové.

Poslednich par let jsem profesional, ktery prosté musi sam
védeét, co ma délat — a snad to taky vim.

Jednim z nebezpeci, ktera delSi zavodnicka kariéra prinasi, je
opakovani, rutina. Jak se s tim vyrovnavate?

Dobre. J& mam tu vyhodu, Ze mé prosté bavi pohyb, vyzivam se

i v jinych sportech a tfeba v posledni dobé jsme s brachou

i s tatou jak to jen jde na golfu. A navic, to co vam muze pfijit jed-
notvarné v tréninku, to vdm bohaté vynahradi zazitky v redlném
zavodé. Podivejte, ja jsem trfeba zkous$el tandemovy seskok

s padakem z letadla. Dobry, ten adrenalin a vzru$eni se dostavily.
Ale s tim, co zazivam tfeba na Wengenu, podle mé nejkrasné;jsi
sjezdové trati na svété, se to nedalo srovnat ani zdaleka. Kdyz se
fitite do cile a vite, Ze jste ustéal ty skoky, povedly se vdm ndjezdy
jak jste chtél, té euforii se nic nevyrovna. Takze zadna Unava ze
stereotypu.

Ondro, jak rychle se da jet na lyzich?
No dost rychle. Mné naméfili pfi sjezdu ve Wengenu na zavérec¢-
ném Useku 154 km za hodinu.

A p¥i jaké rychlosti nastava ten zlom, ze adrenalin a védomi
rizika skokové stoupnou?

Je to samozfejmé individualni a hodné zalezi i na podminkéach, sné-
hu, stavu traté a jejim profilu, ale obecné se snad da fict, Ze do
130km za hodinu to ma lyzar viceméné pod kontrolou, ale pfi vys-
Sich rychlostech se uz ve zlomku vtefiny mize stat opravdu cokoliv.

Kdybyste mél uvést tfi useky na trech svétovych tratich, kde
se jezdi na hrané, které byste vybral?

Je to urcité uz zminény Wengen a pak cilovy Usek v Kitzbihelu,
kde se jezdi jisté 140 a jesté je tam skok. No a Beaver Creek,
poslednich dvacet vtefin tam prosté letite a to doslova, protoze je
tam nahusténo néjakych tfinact skoku.

A jak rychle se da jet v Subaru Legacy, které ridite?

Za volantem Subaru tu hranici nehledam, i kdyz ob¢as s brachou

jezdime opravdu rychle. Najezdime toho hodné po celé Evropé,

hlavné v horskych podminkach, kde je Subaru se svymi schop-

nostmi k nezaplaceni. Ale protoZe si adrenalinu dost uziju na

lyzich, za volantem hranici rizika nepokousim. -+
ROZHOVOR PRIPRAVIL: OTAKAR STAJF, FOTO: TEREZA PLETICHOVA

ONDREJ BANK (28)

* Mezi respektované osobnosti svétového sjezdového
lyZovani vstoupil 6. mistem v kombinaci na MS 2001, kte-
ré zopakoval i v roce 2006 na Olympijskych hrach v Turi-
né, kde v obfim slalomu dojel na 16. misté.

¢ Vloni na zavodech svétového poharu v Beaver Creeku
stél jako historicky prvni ¢esky sjezdar na stupnich vitézu.
¢ Konicky: golf a tenis
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ZEME PUVODU

je vice
K uiitkuvne_i
kvétina

To fika jedno japonské prislovi a naznacuje
tim, ze pres veSkerou krasu a esteti¢no prece
jen néco k snédku je mnohem lepsi darek.

V Japonsku lze darovat ledacos a jidlo je

vitanym darkem, nebot nezkonzumuje-li ho
rodina, Ize ho s vyhodou poslat dal.

Krabicky

s krasné
poskladanymi
pochutinami
ke studenému
obédu - to je
ekiben nebo
obenté.

J aponska kuchyné je ve svété i u nas ¢im dal vice oblibena. Je to
zpusobeno jeji dietni povahou, jemnou chuti a zcela jisté i kras-
nou Upravou. Jeji jedinou ,,nevyhodou” se stava potreba ¢erstvych
surovin, z nichz nékteré, treba morské ryby a zelenina, nejsou sou-
Casti bézné nabidky nasich obchod(l. Restaurace maji véak své
zdroje, mohou nabizet jidla, ktera se bézné vidi ve vykladnich skri-
nich japonskych restauraci v pestrém plastikovém provedeni.
Restauraci v celém Japonsku existuje pfes jeden milion, vétSina

z nich mé svoje vlastni speciality. Nékde jsou to ru¢né vyrabéné
nudle soba, jinde sezdnni Eerstva zelenina a pokrmy z ni, na biehu
more speciality z dart more.

Malo jidla, dlouhy Zivot
Kousava poznamka mnoha cestovateli po Japonsku, Zze Japonci
jedi absolutné v&echno, sice neni tak Uplné pravdiva, ale ma své his-
torické opodstatnéni. Mnohé kraje, zejména na severu Japonska,
byly tak chudé, Ze bylo tfeba maximalné vyuzit véeho, co pfiroda
skytala k obhajeni existence. Jesté za 2. svétové valky se vyuzivala
voda, ve které se bila ryZe prala, tzv. nuka pro vyrobu polévky.
Japonci si na své narodni kuchyni velmi zakladaji, také maiji velmi
jemné chutové bunky a o chutovych odstinech jednotlivych jidel,
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Divky si vybiraji pala¢inky

ktera se pfipravuji v kazdé lokalité trochu jinak, se vydrzi bavit celé
hodiny. Z&klad mnoha jidel, hlavné polévek, tvori bobova pasta
miso, jez se uz dnes kupuje hotova, ale pivodné ji v kazdé rodiné
vyrébéla hospodyné a tudiz v kazdé rodiné méla trochu jinou chut.

Trochu se v8ak zapomina, Ze nékterd jidla, dnes v Japonsku
povazovana za narodni speciality, byla pfivezena Portugalci na
konci 16. stoleti. Japonci si je pfizplsobili svym potfebam a poslé-
ze povysili na cosi specificky japonského. Jako priklad Ize uvést
smazené kousky zeleniny a ryb obalené v tésti¢ku — tempura
a sladky piskot — kasutera. Jinym pfikladem je chleba - pan, jisté
ve své plvodni podob& mnohem chutnéjsi, nez dnesni umeélé
hmoté se podobajici kvadrové bochniky bilého chleba.

Hodné jidel respektive mnoho surovin pro vyrobu jidel ma
plivod v kontinentalni Cin& a mnoho ma japonska kuchyné spoles-
ného i s korejskou — tfeba nakladani zeleniny. Korejska nakladana
zelenina je velmi pikantni az nepfijemné ostré chuti, japonska je
naopak proti tomu velmi jemna.

Zakladni suroviny japonské kuchyné jsou dobfe znamé: ryze,
nudle pSenicné nebo pohankové, zelenina, ryby, ale jaké zakladni
prisady tvori chut japonskych jidel? Je to pfedevsim uz zminéné
miso, fermentovana bobova pasta jako zaklad polévek, $6ju neboli
sojova omacka rtiznych druhl (v zadném pfipadé nase maggi),
ktera se pridava pro ochuceni témér véeho, mirin — sladké ryzové
vino sake vyrabéné nikoliv k pfimé konzumaci ale pro dochucova-
ni jidel. Pro dodani pikantnosti se uziva wasabi — jemné rozemleta
rostlina, vysledny efekt je tak peprny, Ze pfeddi i nas kfen. Sanso,
japonsky pepf, a tégarasi, zapadni pepf, také dodavaji jidlim na
pikantnosti stejné jako zazvor. Naopak jiné dvé bézné uzivané
ingredience peprné nejsou, ale presto maji velmi charakteristickou
chut: prvni je kacuobusi — jemné postrouhana na kdmen ususena



velka makrelovita ryba, ktera se pridava do polévek a druhou je
konbu — morska rasa, jez dodava jidlum zakladni chut more.

Rano jime, abychom vydrzeli peklo pracovniho dne
a vecer jime, abychom se radovali

Co si tedy dat v japonskeé restauraci, abychom si pochutnali? Ode
v&eho trochu na malych misti¢kach, kam se vejde jedno nebo dvé
sousta. Japonska kuchyné ma jidla rozdélena podle zplsobu pfi-
pravy do zhruba deseti kategorii.

Polévka je grunt, a proto mala misti¢ka z velkého vybéru polévek
(8irumono), se serviruje témér ke kazdému japonskému jidlu, obvykle
to byva ta nejbéznéjsi polévka misosiru. Pak si dame tfeba néco gri-
lovaného na drevé&ném uhli (jakimono), Cechtim obvykle velmi chut-
na takto grilované kure — pozor ne celé, jen malé nakrajené kousky
macené ve specialni marinadé (jakitori), jez Ize nejdfive ochutnat
u stanku na jedné 3pejli za velmi maly peniz — obvykle stojenovou
minci. K tomu néco smazeného (agemono), opét nasim chutim
vyhovuje kousek zeleniny nebo garnata, jenz se namoci v sojové
omacce ochucené nastrouhanou velkou fedkvi. K tomu se jako pfilo-
ha hodi naloZzena zelenina (sunomono). Néktera jidla se vafi v pare
(musimono), velmi chutnym zastupcem tohoto druhu je cawanmusi,
smes vajec, hub a zeleniny varené ve vysSim Salku v pare. A k tomu
vSemu se pfidava ryze (gohanmono), obvykle bila, neochucena neo-
masténa, ale velmi kvalitni, a proto velmi chutnd, nebo nudle
(menrui) — bilé ryZzové, nazloutlé pSeni¢né nebo tmavé pohankové,
které mohou byt teplé nebo i studené. Sedmy a osmy druh jidel pod-
le klasifikace jsou uz pro trochu ostfilené jedliky. Nimono neboli
v8echno co dim d4, du$ené za hojného pouziti sojové omacky,
ryZového vina a trochy cukru, uz vyZaduje pfedchozi nicvik na
japonské chuté. Ale také Ize toto jidlo ochutnat u néjakého stanku na
ulici nebo v samoobsluze, kde se prodava tradi¢ni duSeny pokrm
nazyvany oden. Devaty druh tvofi jidla ze surovin rozmélnénych
a pak opét spojenych pomoci Zelatiny z agaru do bizarnich tvard.
Témto jidlim se fika josemono nebo nerimono, za pfiklad maze
slouzit tfeba kamaboko, rybi pasta spojend Zelatinou a natfena sojo-
vou omackou tak, Ze vypadd jako nase zmrzlina na klaci¢ku.

Naopak desaty druh (nabemono) neboli vSechno v jednom kas-
trélu — nasim misnym jazy¢kum vyhovuje, protoze zastupci tohoto
druhu, napf. Sabusabu nebo sukijaki, jsou ta jidla, na ktera
se v Japonsku hojné zvou cizinci. VSechny suroviny
(maso, zelenina, houbitky) se nakrajeji na tenké
lehce podusitelné kousky. Cela spole¢nost se
sejde u jednoho stolu, v jehoz prostfedku sto-
ji vari€, na ném velka panev a na talifi
vSechny ingredience. VSichni pak na
panev kladou a nechavaji lehce podusit
vybrané kousky, sami si je z panve opét
halkami lovi, maceji je v dalSich misti¢-
kach naplnénych tfeba rozslehanym vajickem
a spolecné s bilou ryZi pojidaji.

Jis-li jen pro jidlo samo, pak muzes jist i psa
Prijede-li do Japonska zaryty stoupenec fizkd, i ten si pfijde na
své. Jen musi pfistoupit na fizek s nasladlou temné rudou omac-
kou a velkou pfilohou z postrouhaného zeli a bilé ryze.

A chce-li nékdo ochutnat ode v&eho kousek, neni lepsi pfi-
lezitost nez si koupit na nadrazi svacinu v krabicce, tzv. ekiben
a tam najde témér vSechno. Kazdé nadrazi v kazdém kouté
Japonska je hrdé na svUj mistni ekiben, ve kterém jsou vSechny
Uzasné ingredience, které ten ktery kraj skyta. Ke vkusné krabi¢ce

z tenké dyhy vam pribali halky, ubrousek, nékde dokonce zeleny
€aj v lahviCce, v8e daji do igelitové tadky, abyste stihli dobéhnout
vlak a poobédvat za jizdy. Ostatné i zaméstnanci podnikt €asto
obédvaji tzv. obentd, coz je jen jina a obvyklejSi varianta ekibenu.
Pripravuije ji do krabi¢ky pecliva manzelka nebo maminka, pripad-
né se rano kupuje v kramku cestou do prace. Zakladem je studena
ryZe a ta je oblozena rliznymi zeleninovymi, rybimi nebo masitymi
doplniky.

Kjoto - restaurace u feky v podveéer

Zvlastni kategorii tvofi jidla ke slavnostnim pfilezitostem — na jare
pro piknik pod rozkvetlymi sakurami, na Novy rok a podobné. Vycet
téchto tradi¢nich jidel je dlouhy a proménny v zavislosti na kraji
a rodiné, le¢ v modernim uspéchaném svété je otdzka, kolik domac-
nosti je schopno dodrzet vSechny tradici dané ritudly. SpiSe se
dodrzuiji urcité zvyklosti, které se poji s ro¢ni dobou, tfeba, ze v 1été
nejlépe chutna peceny uhot (kabajaki), pfipadné makrela (saba)

pecena na ohni, v zimé jsou zase oblibena dusena horka jidla pro

zahrati. K sake je dobré si porucit néjaké ocumami, drobné
chutovky v podobé fazolek, susenych rybicek
apod. Tak na zdravi neboli kampai!
TEXT A FOTO: PhDr. ALICE KRAEMEROVA

Na kulatém talifi narovnané
ingredience pro sukijaki,
étverhranny podnos

s pohankovymi nudlemi

a miska s pohankovymi
nudlemi a sledém
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SUBARU KLUB

e

...pokud by objizdél v sobotu 13. zafi své panstvi
a chtél se zastavit na zamku v Treboni. Nedostal
by se tam.

oho dne totiz poradali pfiznivci voz Subaru Velky letni sraz Su-

baru klubu, na kterém se sjelo na 130 automobill a pres 350 fan-
du a majitelt vozu této znacky. A protoZe sraz byl na zameckém
nadvofri a pfilehlém nameésti, posledni z Rozmberku by se se svym
koc¢arem zkratka a dobre, pfi nejlepsi vuli, nevesel. Zamecké nadvori
praskalo rano ve Svech a stejné tak se ,,dafilo” i nAmésti. Velmi by-
chom chtéli podékovat méstu Tfebor a zamku Trebori, Ze nam vysly
vstiic a umoznily takovy ,atak” svych skvostl. Dik patii téz trebori-
skym obyvateltm, kterym ranni idylku mirné rozboxoval nadherny
zvuk nasich motoru, nesouci se jako slavnostni fanfary nad méstem.

Po Uvodnim ,sroceni davi“ vyrazila kolona, slozena z posadek

nejen Ceskych, ale i ze Slovenska, Némecka, tfi z LotySska a dokon-
ce jednoho ucgastnika z Holandska, na vyhrazenou plochu, kde pro-
béhla zakladni instruktdz a poté start ke zvolenym disciplinam.

Ugastnici provéfili obratnost vozi Subaru
rtiiznych modelovych roki v jizdach zruénosti

opravdu uzili
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Prvni z nich byl orientaéni zavod, coz ovSem nebyla RZ na
rallye, ale spiSe poklidna projizdka po malebném okoli Tfebong,
zpestfend prohlidkou hraze rybnika RoZmberk a vykladem pana
Voka o Jakubu Kré&inovi, staviteli zdej$i rybnicni soustavy.

Druhym zavodem byl slalom na ¢as na vyhrazeném asfaltovém
parkovisti u hotelu Svét. Po prvnich projetych kolech oblehli drahu
obyvatelé okolnich panelaku, se zajmem pozorovali vozy proplétajici
se mezi kuzely a potleskem hodnotili kvileni tézce zkou$enych pneu-
matik. Perli¢kou bylo vystoupeni zastupce firmy Balcar z Ceskych
Budéjovic, ktery nam nejen privezl ukazat nové modely, ale projel se
i v novém dieselovém Outbacku. Stopky byly nedprosné a zjisténi,
ze dieselovy ,,outik” je svym ¢asem na prvnich prickach, urcité pfi-
neslo par otazek k zamysleni pro zaryté ,benzinaky*.

Po soutéznim dovadéni se cely konvoj vydal na tficetikilometro-
vou spanilou jizdu po okoli Tfeboné. Ta doslova vytahla obyvatele
okolnich obci k silnici, kde mnozi nad$ené zdravili to dlouhé pro-
cesi, které zdanlivé nebralo konce.

Jizdu jsme Uspésné zakoncili ve Sportcentru Doubi. Zde se roz-
proudila bujara zabava, soutéze pro déti v historickych kostymech

Odvazni si za volanty Forestra v terénu




a zavod v pojidani Svestkovych knedlika. A ackoliv to zni neuvéfi-
telné, tak knedlikovy zavod nevyhral Zadny rozezrany chlap jak
hora, ale drobna ¢lenka lotySského Subaru klubu.

Cast ucastnika s Forestery si ovéem tuto zabavu nechala uijit,
protoZze moznost protahnout subarka v terénu se zkratka neodmita.
Tim terénem byla mistni piskovna. Rozepisovat se o jizdé

S pripravou srazu pomohla hlavné firma Balkar Subaru Ceské Budéjovice,
ale i partnefi Auto Vero Subaru Sedi¢any a Auto Brozovsky Subaru Sokolov

»v dunach* by vydalo na samostatny ¢lanek. Snad jen pro ilustraci -
dovadeéni bylo tak intenzivni, Ze mnozi je$té na zpatec¢ni cesté v Tre-
boni plnili funkci posypovych vozl. Ke kempu tedy nebylo nutné
jezdit podle dopravniho znaceni. Stacilo sledovat pise¢ného hada,
ktery za sebou vedouci vozy zanechavaly. Auta sice dostala porad-
né zabrat, ale vSechna se vratila po vlastni ose a v poradku.

Vecerni zabava s koncertem skupiny Benjamin Band byla uz jen
korunovaci ubéhlého dne a okamzikem spradani pland, jak nase
souhvézdi ve znaku rozzari snih na Navrsi pfi zimnim srazu.

Komu se v nedéli nechtélo domu, mohl vyrazit na rozlehlou lou-
ku u letisté ve Dvorcich s vyznac¢enym zhruba dvoukilometrovym
zavodnim okruhem. Na tom si pékné zaradili tatinkové, zatimco
Silvestr Mikulastik, ktery v noci pfijel ze zavodu ze Slovenska, vozil
jejich ratolesti ve své nové zavodni Impreze a ukazoval jim, jak by
mél tatinek fidit, aby vyhral.

V zimé&, na snéhu a na vSech Gtyfech zase nashledanou... =4

NA CLANKU SPOLUPRACOVALI OZAWASAN A BIDLO
FOTO: ROURA74, CLENOVE SUBARUCLUBU.CZ
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ski®port

‘ pro kazdého néco :-)

Areal Skiport
Velka Upa vas zve

Subaru partnerem raije lyzaru

Velka Upa je jednim z nejznaméjsich stredisek rekreace
v Krkonosich. Obec se rozklada v délce 5 km po obou brezich
feky Upy a plynule navazuje na Pec pod Snézkou.

V lyzarském aredlu Skiport, s nimz poji Subaru uz tfileté
partnerstvi, najdete celkem 3 vleky, jednu tfiseda¢kovou
lanovou drahu a u dolni stanice lanové drahy détsky viek,
vhodny pro malé a zacinajici lyZzare, ktefi se mohou pouze
chytnout lana a nechat se vyvézt na mirny svah.

Vyznavaci bézek dobre vi, Zze propojenim bézeckych trati
vznikla v Krkonosich sit upravovanych lyzarskych stop
o celkové délce 540 km.

Aredl Skiport Velka Upa ma tedy co nabidnout!

LANOVE DRAHY A VLEKY VELKA UPA
(Provozni doba pro obdobi 1. 12. 2008 — 13. 2. 2009)
e Lanova draha Skiport — Portasky

Délka: 1 464 m, pfevySeni: 354 m

Tel.: +420 720 656 710, 499 736 347

Denné 08:30-17:00 hod.

Vlek Hofer

Délka: 905 m, prevyseni: 260 m

Denné 09:00-16:00 hod.

Vlek ModfFin

Délka: 530 m, prevyseni: 130 m

Denné 09:00-16:00 hod.

Noéni lyZzovani: denné& 17:00-21:00 hod.

PFi cest& do Aredlu Skiport Velka Upa si vezméte Subaru
Magazin sebou! V pokladné odevzdejte vyplnény kupén
a ziskate 15% slevu na jednodenni jizdenku!

Jméno:

Prijmeni:

Adresa:

Souhlasim s tim, aby tyto mé kontaktni udaje byly vyuzivany firmou
SUBARU CR s. r. 0. pro marketingové aktivity.

Datum: Vlastnoruéni podpis:




< DEALERSKA SiT LIVE

Vite , CO je Nového?

p
C &K

Snaha ukéazat vozy SUBARU zavedla briidky na si objednaji jiny viz SUBARU, je

Autosalon do Znojma, do kamenolomu v Mokré, nachystana v C & K, a.s. sada doplfiku
na palavské vrchy, na brnénsky automotodrom dle vlastniho vybéru v cené vozu. Letodni rok se
¢i do vystavnich center. Spoluprace s leasingo- nese v duchu rozsifovani a zkvalitfiovani servisu
vou spole¢nosti UniCredit Leasing CZ pfinasi a dal$iho zazemi aredlu v Brné na Videriské.
velmi vyhodné financovani ve formé cenovych Vyraznou zménou proSla i internetova prezenta-
zvyhodnéni ¢i doplrikti zdarma. Novy Forester ce. A hlavné — pokud si pfijedete na Videnskou
s motorem SUBARU BOXER DIESEL si jisté prohlédnout &i vyzkouset jakykoliv model, zjisti-
zaslouzi zvlaStni pozornost, ale i pro klienty, ktefi te pro¢ je SUBARU dozivotni diagnézou.

C &K, a. s., Videriska 100, Brno

-

MIJA AUTOCENTRUM

MIJA se zaméila v letoSnim roce na dalsi zkvalitnéni vSech opra-
varenskych a servisnich ¢innosti. Proto nainvestovali do nové
moderni diagnostiky pro méfeni jak benzinovych, tak i dieselo-
vych motor(, stejné jako motoru s neustale se rozsifujicim
alternativnim pohonem LPG. Vedle tohoto zafizeni také vybavili
pneuservis novym zafizenim, které umoznuje servisni prace

s pneumatikami o rozmérech nad 16“. To vSe a dal§i nase zaméry
si vyZaduji i roz8ifeni persondlni, které by se mélo fesit na prelo-
mu roku 08 a 09 a posilena by v tomto ¢ase méla byt mechanicka
dilna. V roce 09 bude také ukoncena vystavba v arealu, ktera

v letodnim roce mnohdy omezovala cel-
kovou ¢€innost Autocentra MIJA. Jistou
kompenzaci téchto potizi bude po
dokonceni stavebnich praci mnohem

AUTO VERO

Spole¢nost Auto Vero spoijila svou slavnostni oteviraci party

v kvétnu s pfilezitosti pfedstavit nové dieselové motory Subaru
boxer a novy model Subaru Forester. Dal$im lakadlem byla auto-
gramiada jezdce Subaru Rally Teamu CR V. Stajfa. Vysoka ugast
pres 100 hostu predcila véechna ocekavani.

Bé&hem mésice Cervna o sobé sedl¢ansky dealer nechat opét
~ ~N slySet. Na Sedl¢anském autosalonu byl stanek s vozy Subaru
k nepfehlédnuti.

TREN DCAR V srpnu na MMCR v rallycrossu, pofadaném na okruhu v Sedl-
] Ganské kotling, byla spole¢nost Auto Vero jednim z hlavnich part-

nerd. Pfi vstupu na zavody byla postavena Subaru brana, a to pfi-

mo pted kamery CT, ktera nam prinesla zdznam z téchto zavodu.

Jednim z hlavnich partnerd na pfibramskych slavnostech radia
Blanik bylo Subaru opét za u¢asti naSich kolegll z Auto Vero. Tato
akce pfilakala na ndmeésti do Pfibrami pfes tisic lidi a pod logem
Subaru se na pédiu objevili zndmé osobnosti, napf. stfedocesky
hejtman P. Bend|, zp&vak M. Zbirka a dalsi.

Na zafi byl naplanovan dalsi sraz Subaru klubu, tentokrat v Tre-
boni. Diky Uc¢asti spole¢nosti Auto Vero mohli ¢lenové klubu vyuzit
moznosti pfipojit své milacky na diagnostiku.

Kolegové z Auto Vero prezentovali své vozy také na Rally Pri-
bram, kde obrovskému zajmu ¢elila Impreza WRX STl vystavena
hned v sousedstvi zazemi Rally Teamu Subaru CR.

stor v aredlu.

MIJA AUTOCENTRUM,; s. r. 0., Provaznikova 90, Brno

g by Olomoucky partner se snazi

' ; : mezi zakazniky $ifit povédomi
0 znac¢ce Subaru nejen na
svém showroomu, ale i na
motoristickych akcich v regi-
onu. V posledni dobé to byla
napfiklad Autoshow v Olympii
a Autosalon Olomouc. P¥i téchto prezentacich se pokousi
seznamit zékaznika s technologii pouzitou u téchto vozu
a jedine¢nymi vyhodami které z nich plynou. Na Olomouc-
kém autosalonu byl pfedstaven model Impreza WRX STI
TOP - podle navstévnikd nejhez&i vz vystavy.

TRENDCAR, s. r. 0., I. P. Pavlova 120, Olomouc - Horni Lan

\ J AUTO VERO s. r. 0., Na Cerveném hradku 759, Sedléany
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AUTOSALON M. LISKA

V plzeniském dealerstvi, kde hvézdy padaji vzhiru, pokracuiji

v nastoleném nasazeni s internim ndzvem REVOLUCE U SUBARU.
Ve vzajemné spolupraci s radiem Kiss Proton vyuzili moznosti
pozvat potencialni zakazniky na premiéru pfedstaveni ,,Den s Lis-
kou“. V doprovodu orchestru zameéstnanct Subaru M. Liska v hlav-
ni roli exceloval motor Subaru boxer diesel jakoz i dal$i hvézdy této
znacky. V letnich mésicich tu nabidli zakaznikim akci s ndzvem
sLetni dny pIné horkych slev v autosalonu M. Ligka v Plzni na Slova-
nech®. VétSina marketingovych aktivit byla zaméfena na revoluéni
novinku — motor Subaru Boxer diesel — pod nazvem ,,JE TADY*.
Hvézdny prodejni tym omladili u LiSkd o novou subarackou krev

a pak vyrazili na podzimni turné ,Hvézdy na cestach®. Ptate, se co
je ¢eka dal v roce 2008?. No, to je prece jasnél. Zameéili se na
spravné chlapy a Zeny, které skvélé auto umi oslovit, protozZe zase
je co nabidnout!

SUBARU M. Liska s. r. 0., Skladova 19, Plzen

BALKAR

Za necelé dva roky plisobeni firmy Balkar v Ceskych Budgjovicich
si jeji jméno do adresare pridalo jiz mnoho spokojenych zakaznika.
Firma Balkar, to neni jen autorizovany prodej a servis vozu. Se
svymi stavajicimi i budoucimi zakazniky se také bavi. Leto3ni zafi
bylo ve znameni mnoha setkani. Na Velkém letnim srazu klubu Su-
baru byl Balkar hlavnim partnerem. Také na Off Road Show

v Sevéting se Subaru pfedvedio v dobrém svétle. Pfed autosal6-
nem Balkaru se pak rodina Subaru tradi¢né schazi k ucténi pamat-
ky zavodnika Colina McRae. JihoCesky partner Subaru se s letos-
nim létem lou¢i vyhodnou nabidkou novych i pfedvadécich vozU.

BALKAR, s. r. 0., Novohradska 1043, Ceské Budéjovice

-

EMIL FREY CR

Ani nejvétsi autorizo-
vany prodejce v CR
nezahali a snazi se
délat znacce Subaru
Cest a nabizet svym
klientim nejen zlep-
Sujici se sluzby a pro-
dukty, ale i zabavu.
V kvétnu napfiklad
usporadal tym ze showroomu na Pekarské ulici ve Sto-
dulkach jiz 9. ro¢nik setkani pfiznivcl a majitell vozt Su-
baru, konané pod nazvem ,Subaru Sprint“. Ugastnici méli
moznost prokazat své fidi¢ské a orientacni dovednosti
a opét se skvéle pobavit a zasoutézit si o pékné ceny. Jiz
ted se jisté vSichni t&Si na dalsi jubilejni 10. ro¢nik.
V listopadu bude Emil Frey CR opét zastupovat znacku
na IV. prestizni pfehlidce exkluzivnich automobilovych,
motocyklovych a lifestylovych zna¢ek pod nazvem
»MMOTION 08“ ve Veletrznim palaci v Praze.

S velkym Uspéchem budou i zde pokra¢ovat v akci
,5 let zaruka u Emil Frey* na v8echny modely, cozZ jisté
oceni mnozi dalsi klienti.

Cely prodejni tym spole&nosti Emil Frey CR ze Stodu-
lek se t&Si na Vasi navstévu!

Autocentrum Stodtlky - Pekarska 5, Praha 5

Prestoze v této provozovné
zahdjili prodej voz( Subaru
teprve v Unoru leto$niho roku,
patfi jim jiz stabilné stfibrna
pficka v celkovych prodejich
znacky. Mize to byt dlouho-
dobymi zkuSenostmi z prodeja
vozl Toyota, které na Kolbe-
nove ulici prodavali vice nez

7 let, ale také tim, Ze uspoko-
jeni potfeb zakaznika spojené
s atraktivni nabidkou jsou pro tym pana Laufky samozrej-
mosti. D3 se fici, ze na kazdy model Ize uplatnit jeden

z mnoha nabizenych benefitll — at je to prodlouzend zaruka
na 60 mésicu, slevové zakaznické karty nebo nabidka vozu
s prestavbou LPG zdarma. Uspora v ramci tohoto progra-
mu je pro zakaznika vice nez 65 000 K&. Ze se jedna

o mimoradnou nabidku dokladuiji i prodejni isla. Benzinovy
motor s prestavbou LPG voli dnes vice nez 30 % zakazniku
Emila Freye. Davod je zfejmy, naklady na 1 km nizsi nez

2 K¢, vyssi vykon motoru pfi zachovani plné zaruky.

Jizdni vlastnosti si maze kazdy ovéfit na predvadeéci jizdé
nebo pfi prezentacich novych modell v obchodnich cent-
rech. A pokud mate dobré zkusenosti s dieselovymi motory
rozhodné si nenechte ujit zazitek s novym modelem Fores-
ter Boxer Diesel pfi pfedvadécich jizdach ve Vysocanech!

Autocentrum Vysocany - Kolbenova 3, Praha 9

J
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JAK NAS VIDi

Subaru v zrcadle méedii

Prvni liga

Auto TIP 04/08, text: Tomas Kovarik

m
1P

Subaru prekrocilo svij vlastni stin a po dlouhych 42 letech vyrobi-
lo prvni turbodiesel. V listopadu ho dostane forester a v lednu
2009 impreza, nyni jej dovozce nabizi pro vozy Legacy a Outback.
Naftovy outback od benzinového poznate na prvni pohled podle
nasavaciho otvoru na kapoté a napisu Boxer Diesel na zadi. Prela-
dén byl elektricky posilovac fizeni a pétistupriova prevodovka je
jako ve WRX ,,poskladana” do spodniho pasma otacek. Kvuli vétsi
hmotnosti motoru (170kg vCetné turbodmychadla, o 45kg vic pro-
ti benzinu) se upravilo predni zavéSeni a brzdy.

V interiéru naleznete jiny pfistrojovy &tit s otackomérem cejcho-
vanym do 5000 ot./min, nezbytnou kontrolkou Zhaveni a oznace-
nim Diesel v palivoméru. Dadvodem je skute€nost, Ze zékaznici Su-
baru byli dosud zvykli tankovat vyhradné benzin.

PFi spusténi se podéiné ulozeny boxer oklepe, na to jsme u Sub-
aru zvykli, vypinani je podstatné klidnéjsi. Jediné za studena motor
klape, staci ale priblizné pét minut plynulé jizdy a zklidni se natolik,
Ze ho prakticky neslysite.

Commonrailovy dvoulitr zatahuje témér od volnobéhu, vyraznéjsi
narast tocivého momentu se dostavuje kolem 1800 ot./min. Motoru
nevadi popojizdéni v koloné na trojku pfi 800 ot./min a nasledna pruz-
na akcelerace, nejCastgji ale bézi na pétku mezi 2000 a 3000 ot./min.

P¥i jizdé je v kabiné paradni ticho, které teprve pfi 180 km/h (na
pétku 3500 ot./min) prerusi aerodynamicky svist. | ve vysoké rych-
losti tak mazete s posadkou nerusené komunikovat, zviasté kdyz
celé desitky kilometr( zvladnete bez fazeni na pétku.

Kdyz jsme se dostate¢né nabazili pfimé jizdy a pruzného zrychlo-
vani v dalni¢nich stoupanich, sjeli jsme na zatackovité okresky. Také
v nich si subaru vedlo dobre. Diky nizkému téZisti se pfehnané nena-
klani, k prednim kolum mifi 57 % celkové hmotnosti (1580kg) a vlz
jede prisné neutralné. MuZzete si dovolit jet hodné rychle a plynule
pfehazovat kombi z oblouku do oblouku bez znamky rozhozeni.

Pokud byste potfebovali argument, Ze jste koupili dobre, prepné-
te palubni poc¢ita¢ na pramérnou spotifebu, nebo jesté I1épe na
dojezd. Po dalnici jsme pékné svizné jezdili za 7,61, na béznych sil-
nicich do 5 litr(. Prdmér 5,41 na 100km nas nadchnul, stejné jako
dojezd s plnou nadrzi 860 km.

Cekani se vyplatilo, naftové subaru jezdi paradné potichu, hos-
podarné a pruzné. Predpovidame mu slibnou budoucnost.

,xw‘ AUTOmagazin

Nejvétsi
ze souhvezdi
vV hovém

Auto 4x4 04/08

Nejvétsi ¢len rodiny Subaru se uz necelé dva
roky po svém uvedeni na trh doc¢kal vyraz-
ného omlazeni. Nyni ma nejen jiny vyraz, ale
také novy motor — lezaty Sestivalec H6 ma
vétsi objem 3,6 litru, vy$si vykon a mimo jiné
i pfepracovanou samocinnou prevodovku.

| kdyz v Ceské republice skutené prode-
je modelu Tribeca pred¢ily o¢ekavani, cel-
kové nebyl vstup Subaru do segmentu vel-
kych SUV takovy, jak si jeho tvlrci planovali.
A tak prakticky po roce doslo k vyraznym
zménam karoserie. Ani nova Tribeca, ktera
uz nenese oznaceni B9, neni sice také zad-
nou ,tuctovkou®, presto je jeji vnéjsi design
méné kontroverzni a muze tak pritahnout
vice zajemcu. Vnéjsi rozmeéry Tribeky se ale

SUBARU

prakticky nelisi od predchoziho modelu.

| kdyz se to na prvni pohled nezda, se svymi
4865 mm je subaru delsi nez VW Tuareg
nebo Volvo XC 70. Zaroven je ale Tribeca

s hmotnosti 1,9 tuny mnohem lehéi nez vét-
Sina podobné koncipovanych aut. Na interi-
éru s futuristicky tvarovanou pristrojovou
deskou se nic nezménilo. Rozmeéry poskytuiji
i nadale dostatek mista pro pét cestujicich.
Predni sedadla zUstala pohodina ve v§ech
smérech, nadprimeérné jsou i jejich sefizo-
vaci rozsahy. | vzadu je nadbytek mista do
Sifky a nad hlavou a zadni opéradla jsou
navic vyborné tvarovand. V bohaté zakladni
vybavé testované verze Executive je brzdo-
vy asistent (BA), elektronicky stabiliza¢ni
systém (VDC), ¢elni, bo¢ni a hlavové
airbagy, systém uchyceni détskych sedacek
ISOFIX, palubni pocitac, ale také naviga¢ni
systém, zadni parkovaci kamera, tempomat,
kozené ¢alounéni, multifunkéni volant,
dvouzénova samodinna klimatizace, stresni
okno, vyhfivani prednich sedacek elektricky
nastavitelnych, 18palcova kola z lehkych

]

T

slitin a samoc¢inné udrzovani svétlé vysky
nad zadni napravou. | kdyz Tribeca svym
designem vybocuije z rady klasickych Suba-
ru, v konstrukci je pfislusnost ke zna¢ce
patrna. Podvozek se drzi osvédceného
symetricky usporadaného hnaciho ustroji
Symmetrical AWD. Tocivy moment motoru
je mezi predni a zadni napravu rozdélovan

v pomeéru 45:55 a vSechna kola jsou neza-
visle zavésena. Podvozek Tribeky je spise
komfortné ladény, ale i pres vétsi naklony

v rychle projizdéné zatacce drzi dobre stopu
a chova se neutralné.
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Levné
na plyn

Auto Profi 05/08,
text: Ladislav Cerny

Subaru v poloviné dubna za¢alo nabizet
turbodiesel, my jsme se zaméili na delsi
dobu dostupny pohon LPG. Ten snizuje
nejen provozni naklady, ale jedna se

o ekologictéjsi variantu k té benzinové.

Hledej v interiéru

Zaklad pohonu tvori benzinovy boxer s kul-
tivovanym chodem a vykonem 127 kW,
protoze outback vzdy startuje na benzin.

O implantaci LPG coby druhého paliva
sveddi v interiéru jen kulaty ukazatel stavu
plynu. Agregat bézel kultivovang, skvéle

tahl a pfi vysokych otackach prijemné rycel.

Plynové kilometry
Na plynovou nadrz jsme ujeli pfesné 400
kilometr(. Polovinu trasy zahrnovala dalni-

ce. Dveé stovky jsme absolvovali zejména

v Jizerskych horach, nevynechali jsme ani
rozbredlé silnice. Pokud budeme pocitat
spotrebu LPG, pak na 100km naro¢né tes-
tovaci trasy pfipadalo 13 litr(i LPG. Vyrob-
ce totiz upozorriuje na 20procentni narust
spotreby plynu proti benzinu, protoze chce
zachovat pékny vykonovy potencial
pohonné jednotky.

Pfechod na benzin

P¥i cesté po dalnici doSel plyn a auto
témeér neznatelné preslo na benzinovou
vyzivu. V zimnim obdobi jsme predpokla-
dali spotiebu blizici se hranici 10 I/100km,
realna zizen dosahla jen 8,9 litr(l. Outback
s obéma nadrzemi dosahuje skvélého
dojezdu kolem 1100 kilometrll, coz nedo-
voluje ani noveé zavedeny turbodiesel.

Za volantem

Hodiny za volantem outbacku nam zpfi-
jemnovalo precizni zpracovani interiéru

a kvalitni materialy. Citlivé fizeni pfislo vhod
zejména v okamzicich, kdy auto na snéhu

Slo do smyku a bylo tfeba jej jemné
korigovat.

PohodIna predni i zadni sedadla vybor-
né poslouzila ¢tvefici dospélych
pasazerU, pfipadny paty by se s trochou
skromnosti také pohodIné svezl.

Nema konkurenta

Outback na LPG nema ve stredni tride
konkurenta, proto si zaslouzi obdiv. Alter-
nativni pouziti LPG, jehoz cena se pohy-
buje na poloviné ¢astky za benzin, chvali-
me zejména u ¢tyrkolky, ktera je svou
koncepci nachylna k vétsi zizni.

Subaristé
manzelkam

Auto-Moto Special 02/08, text: Jaroslav Smid

Kdyz uz je tatinek letitym fandou vykonnych &tyrkolek, pro¢ by
také maminka nebo dcera nemély mit své kapesni vydani téhoz,
byt jen s pohonem prednich kol?

Subaru ted nabidlo dalsi verzi miniauta — velikosti mezi dosavad-
nim Justy (karoserie Suzuki Ignis), a nejmensim Wagonem R+.
Vybavilo ho jednak litrovym motorem z Toyoty Aygo a za druhé
napaditym a prostornym interiérem. Miniviz s tvary MPV je vlastné
vylep$ené Daihatsu Sirion, které debutovalo v roce 2005, ale u nas
se nikdy nenabizelo. Uz jenom fakt, Ze Subaru vybralo tento model,
by mél svédcit o jeho dobré urovni. A prvni dojmy tomu odpovida-
ly. VUz se velmi dobfre fidi, pohodIné se v ném sedi a hezky se
z ného hledi k obzordm. Dobre vypracovana sedadla s vysokymi
opéradly ma totiz umisténa o par centimetrll vy$e nez bézna osob-
ni auta. Vnitrek vytvarnici zvladli nejen v tom smyslu, Ze vytvari
dojem velkého vozu, ale vkusnou €lenitosti a ladénim barev roz-
hodné téz vyvola pochvalné mru€eni vétsiny. Jednim z mnoha
designovych napadu je z palubnich pfistroji vy&lenéna miniobra-
zovka pocitace vy€nivajici z ,okna“ rychloméru a otackomeéru.

Vsechno podstatné v cené

Malé Justy neni nejlevné;jsi, ale jeho vybava téZ neni pravé chuda.
Patfi k ni v zakladu zejména manudlni klimatizace, CDradio se ¢tyfmi
reproduktory, elektricka okna vpredu i elektricka vnéjsi zrcatka. A rov-
néz dalsi dnes zadana nezbytnost — dalkové centralni zamykani.

Ostatni vymozenosti zUstavaiji jiz viceméné obligatni, byt samo-
ziejmé 4 airbagy (2 bo¢ni), ABS a elektricky posilovag fizeni také
nema kazdy. Z fady sympaticky vybocuje originalni skladani zad-
nich sedadel. Sedaky se jen povytdhnou dopfedu az zaplni misto
pro nohy, a k nim se dopredu sklopi opéradla. Spole¢né se dnem
kufru tak vznika rovna plocha a nad ni 630 litri objemu pro naklad.
To je velmi rychlé a praktické feSeni pro prevoz nakladu.

Dosavadni Justy velikosti Ignisu mélo doposud jen silngj$i motory
(1,31 1,5 litru). Jak s novym modelem dokaze zacvigit jen litrovy tfi-
vélec z nejmensich toyot, peugeotl a citroen(, které jsou o metrak
leh&i nez Justy a maji mensi Eelni plochu? Konstruktéfi ukol zvladli
prekvapivé dobre, kdyz trochu jinak odstupriovali prevody.

Justy patfi k nemnoha minivozdm, které, kdyz v nich jedete sam
po méstskych nerovnostech, nedrncé a na pficném hrbolu zadek
v zatac¢ce neuskodi.

(VSECHNY TEXTY REDAKCNE KRACENY)
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INTERAKCE

V soutézni otazce subaru Magazinu podzim/zima 2007
jsme se ptali, v kterych modelech Subaru predstavilo revolué¢ni die-
selovy motor boxer na autosalénu v Zenevé. Ctenati Subaru maga-
zinu samozrejmé neméli Zadny problém se spravnou odpoveédi:

v modelech Outback a Legacy.

Prislo mimoradné mnozstvi dopisu, v nichz jste kromé odpovédi
do soutéze Casto posilali i vylusténé sudoku a tajenku kfizovky, kte-
ra byla dokon&enim véty: ,,Prvni sériové vyrabény dieselovy motor
boxer je dalSi svétové prvenstvi Subaru.“

Ocitujeme alespori Uryvek z listu pana FrantiSka Kase z Plzné,
kterému posilame hlavni cenu, €epici a tricko Subaru: ,,Jsem velkym
obdivovatelem Subaru, ale zatim Zadné nevlastnim. Mam zalusk na
Forestera v dieselu anebo zvolim prestavbu na LPG. Co asi bude
lepsi? Ceny pohonnych hmot stéle stoupaji a kdo vi, kam az to pu-
jde? Na predvadécce jsem se svezl ve Foresteru a byl jsem nadse-
ny, zvlasté v terénu. Bezva auto. Asi nezvolim nic jiného.”“

Z uspésnych lustitell tajenky krizovky pfirkl los vyhru, ¢epici
SUBARU, Janu Sulcovi z Prahy 9 a Sarce Cmelové z Blanska.
Ta se podepsala jako ,hrda majitelka Imprezy 2,0R Sport“ a prave
tenhle vz bude vilastné mozné vyhrat i za ucast v dnesni soutézi.

SUBARU CR i letos podporuije tradiéni zavodnické loudeni se
sezénou a je jednim z hlavnich partner( jiz 14. ro¢niku Prazského

rallysprintu, jehoz organizatofi pfipravili na 5. a 6. prosinec 2008
nékolik atraktivnich prekvapeni, napriklad specialku uvnitf stadionu
Evzena Rosického. Poprvé v historii tohoto soutézeni bude také
hlavni vyhrou pfi losovani vstupenek na rally viiz Subaru Impreza
2.0R Sport. O tfi takové slosovatelné vstupenky s nami mizete sou-
tézit i vy. Napiste nam jméno popularniho herce, ktery se chys-
ta, stejné jako vloni, absolvovat Prazsky rallysprint na sedadle
spolujezdce vedle pilota rallyteamu Subaru CR, Vojtécha Stajfa.

Subaru Impreza s dieselovym motorem boxer si zachovava vSechny dosavadni pfednosti, a navic pridava... (pokrac¢ovani v tajence)
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Tésime se na vase odpovédi, za néz muzete ziskat znackové vyhry Subaru. Posilejte ndm je nejpozdéji do 20. listopadu 2008 (feSeni
kfizovky do 15. Unora 2009) na adresu: OSMIUM, vydavatelstvi a nakladatelstvi, Mistfinska 394, 155 21, Praha-Zli¢in.
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TESTE SE!

IMPREZA 2,0D

Ztélesnuije ffi klicové hodnoty znacky Subaru: kultivovany vzhled, prakti¢nost

| BoxeEr W

™ DIESEL ™

a uzitnou hodnotu a déle kvalitni jizdni vlastnosti. Nyni byl tento pétidvefovy hatchback
predstaven se vznétovym motorem Subaru Boxer Diesel, Sestistupiovou manuélini
prevodovkou a jemné vyladénym podvozkem. Kromé priznivych ekologickych parametrd

nabizi i agilni a sportovni jizdni vlastnosti, pohodli a pokrokové bezpecénostni prvky.

IKONA SUBARU S NAFTOVYM MOTOREM
od ledna 2009 i na trhu v Ceské republice!

Think. Feel. Drive.

SUBARU



[ od 715 334 K¢ |

. O D rOd I’UZS VI je to, co chcete.
Ale jak se tam muzete dostat bez ztraty kO nt o Iy.?
Vyvazenost.

OuUuUTBACK

Aby mohl byt viiz viestranny a pfipraveny k tomu, aby vas bezpecné vzal i na rozbity terén di
vozovku, obcas musi ztratit trochu ze své stability a odezvy fizeni a ovladani.To ale neplati pro Subaru Outback. Outback
téZizunikatniho spojenikompaktniho, nizko ulozeného motoru SUBARU BOXER —nyniiv prevratném provedeni DIESEL
—a podvozku Symmetrical All-Wheel Drive. Dva systémy s perfektné vyvazenym rozlozenim hmotnosti v podélné ose
vozu, které pracuji jako jeden a poskytuji tak sviznost, stabilitu a bezpeci, které si uzijete jenom v Subaru.

Cena vozu je uvedend v¢. aktualniho zvyhodnéni z pfiznivého kurzu koruny za model N1 s odpoctem DPH (cena v¢. DPH od 824 448 K¢).
Kombinovana spotfeba paliva 5,8—-9,8 /100 km, emise CO5 153—231 g/km. Kazdy Outback prodany autorizovanymi partnery Subaru CR ma
tiiletou zaruku/100 000 km (dle toho, co nastane dfive) a sluzbu Subaru Assistance po Evropé.

Think. Feel. Drive.
SYMMETRICAL I EEXEH ‘

A oi=sEL & SUBARU

Navstivte autorizované partnery Subaru CR a rezervuite si svoji predvadéci jizdu jiz dnes!

Brno Frystak u Zlina Opava Praha 9 .

C &K IVOS ZLIN DANCARS CZ EMIL FREY CR

Videriska 100, tel.: 547 136 215 Zlinska 390, tel.: 577 912 590 Krnovska 82, tel.: 553 719 296 Kolbenova 3, tel.: 283 061 234

Brno Hradec Kralové Ostrava Praha 10

MIJA AUTOCENTRUM RADKO POLAK SUBI STYL ALM

Provaznikova 90, tel.: 545 245 277 Primyslova 643, tel.: 495 220 873 Grmelova 2069/9, tel.: 596 616 940 Hornomécholupska 4, tel.: 271 961 283
Ceské Budéjovice Jihlava Plzen Sedléany

BALKAR AUTO VYSOCINY AUTWEC AUTO VERO

Novohradska 1043, tel.: 387 240 727 Chlumova 1, tel.: 567 322 536 Utusicka 3, tel.: 377 473 935 Na Cerveném hradku 759, tel.: 318 875 297
Dvar Kralové Liberec Plzen Sokolov .

AC BOOM ILOS M. LISKA AUTO BROZOVSKY

Seifertova 1165, tel.: 499 621 176 Letna 646/13, tel.: 485 100 896 Skladova 7, tel.: 377 452 083 Stara Ovéarna, tel: 359 807 010
Frydek-Mistek i Olomouc Praha 5 Usti nad Labem

AUTOSALON FRYDEK-MISTEK TRENDCAR EMIL FREY CR BETA HASE

Priborska 1000, tel.: 558 432 872 |.P. Pavlova 120, tel.: 585 700 977 Pekarska 5, tel.: 255 720 111 Havirska 373/25, tel.: 475 201 206



