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Je zbytecné platit vic,
nez musite.

N/0g . o - Financujte vas oblibeny Outback
UZUte SI Obllbene se SUBARU Finance!
M Od e l-y S cenovou Vyhodné pojistné sazby s pojisténim skel
v ZDARMA. BliZ3i informace o platnych
VyhOd OU g akénich kampanich vam poda kterykoliv

autorizovany prodejce SUBARU.

Jednou jste dole, jednou nahore.
S nami zvladnete oboji.
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Vazeni ¢tenafi, mili priznivci Subaru,

zdravim vas z kokpitu modelu BRZ a musim potvrdit, Ze to auto
opravdu rozdava radost a nuti k asmeévu. U stranek letoSniho
prvniho, v dlouholeté historii vSak uz jednadvacatého ¢isla Subaru
magazinu vas tedy vitdm s obzvlast pijemnymi pocity. Doufam,
Ze jste mimoradné dlouhou zimu preckali ve zdravi a Ze do jara
vstupujete s eldnem a nadSenim, jako celd rodina Subaru.

Pravda, jsou tu jisté faktory, které by mohly budit znepokojeni.
Ekonomicka recese a svizele na trzich po celém svété privodily
pokles vyroby v mnoha automobilkach. PotiZe s odbytem nés sa-
moziejmé musely také zasdhnout. Ale jak jsem konstatoval uz v mi-
nulém cisle Subaru magazinu, vysledky ceského Subaru v lonském
roce naznacovaly, Ze se ndm v podstaté podarilo zastavit pokles,

s nimz jsme se v posledni dobé potykali a snad jsme i nastartovali
pozvolny riist. Reci ¢isel: plivodni plan prodat 950 aut pocital se

40 imprezami a 20 vozy BRZ, které viak k ndm do CR od vyrobce

z riznych diivodl nedorazily, takzZe redlny prodejni vysledek

889 vozl povazujeme za uspésny
(950-40-20 = 890). Dealerska sit,
jejihoZ nasazeni a zaniceni pro
znacku si velice vaZime, byla, mys-
lim, vcelku spokojena. Dobfe jsme
proddvali nové XVécko, a spolecné
se svymi zdkazniky jsme se téSili na
nové produkty BRZ a Forestera IV.
generace. Ty jsou také ustiednimi
tématy tohoto Cisla, protoZe konecné
miizeme zahéjit jejich prodej i v CR.

V 1été€ pak prijde zlaty hireb nasi letodni nabidky — dlouho oceka-
vand automatickd prevodovka Lineartronic v kombinaci s motorem
Boxer Diesel v Outbacku (o jeji konstrukci a vyspélé technologii se
i v tomto Cisle doctete vice v rubrice Technika v praxi na stranach
34-35). Vyvojari Subaru ji dostate¢né dimenzovali i na vysoky krou-
tici moment a aplikace v turboforesteru, ktery je uz ted v prodeji,
provérila, Ze zdarné. Ve spojeni s pohonnou jednotkou Boxer Diesel
vykazuje Lineartronic dalSi uspory na spotiebé (az 15 %), bezvad-
né se tedy hodi zvlasté uzivateldm, ktefi svého Subika pouZzivaji
na délkové jizdy. Postupné tuto skvélou kombinaci Lineartronic/
Boxer Diesel snad brzy najdeme i v modelech XV a Forester.

A kdyZ zminuji budoucnost, musim pfipomenout nadSeni, které

v navstévnicich tradi¢niho Zenevského autosalénu vzbudila celd
nabidka stanku Subaru, jak vam ji naSe reportdZ na strankach 8 a 9
predstavuje, zvlasté pak ale
oslnivy Concept VIZIV. Ano,
myslime na budoucnost

s d@vérou, prvni kvartal na
trhu sice odrazi trvajici slo-
Zitost situace, ale my nepre-
stdvame bojovat o své misto
na trhu a stale ukazujeme,
Ze JSME TADY. Ostatné nasi
sebedlivéru a naprosté spo-
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lehnuti na kvalitu vozt japonské automobilky
doklada nas lonisky vanocni darek vSem tuzem-
skym subaristim. K zaruce, kterou standardné
nabizi vyrobce (3 roky nebo 100 000 km, podle
toho co nastane drive), importér SUBARU CR
prostrednictvim svych autorizovanych mist
nyni nabizi podminky pro navazujici zaruku na
dalsi 2 roky, €ili zaruku na 5 let! A to si jeSté na
dalsi 2 roky mizete za vyhodnych podminek
zaruku dokoupit, ¢ili mate az 7 rokti garance!
Vloni jsme si s oprdvnénym zadostiu¢inénim
pripominali, Ze uz 20 let na trhu v CR plisobi
dva vyznamni dealefi Subaru, Emil Frey a br-
nénsky C&K, letos oslavi dvacet let existence
oficialni dovozce, firma Subaru CR a dalsi

z prodejct, MIJA Autocentrum z Brna. Je to
dtvod k hrdosti, protoZe doklad4, Ze verejnost
ocenuje nasi strategii nepreferovat kratkodoby
vlastni prospéch, ale byznys z principu vytvaret
zodpovédneé vici nasim klientm, fanouskim
a majitelm ,Sestihvézdickovych® vozl, které
spole¢né milujeme uzZ vic nez dvé dekady.

Vstupujeme tedy do tfeti, samozrejmeé
s odhodlanim dal posilovat v tuzemsku pozice
nasi znacky a presvédcit co nejvic motoristd,
jak uZasnou porci jedine¢né radosti z jizdy jim
mohou poskytnout pravé vozy Subaru, zarocu-
jici dlouha desetileti zkuSenosti s vyrobou au-
tomobild, vZdyt od uvedeni prvniho sériového
modelu 360 uplynulo uz 55 let!

Treti dekddu zahajuje i Subaru magazin,
nebot spocteme-li isla, kterd dosud vysla
a pomineme-li specidl Subaru Supercars,
dostaneme se presné k okrouhlé dvacitce.

Cislo 21 nabizime v novém formatu i grafickém
,stiihu“ a se €tyfmi strankami navic. Chceme
vérit, Ze se vam ,facelift“ naSeho ¢asopisu bude
zamlouvat. Potési nds, kdyZ se s ndmi o své
dojmy podélite.

O dal$ich rubrikach dne$niho ¢isla uz jen
krétce: vénujeme se uspéchiim nasich vozl
v tuzemskych i zahrani¢nich soutézich, s ¢leny
fanklubu znacky se podivame na jejich tradi¢ni
sraz, ale i do Pobalti a v rubrice Zemé ptivo-
du se bliZze sezndmime s tradici japonského
tetovani.

Ve chvili, kdy se chystdm uzavfit tento edito-
rial, zazivdm stejné jako vétSina z vas ulevnou
radost z faktu, Ze jaro kone¢né premohlo tu
letos tak predlouhou zimu. A posiluje to mé
presvédceni, Ze kdyZ pracujeme poctivé, musi
se to prece vratit. I dlouhd recese jisté jednou
skon¢i, ekonomika poposkoci, a v§ichni se
z toho budeme spole¢né radovat.

S podékovanim za dtivéru vam radost z jara,
1éta a vozl Subaru, které jsou skvélé za kazdé-
ho pocasi, preje

va$ Petr Neuman
feditel Subaru CR [L
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Vozy Subaru uspély
na ledu i v pousti
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FORESTER LIVE - POSADKA

Koya Nitta (58)
Séf expedice

Mimo jiné nékolikana-
sobny Ucastnik rallye
Pafiz-Dakar

Morio Fukui (51)

Fidic

Zacinal jako automobilovy
z4vodnik, v souc¢asné dobé
pusobi jako testovaci jezdec

Shuji Suzuki (52)
fotograf a reZisér

Vyrébi videozaznamy pro
automobilovy priimysl a mo-
toristické casopisy. Dfiv sam
Gspé&3né v autech soutézil

Akihiko Ouchi (57)
motoristicky novinar
Pracoval jako redaktor auto-
mobilového ¢asopisu, nynf
je motoristickym novindfem
navolné noze

Tommi Makinen
si s uznanim
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Dlazba malostranskych #=%
ulicek byla jednim z velkych
zazitkG expedice v CR
=

€ £
Po lednovych australskych
vedrech siv inoru posadka
uZila arktickou zimu
v Norsku -

T
-

Tak zni podtitul expedice kolem svéta,
na kterou se v novém Foresteru na podzim
loriského roku vydala Ctyrclennd japonska
poséadka. I kdyZ vSem jejim ¢len@im na naroze-
ninovych dortech sviti uZ vic nez padesat
svicek, dobrodruZstvi je porad 1aka. A tak se
rozhodli provérit odolnost vlastni i schopnosti
skvélého subarackého SUV porci 60 000 mil
na cestach 5 kontinentd.

Odstartovali 13. 11. a za dva meésice ujeli po
australskych cestach i necestach 21 048 km.
13. ledna se zacali plavit do Norska, kde se
od 29. 1. 2013 potykali s opravdu arktickymi
podminkami. Pak méli v itinerafi Dansko,
Némecko, Belgii, Francii, Velkou Britanii,
znovu Francii, §panélsko, Portugalsko, jesté
znovu Spanélsko i Francii. A to proto, Ze je
jako specidlni host expedice povozil po trase
legendarni erzety Col de Turini ¢tyfndsobny
vitéz Rallye Monte Carlo Tommi Mékinen.
Naposledy tu vyhral v roce 2002 jubilejni
70. ro¢nik slavného zdvodu za volantem
Subaru Impreza WRC 2001.

Po zastavkdch v Italii a Rakousku zavitala
karavana Forester live na jeden den
(16. brezna) i do CR. Na tachometru méli
pravé 34 404 km. Do cestovniho deniku
nezapomnéli zaznamenat pfekvapeni ze
stavu povrchu naSich cest. Pak pokracovali
pres Némecko a Francii do Holandska. Do
konce dubna ujeli 42 584 km. Ted se lodi plavi
do Afriky, kde maji v planu najet 14 500 km.
A nakonec je ¢ekd Amerika — 23 000 km po
severni ¢asti kontinentu a 5 500 km po jizni.

Forester ¢tvrté generace s houZevnatosti
sobé vlastni zvlad4 ndstrahy riznorodych
a Casto nekvalitnich cest i extrémnich kli-
matickych podminek. Posadka si jmenovité
chvélila X-MODE, ktery se velice osvédcil na
strmych svazich nerovnych a nezpevnénych
cest. NadSeni, s nimZ ucastnici popisuji
své zazitky z putovani ve Foresteru kolem
svéta nenese ani stin marketingovych klisé.
Pfinasi na konkrétnich zazitcich Ziva své-
dectvi o kvalitach vozu a souznéni posadky
s nim. [
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EURO Wy _sNCAP

WwWw.Euroncap.com

Schématické zndzornéni
odliSnosti metodiky
narazovych testt na réiznych
kontinentech

AFER
P
& w

EURO NCAP

e e e e e

TEST 2012

Novy FORESTER (Subaru Forester 2.0i L,
s levostrannym fizenim, ve specifikaci pro
evropské trhy) ziskal nejvyssi pétihvézdicko-
vé ohodnoceni v bezpecnostnich testech Euro
NCAP v ramci testovani celkové bezpec¢nosti.
Viiz byl posuzovan na zakladé nejnovéjsich
platnych poZadavki organizace Euro NCAP.
Ta totiZ zavedla v roce 2009 komplexné&;jsi
a prisnéjsi zptisob testovani, ktery hodnoti
yochranu dospélych cestujicich®, ,,ochra-
nu détskych pasazéri, ,ochranu chodcti“
a ,bezpecnostni asisten¢ni systémy“. Forester
ctvrté generace dosahl dobrych vysledkt ve
v3ech ¢tyfech oblastech. V ndrazovém testu
do bo¢ni bariéry ziskal maximalni mozné
bodové ohodnoceni za ochranu vSech téles-
nych partii. Pfi kolizi pfednim ndraznikem
pak obdrzel maximalni zndmku za ochranu
nohou chodct. Subaru opét zdokonalilo svoji
jedinecnou rdmovou karoserii s prstencovymi
vyztuzemi, ¢imz doslo k optimalizaci pfenosu
ndrazové energie. VyuZiti vysokopevnostni
oceli prineslo sniZzeni hmotnosti a zvySeni
bezpecnosti v pfipadé narazu ze vSech smérd,
a tedy i ke zvySeni ochrany cestujicich.

I nové generace Subaru Imprezy podobné
uspéla v japonskych narazovych testech a zis-

kala maximdlni pétihvézdickové ohodnoceni
v rdmci Japan New Car Assessment Program
JNCAP), obdobé evropského Euro NCAP.

Pét hvézdicek si kromé Imprezy v Japonsku
pripsali i Forester a Legacy, pricemz vSechny
zminéné vozy ziskaly i Grand Prix za exce-
lentni droven bezpecnosti.

Nové Subaru BRZ zase dostalo nejvyssi moz-

ny rating v americkych ndrazovych testech.
S nejvyssim hodnocenim uspélo pri cel-
nim i boénim nérazu, ochrané posadky pri
prevréceni vozu i pfi ndrazu do zadni ¢4sti
automobilu.
Subaru tak ztstava jedinym automobilo-
vym vyrobcem, ktery ziskal ocenéni 2012

ITHS TOP SAFETY PICK pro vSechny svoje mo-

dely. Insurance Institute for Highway Safety
(ITHS), v USA realizuje crash-testy podobné
jako Euro NCAP v Europé, avsak s jeSté vyssi
narocnosti.

TOP
SAFETY

PICK €1




Domaci
oceneéni
pro BRZ

I v Japonsku se samoziejmé vyhla-
Suje Auto roku, soutéz ma vsak trochu
jiné usporadani nez u nés. Porota
sloZend z automobilovych odbornik
a novinair hodnotila vSechny vozy,
uvedené na japonsky trh od 1. listo-
padu 2011 do 30. listopadu 2012. BRZ
ziskal zvlastni cenu jako automobil,
ktery v daném obdobi nejvic ovlivnil
motoristickou verejnost. Potvrdily se
tak zpréavy, Ze BRZ byl na domécim
trhu prijat mimoradné viele. [

Skvélé
vysvédceni
od ADAC

Némecky autoklub ADAC hodnotil
33 nejvyznamnéjsich znacek na trhu.
Subaru je v Némecku znackou s nej-
spokojenéj$imi zdkazniky dle vysledkt
prizkumu AutoMarxX 2012, ktery
hodnotil povést znacky, trzni silu, spo-
kojenost zdkaznikd, kvalitu i bezpec-
nost vozu a jejich Setrnost k Zivotnimu
prostredi.

Subaru jasné zvitézilo v hodnoceni
kvality servisu s primeérnou znam-
kou 1,23 podle $kolnitho hodnoceni.

V kategorii Spokojenost zdkazniku, kde
ADAC hodnotil auta prostiednictvim
pohovort s 20 000 Fidici, Subaru taktéz
jednoznacné ziskalo prvni misto, kdyz
obdrZelo 80,41 bodu ze 100 moznych.
Vybornou zpravou pro majitele vozi
Subaru je zasadni vzestup ztstatko-
vych hodnot jejich aut. Kdyby je dnes
chtéli prodat jako ojetd, ziskaji vic.
Subaru se posunulo o 5 mist, z loriské-
ho dvanactého na sedmé, je tedy znac-
kou se sedmou nejvyssi zlstatkovou
hodnotou vozl na némeckém trhu!

Subaru si podstatné polepsilo
i v hodnoceni ekonomiky provozu, kde
se rovnéz posunulo z dvandctého na
paté misto. ADAC pfitom nevychézel
z pocitd zpovidanych lidi, ale z vysled-
ki svych vlastnich pfisnych testi. =

Vitézi Zralok Subaru

Na soutézi Design Challenge Autosald-
nu 2012 v Los Angeles vyhrélo Subaru se
svym konceptem vozidla SHARC (Subaru
Highway Automated Response Concept).

V kazdém z uplynulych deviti roéniki
soutéze bylo pro klani vypsano jiné speci-
fické téma. Pro rok 2012 znélo zadani Dél-
ni¢ni hlidkoveé vozidlo pro rok 2025. Jako
svij navrh vozidla, schopného razantné
prosazovat zakon v dynamicky promeéneé-
ném prostiedi roku 2025, Subaru prihla-
silo koncept SHARC (zkratka je i slovni
hrickou, protoZe shark = angl. Zralok).
Koncept, pracujici s hypotézou hlidkové
sluzby na vnitroostrovni dalnici Paradi-

se Highway na Havaji, slavil uspéch uz
koncem roku 2012, kdyZ se dostal do uzké
nominace $esti finalistti. A vliz, vytvofeny
tymem Subaru Global Design nakonec
soutéz i vyhral.

SHARC vyhovuje pfisnym havajskym
normdm pro ochranu zZivotniho prostredi
UltraGreen, protoZe vyuziva obnovitelné
zdroje energie a respektuje i trendy na
razantni sniZovani nakladd na dalni¢ni
hlidkovéni.
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Budoucnost
S filozofii

Velky vyznam priklada Subaru automobilovym piehlidkam svétové tirovné.

Jednim z absolutné nejvyznamnéjsich autosalonii je kazdorocné ten Zenevsky,

vZdyt letos se zde od 7. biezna pod zdri reflektorti celych deset dnii vyhiivalo vice
nez 180 svétovych, evropskych ¢i Svycarskych premiér, aby si je v jednotlivych
expozicich témer 220 vystavovatelit mohlo prohlédnout nejen nekolik desitek

tisic navstévniktl, ale i Sest tisic zdstupcti médii dva dny pred otevienim. Mésto

na brezich stejnojmenného jezera md pak mezi svétovymi autosalony punc
jedinecnosti, a to zejména diky povéstné Svycarské neutralité, nebot kromé nékolika
z hlediska svétové produkce margindlnich kusovych znacek nemd ve Svycarské
konfederaci Zddnd automobilka sidlo ani vyrobni zdavod. Pro Subaru - a také
spolecnost Emil Frey — md ale Svycarsko zvld$tni vyznam. Historie japonské znacky
md na tomto trhu nejen jeden z nejdelsSich korinkit mimo zemi ptivodu: od roku
1979 se zde prodalo jiZ vice neZ 300 000 vozil se Sesti hvézdami.

Pro letosni jiz 83. ro¢nik poradatelé opét
navysili uz beztak uctyhodné parametry vy-
stavni plochy, kterd ¢inila 90 000 m?, a néktef{
vystavovatelé byli nuceni opustit sva tradi¢ni
mista. V duchu Ipéni na tradicich znacky
si vSak Subaru podrzelo jednu z nejlépe
umisténych vystavnich prostor a novinfi ani
navstévnici tak neméli problém najit si k celé
modelové paleté Subaru cestu.

el
Koncept Viziv odhalil
prezident Fuji heavy
=industries a poodhalil
- '\ , tim designovou
T mtechnologickou

+ . budoucnost Subaru

TEXT: VOJTECH STAJF (ZENEVA), FOTO: MICHAL SAFRANEK

JISTOTA A INOVACE
Ponékud parafrazované heslo ,Jistota v pohy-
bu“ - to bylo hlavni poselstvi projevu Jasujuki
JoSinagy, predsedy predstavenstva a vykonné-
ho reditele spole¢nosti Fuji heavy industries,
vyrobce vozil Subaru. UZ samotnd pfitomnost
pana JoSinagy ukdzala, jaky vyznam priklada
znacka Subaru evropskému trhu. Lodivod
celého koncernu, jak se nejvySSimu predsta-
viteli FHI obcas prezdivd, ve svém projevu
zddraznil, Ze heslo ,,Jistota v pohybu“ musi
vychazet z neustalého zdokonalovani techno-
logickych piliid znacky Subaru - tedy motoru
s protibéZnymi pisty, symetrického pohonu
vSech kol a chystaného rozsifeni unikatniho
asisten¢niho modulu Eye sight, kterym by
v budoucnu mély byt vybaveny vSechny vozy
znacky. Pan Jasujuki JoSinaga dale hovoril
o tom, Ze vyrobce si velmi ceni loajality
zdkaznik{, kterd je vys$si nez u jinych znacek,
a pripustil, Ze to je pro Subaru zaroven velky
zavazek — Subaru musi kazdého zdkaznika
prekvapit a nejen splnit jeho ocekdvani, ale
zkouSet je neustale prekonavat.

VIZIV HVEZDOU EXPOZICE
To se samozi'ejmé nemiZe povést bez
neustalého vyvoje novych technologickych
feSeni a novych modeld. Jiz jsme si zvyKkli,
Ze Subaru neni znackou, kterd by kazdy rok
predstavovala novinku. Na druhou stranou
kazdd premiéra ukazuje, jak peclivé Subaru

d



Subaru si velmi ceni
loajality zakaznik,
ktera je vySSi nez

u jinych znacek

Useknuty volant,
pro lep3i nastupovani

davaji vyniknout
jedinecnosti designu|

na novych modelech pracuje, coZ letos pre-
zentovala na zcela nové generaci Foresteru.
Nebylo by to ale Subaru, kdyby nepftislo také
s néjakym zajimavym konceptem. Hvézdou
stanku byl totiZ VIZIV, z néhoZ plachtu pri
zahdjeni strhl préavé ,,ndcelnik“ Fuji Heavy
Industries, pan JoSinaga. Tento koncept
ukazuje zejména designovou budoucnost
znacky, technologie jeho hybridniho pohonu
pak naznacuji, Ze se u Subaru mame skutec-
né na co tésit.

PLUG-IN DIESEL HYBRID
Subaru se totiZ jako jedna z mala znacek
rozhodla pro kombinaci vznétového moto-
ru (boxer diesel) a elektromotort. O pohon
predni ndpravy se stara konvencni diesel ve
spojeni s bezestupiiovou prevodovkou CVT,
zadni kola pak maji na starosti dva elektro-
motory, kazdy pro jedno kolo. Kromé velké
vyhody uspory mista pro zadni diferencidl
a kardanovou hridel, kterd se pfiznivé proje-
vuje na vnitfnim prostoru pro cestujici vzadu
a hlubsi podlaze zavazadelniku, se zlepSuji
jizdni vlastnosti a rychlost prajezdu zatackou.
Ojedinélé feSeni totiZ spociva v tom, Ze elek-
tronika vyhodnocuje potiebu vétSiho kroutici-
ho momentu na zadni népravé, a jednotlivé
elektromotory tak pomohou zadnim koldm
dle potieby ,pridat“. Jak je vidét, bezpecnost
aradost z jizdy tak budou mit u Subaru misto
ive vzdalengjsi budoucnosti!

Vzhiru vyklopné
dvere a absence

B sloupku davaji konceptu ‘
VIZIV sportovni Smrnc - -

Na stdnku Subaru nemohla
chybé&t ani maketa nového
Forestera, dokumentujici
pouZité technologie

._‘-l"
R

.

.‘5\

Subaru BRZ se,
v prestizni anketé
Evropské auto roku 2013
(vyhlaeno v Zenevé)
umistilo na celkovém
druhém misté
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B&Zné verze sazi svym
*designem na robustni
l"-. eleganci
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ovy Subaru Forester

Dalsi meta

TEXT: PETR HANKE, FOTO: SUBARU
I

Novy Forester je zde a svymi uspéchy
chce navdzat na své predchiidce. Hodld si
udrZet pozici nejuspésnéjsi modelové rady
své znacky, prodavané v Evropé. Jak je
videét, predpoklady k tomu urcité ma.

Kdy?Z jsem asi pted pll rokem jel napo-
sled s dnes jiZ pfedchozi generaci modelu
Forester, v duchu jsem si fikal, jestli to Subaru
s prichodem nové generace neuspéchalo.

Byla to dvoulitrova atmosférickd verze, kterd
fungovala naprosto skvéle, a jen velmi tézko
se na ni hledaly z jizdniho pohledu chyby.
Pak ale Subaru ukdzalo novy Forester a mné
bylo okamzZité jasné, kde byla slab$i mista
predchoziho modelu.

Forester Cislo ¢tyfi neudélal v oblasti
vnéjsich rozmeért tak velky krok, jako tomu
bylo minule pfi prechodu z kompaktniho zvy-
Seného hatchbacku prvni a druhé generace



na plnohodnotné SUV, nicméné okamZité je
jasné, Ze japonska automobilka tento typ chté-
la posunout o stupinek vySe. Tento posun je
logickym krokem, kterym si Subaru vytvorilo
prostor pro loni predstaveny typ XV, jenz 1ze
alespon ¢astecné povaZovat prave za nahradu
prvni a druhé generace modelu Forester.
Vzhled novinky se na prvni pohled drzi
osvédceného stylu s ostrymi hranami. Po-
drobnéjsi zkoumani vSak ukazuje, Ze Subaru
se hodné zamérilo na aerodynamiku. Staci
se podivat na profil vozu s vice sklopenym Cel-
nim sklem, které je ve spodni ¢asti posunuté
mnohem vice dopfedu, neZ tomu bylo dfive.
Z kapoty taktéZ zmizela u preplfiovanych ver-
zi typickd ndsoska, privadéjici chladici vzduch
k mezichladi¢i umisténym nad motorem.
Tuto funkci prevzala kapota, kterd ma na své
spodni ¢asti kandl vedouci vzduch k mezi-

Znacka se souhvézdim
plejad ve znaku
neustale hleda nové
moznosti, jak zlepsit
vlastnosti svych vozi

e

chladi¢i od masky chladice. Nejen z pohledu
aerodynamiky jsou pfinosem také nizko
protaZené spodni lemy dveri, které prekryvaji
prahy. Kromé optimalizace proudéni vzduchu
zajistuji, Ze po jizdé v terénu si pfi vystupo-
vani neu$pinite kalhoty od nanost bahna

na prazich. Vysledkem vSech uprav, véetné
zakrytovani spodni ¢asti vozu, je sniZeni koe-
ficientu ¢elniho odporu vzduchu na c_=0,33.

DO DLA
O posunu ¢elntho okna smérem dopredu jsme
se jiZ zminili, okamZité si tuto zménu uvédo-
mite jak pfi nastupovani, tak pfi pobytu na
prednich sedadlech. Méte totiZ pocit mnohem
vétsiho prostoru a predevsim vzdusnosti, neZ
tomu bylo dfive. Rozméry interiéru se zvétsily
v Fadech centimetrd, coZ jisté samo o sobé
k tomuto vjemu prispiva, avsak hlavnim da-

Modely 2.0XT a 2.0D Sport
se vyznacuji dravéjSim
vyrazem

vodem nové atmosféry je pravé vice mista
pred vami, které vytvari iluzi, Ze ridite
mnohem vétsi viiz. Stejny disledek maji
také prikladné tenké sloupky karoserie,
zajistujici vynikajici vyhled vSemi sméry.

Na skvéle tvarovanych a vysoko umis-
ténych sedadlech najdete idealni polohu
velmi snadno. Pristrojova deska a stiedovy
tunel jsou navrZené v typickém stylu
Subaru a sazi na prehlednost a funkénost.
V zavislosti na vybavé miZe byt uprostied
stiedového panelu umistén barevny mul-
tifunkéni displej, ktery mtze zobrazovat
tfeba informace o pohonu vSech kol nebo
o0 aktudlni spotiebé paliva.
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Samoziejmosti je Sest

airbagl plus jeden

TAVUJEM

E

Pfedni sloupek je posunuty
vpred. Nastupovani je proto
snazsi

I presto, Ze délka nového Foresteru narostla
pouze o 35 mm, takZe je zachovana potfebna
obratnost, podafrilo se riznymi zménami pro-
dlouzit vnitfni prostor o 95 mm. To se samo-
zf'ejmeé projevuje jak na zadnich sedadlech,
tak v zavazadlovém prostoru. Ve druhé radé
sedadel, kterd je umisténa o nékolik centime-
trl vyse, neZ drive, doslo ke zvétSeni prostoru
pro kolena dokonce 0 12 cm.

Pro univerzalni automobily segmentu SUV
je nesmirné ddleZitym parametrem velikost
zavazadlového prostoru. V tomto pripadé
novy Forester svého predchtidce pfekonava
0 551 - celkovy objem ¢ini 505 1. Mirneé se
zvétsil nakladaci otvor a hlavné, pro zvétSeni
uzivatelského komfortu je moZné objed-
nat elektricky pohon zadnich vyklopnych
dveri. Ty lze ovladat bud na nich klasicky
umisténym spina¢em nebo pomoci tlacitka
v interiéru, pfipadné na dalkovém ovladani.
Pro zajisténi bezpecnosti 1ze samoziejmé
do paméti ulozit uroven, do niZ se maji paté
dvere otevrit.

RANNY PO 0 K
Ctvrta generace Foresteru dostala zbrusu
novou karoserii, ktera je jeSté tuzsi, nez dfive.

Pravé stabilni zdklad m4 vliv na mnoho Casto
zddnlivé zcela protichtidnych vlastnosti. Tuzsi
konstrukce eliminuje vznik vibraci, coz je
prinos pro komfort jizdy. O stabilnéjsi zdklad
se ucinnéji opre podvozek, ktery lze presnéji
naladit podle potieby - lepsi jizdni vlastnosti
jsou logickym diisledkem. O schopnosti G¢in-
néji odolat riznym typtim narazu v kritickych
situacich asi neni potieba nijak polemizovat.

Do robustniho zdkladu Subaru implemen-
tovalo sviij typicky symetricky usporadany
pohon vSech kol, jehoZ nedilnou souéasti
jsou i ploché motory typu Boxer. Ve srov-
nani s predchozi generaci doslo k tuz$imu
naladéni podvozku, véetné pouZiti tlustSich
stabilizatord, ale i aplikaci tuz§ich pomocnych
ramu naprav. Tim se G¢inné omezilo nakla-
néni karoserie a automobil jeSté 1épe maskuje
svoji nadstandardni svétlou vysku, ktera ¢ini
v daném segmentu zcela vyjimec¢nych 22 cm.
Stejné jako v pripadé modelu XV, i zde jsou
pouZité specidlni tlumice s peclivé navrZzenou
charakteristikou a integrovanymi vratnymi
pruZinami.

Vysledkem provedenych zmén jsou jizdni
vlastnosti, které opét dokdzi zaujmout svoji
stabilitou, prirozenosti a schopnosti bezpec-
ného prijezdu zatacek i za velmi vysokych
rychlosti. Novy Forester rychleji reaguje na
pohyby volantu a jeho projev je celkové tuzsi,
neZ tomu bylo drive. S ur€itou nadsazkou lze
v tomto ohledu Fici, Ze se vice pribliZil své
prvni a druhé generaci. Zasvécent jisté vi,

o ¢em je feC...

RENNI MOZNO

Forester vzZdy dokdzal zaujmout svymi
terénnimi schopnostmi. V tomto specifickém
prostredi, které se pri konstrukci modernich
vozi SUV stdle méné bere v potaz, novy
Forester exceluje. Zdkladem je samoziejmé
jeho svétla vyska, kterd je zdrukou vysokych
hodnot ndjezdovych uhlg, stejné tak jako thlu
prechodu.

Prirozenym predpokladem pro jizdu
v terénu je ucinny pohon viech kol, ale to byla
vZdy paradni disciplina Subaru, takZe v tomto
ohledu opravdu bylo na ¢em stavét. Podle typu

SPECIFIKACE
Typ Vykon To€ivy moment Prevodovka Pohot. Zrychleni Nejv. Komb. Emise CO,
kW (k) min-! N.m min-' hmotnost 0-100 km/h rychlost spotfeba g/km
kg sec. km/h paliva
[/100 km
Forester 2.0i 1995 110 (150)/6200  198/4200 6 st. man./ 1488 10,6/11,8 190/192  6,9/6,5 160/150
Lineartronic
Forester 2.0 XT 1998 177 (240)/5600 350/2400-3600 Lineartronic 1613 7,5 221 8,5 197
Forester 2.0D 1998 108 (147)/3600 350/1600-2400 6 st. man. 1540 10,2 190 5,7 150



prevodovky jsou k dispozici dva typy rozdélo-
vani to¢ivého momentu mezi ndpravy systému
Symmetrical AWD. U manudlnich pfevodovek
je standardem samosvorny mezindpravovy
diferencidl, pfevodovka Lineartronic pracuje

s elektronicky rizenou lamelovou spojkou,
ktera umoznuje elektronicky fizené rozdéleni
sily motoru podle aktudlni jizdni situace.

Znacka se souhvézdim plejad ve znaku
vSak neustéle hledd nové moznosti, jak zlepsit
vlastnosti svych vozl. Diky tomu vyvinula
pro model Forester novy rezim oznacovany
X Mode. Ten vyuZiva vzdjemné propojenosti
rGznych systémia automobilu a dokaze po
své aktivaci jejich ¢innost optimalizovat pro
pouZiti v terénu. Dochazi k ovlivnéni cha-
rakteristiky plynového pedalu, a tim projevu
motoru, k upraveni strategie fazeni bezestup-
nové prevodovky Lineartronic, pohonu vSech
kol a samozrejmeé i stabilizacniho systému
VDC. Vysledkem je vice trakce i v extrémnich
situacich, stejné tak jako lepsi kontrola nad
chovanim vozu.

Subaru vyvinulo vlastni testy pro zkouSeni
schopnosti pohonu vSech kol. Jednim z nich
je izkouska rozjezdu, kdy jsou protilehla kola
umisténa na volné se otacejici valce simulu-
jici nulovou prilnavost. Po zapnuti reZimu
X Mode se Forester z této ,,pasti“ dostane
o tretinu rychleji, neZ standardné. Neni Zad-
nym tajemstvim, Ze konkurentdm tento kol
trva i trikrat tak dlouho, nékteii se dokonce
nerozjedou vibec.

Soucasti reZimu X Mode, ktery je k dispo-
zici pro lépe vybavené verze atmosférického
motoru 2.0i a preplfiovany typ 2.0XT, je funk-
ce kontrolovaného sjizdéni ptikrych svaht
HDC. Ta ptijde vhod zejména na kluzkych
povrsich, protoZe pomoci brzdové soustavy
a stabiliza¢niho systému udrzuje i v ex-
trémnich situacich stabilni, nizkou rychlost
sjizdéni, pfi niz maze ridi¢ automobil bez-
pecné ridit. Systém HDC funguje jak pro jizdu
vpred, tak pfi couvani.

Ani v predchozi generaci Foresteru nechybél
v nabidce prepliiovany motor. Silny zdZehovy
motor, ktery tomuto modelu udélal na mnoha
trzich jméno, v ném ale v poslednich letech
chybél. Novy Forester vSak hlasi ndvrat pre-
pliiovaného zaZehového motoru — v modelu
2.0XT. Vice se o ném doctete v samostatném
minitestu na nasledujicich strankach. Zatim
se spokojte s informaci, Ze ma vykon 177 kW
(240 k) a je spojen vyhradné s bezestupniovou
prevodovkou Lineartronic.

O nejvétsi pocet zakaznikl se bezpochyby
podéli jiné dvoulitrové Boxery - 2.0i a 2.0D,
které jsou znamé i z predchozi generace.

SROVNANI ROZMERU CTYR GENERACI

Rozvor

Tt |
= Podvozek s ovéfenou
koncepci je v novém
Foresteru déle vyztuzen

Délka x SiFka x vySka Zavazadlovy

Forester (typ SF; 1997-2002) 2525 mm
Forester (typ SG; 2002-2008) 2525 mm
Forester (typ SH; 2008-2012) 2615 mm
Forester (typ SJ; od 2012) 2640 mm

Atmosféricky zazehovy motor byl pro pouziti
v novém Foresteru dale zdokonalen, takZe
doslo ke sniZeni jeho spotieby. Nova verze
motoru z Fady FB vykazuje kombinovanou
spotiebu jen 6,9 1/100 km, coZ je jisté dano

i standardni pfitomnosti funkce start-stop
nebo systému aktivniho fizeni alternatoru,
ktery dobiji baterii vozu prevazné v situacich,
kdy neni motor v tahu. Tim se energie pro
zasobovani palubnich systému ziskava témeér
»,zdarma“ a neodCerpava vykon motoru.
Motor 2.0i se dodava bud s Sestistupriovou
manualni pfrevodovkou, nebo s bezestup-
novym ustrojim Lineartronic (dikladnéji

o ném piSeme v rubrice Technika v praxi na
str. 34-35).

Vznétovy motor EE20 prechdzi z pfedchozi
generace témér beze zmén a je zaméren ze-
jména pro pouZiti, kdy automobil prekonéava
velké kilometrové najezdy. V téchto situacich
totiZ vynikne jeho prikladné nizk4 spotieba
paliva, kterd v kombinovaném reZimu ¢ini
5,7 1/100 km. Standardem je u vznétového mo-
toru s vykonem 108 kW (147 k) Sestistupriova
manudlni prevodovka.

Nova generace Subaru Forester je ve srov-
nani se svym predchtidcem znaénym posu-
nem vpred. To plati snad pro vSechny oblasti
vCetné komfortu, bezpecnosti, hospodarnosti,
ale také jizdniho projevu. Je aZ s podivem, jak
1ze tyto vlastnosti dale zdokonalovat, kdyZ
uz i predchozi generace patfila aZ do konce
svého vyrobniho cyklu k tomu nejlepSimu,
co bylo mozZné v daném segmentu nalézt.

Nové generace ale hlavné prichadzi s né¢im,
co té predchozi chybélo... ...prosim, otocte
list. ]

prostor
4460 x 1735 x 1595 mm 406 |
4485x1735x 1590 mm 387
4560 x 1780 x 1700 mm 450 |
4595x1795x 1735 mm 505
Novy Forester je
promysleny do

nejmensich detailt

Jednim z ovlddacich
center vozu je také
volant s Fadicimi pdckami

Za prednimi
sedadly Ize odvézt
az 1592 | nakladu
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je zpatky!
Forester 2.0XT

Spojeni automobilu SUV a silného prepliitovaného
zdZehového motoru se miiZe zddt ponékud iraciondlni.
Jakmile ho ale okusite, vézte, Ze raciondlni ditvody k volbé
pravé téhle verze se vam budou hledat docela snadno.

TEXT: PETR HANKE, FOTO: MICHAL SAFRANEK

Novy dvoulitrovy turbomotor se nejdiive
v Japonsku predstavil v modelech Legacy
a Outback. S pfichodem nového Foresteru se
objevil i pod jeho kapotou. Jaké to ale bylo
prekvapeni, kdyZ Subaru oznémilo, Ze nyni
s touto jednotkou opét pocitd také pro evrop-

Na silnici si pFeplfiovany
benzinovy Forester poradil
s kdejakym , nizkym”
pseudosportovnim vozem

ské trhy. Automobil dostal, dnes jiz mGzeme
fici tradiéni, oznaceni 2.0XT.

A slusi mu ndramnaé, stejné, jako dravejsi
maska chladiCe a pfedni ndraznik s vertikalni-
mi $térbinami po strandch. Turbo Forester na
18palcovych kolech vypada vskutku k svétu.
Dtlezité ale takeé je, Ze jizda s nim je skvélym
zazitkem. Pozornost na sebe samoziejmeé
strhavé prepliiovany motor s primym vsttiko-
vanim. Jeho vykon 177 kW (240 k) a zejména
toCivy moment 350 N.m, dosahovany v rozpéti
2400 azZ 3600 min?, dokazi zaujmout. Motor ma
prijemné jemny projev, piepliiovani se proje-
vuje ve vitané formé — zatahem zacinajicim jiz
pod pasmem stfednich otdcek. Pritom je ale
citit chut motoru po otdckach, ktera u prepliio-
vanych motort nebyva obvykla. Jisté neni bez
zajimavosti, Ze dvoulitr je postaven na zakladé
Ctvercového Ctyrvalce pouZitého v modelu



BRZ. Je to dalsi evoluéni verze aktudlni genera-
ce Boxert s oznacenim FB.

Motor je standardné spojeny s bezestupno-
vou prevodovkou Lineartronic, ktera jeho silu
dale posila pres elektronicky fizenou spojku
ke vSem kolim. Nad motorem a pfevodovkou
neustdle bdi elektronika, kterd diky systému
SI Drive Fidi¢i dovoluje, aby zvolil jedno ze tfi
nastaveni. Standardem je reZim ,Intelligent®,
ktery se snazi dosahnout nizké spotieby
paliva a pritom podle rychlosti seSlapovani
plynového pedalu poskytnout i potfebnou
silu. Prioritou je ale spiSe plynuly a co mozZna
nejjemnéjsi projev. Pri jizdé je prijemné, Ze
béhem akcelerace jiZz prevodovka neudrzuje
konstantni otd¢ky motoru, jako tomu bylo dii-
ve, coZ zplsobovalo ne zcela prirozeny projev
celého ustroji. Nyni se spolu se zvySujici rych-
losti jizdy postupné zvySuji i otdky motoru.

Situace se ponékud zméni po stisknuti
tlacitka ,,S“, umisténého na pravém paprsku
volantu. V ten okamZik se nastavi sportov-
néjsi reZim s rychlejSimi reakcemi motoru
i prevodovky. Samoziejmosti je pouzivani
vysSich otacek. V rezimu manudlniho fazeni
maé Fidic¢ k dispozici Sest pfednastavenych
prevodovych pomérd, které se Fadi pomoci
pécek na volantu.

Kdybychom méli standardni atmosféricky
dvoulitr ve verzi Comfort nebo Executive, byl
by rejstrik vycerpan, vrcholny model 2.0XT
vSak nabizi jeSté nastaveni ,,S#“ — v Fei Suba-
ru Sharp Sport. V tomto nastaveni motor jesté
vice oZije a svym projevem dokonce zacne
v nékterych ohledech pfipominat pivodni,
ponékud neotesané, turbomotory z doby pred
deseti a vice roky. Reakce na pohyby plynu
citelné priostfi a jsou mohutnéjsi, dokonce se
zd4, Ze se motor 1épe rozezni. S tim se zméni
i chovani pfevodovky, kterd razem nabidne
v manudlnim reZimu hned osm rychlosti.
Jednotlivé prevody od sebe oddéluje pribliz-
né 500 otacek a Fazeni doprovazi jemné, ale
pritom ptsobivé Skubnuti.

V tomto nastaveni madte pocit, Ze se z jinak
kultivovaného Foresteru XT stalo zvife, které
ma touhu za dravych zvukd drat se vpred.
Clovék za volantem tohoto stroje snadno
zapomene na slusné vychovani a jaksi pfiro-
zené zacne cestovat vy$s$imi rychlostmi, nez
by se zdélo vhodné. Turbo Forester si to ale
nechéva s chuti libit. Jeho vyztuZeny podvo-
zek s tvrd$imi pruZinami a jemnéji pracujici-
mi tlumici zajiStuje tu sprdvnou kontrolu nad
pohyby karoserie ve vSech situacich, at uz se
jednd o dobrzdovani pfi ndjezdu do zatacky
nebo pfi akceleraci z ni. Je pfitom takika lho-
stejné, zda se pohybujete na hladkém asfaltu
nebo na hrbolaté silnicce tfeti tridy. Obcas se
zd4, Ze si tuzsi podvozek s neduhy vozovek

prirychlé jizdé poméahd néjakou zvlastni
silou, protoZe €asto mate pocit, jako byste se
snad nad povrchem silnice vzné3eli na létaji-
cim koberci. Dobfre, ted trochu nadsazuji, ale
to jen diky tomu, Ze jsem tuhle schopnost auta
sam jen stéZi chapal.

Forester 2.0XT samozi'ejmeé neni besti-
alni WRX ST1, je to ale auto, které je skvéle
naladéné ke svému ucelu. Vice koni snad ani
neni potieba. Ne]'rychlej §i aktuélni Forester
kdykoliv predtim. Je to soucasné celkové uni-
verzalnéjsi automobil, ktery kromé podma-
nivého jizdniho projevu poskytuje i zna¢nou
davku pohodli a bezstarostnosti.

Clovék za volantem tohoto

stroje snadno zacne cestovat
vySSimi rychlostmi, nez by se
zdalo vhodné

Elektronicky fizeny pohon vsech
kol nabizi to stejné jako stély
systém, navic vSak dokaze lépe
vyuzit aktualné dostupny grip
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Kremer 1 Aigner

V zimnich mésicich vétSinou okruhové vozy tak trochu pauziruji a navrch
v automobilovém sportu mivaji soutéZe, tedy rally. Nejinak tomu bylo i tentokrdt,
kdy se opét ukdzalo, Ze Subaru Impreza WRX STI (¢i jak se dnes zkrdcené oznacuji —

v v o

Subaru WRX STI) jsou vozy nesmrtelné a stiiira jejich tispéchti je stdle delsi a delsi.

N\ garz

== K. Sasaki-T. Yamano

OMEBACKY KREMERA,

Trochu necekany byl v roce 2011 névrat
byvalého némeckého Sampidna na soutézni
traté. Byvaly trojndsobny némecky mistr

v posledni dobé plisobil spise jako expert

pro rally na stanici Eurosport a jeho kvalitn{
vysledky uZ byly povaZovany jen za soucdst
soutézackeé historie. Rychle se ale ukazalo,

Ze navrat byl krok spravnym smérem. UZ na
Argentinské rally 2012 (zafazené do mist-
rovstvi svéta) dokazal v konkurenci mno-
hem mladsich jezdct dokonce vyhrat mezi
produkénimi vozy rychlostni zkousku. Poté

v listopadu na Kypru obsadil na definitivné
zavérefné soutéZi seridlu IRC sedmou pricku
absolutniho poradi (tamtéZ dojeli Toshi Arai
a Jarkko Nikara s vozy Subaru Impreza R4 na
tieti a ¢tvrté pozici), ve tridé 3 byl dokonce
druhy. V sez6né 2013 pak Armin Kremer
naplno vstoupil do svétového Sampionatu

a hned pri jeho uvodnim zastaveni, pfi Rallye
Monte Carlo, obsadil v rdmci kategorie WRC2
skvélou druhou pric¢ku (vyhral tfidu 3), kdyzZ
jeho Subaru zdolal pouze mladsi krajan Wie-
gand s vozem Super 2000. V Mexiku pak o dva
mésice pozdéji i pres potiZe s tlumici dojel ve
WRC2 &tvrty.

Andreas Aigner je sice také némecky mlu-
vici, je ale oproti Arminu Kremerovi mnohem
mladsi a md na svém konté uZ i titul svétové-
ho Sampiéna mezi produkénimi vozy z roku
2008. Spole¢ny s Kremerem ma4 ale tento
mlady Raku3an fakt, Ze v jednu chvili to i pres
dosaZené uspéchy vypadalo s jeho kariérou
trochu nahnuté a po vybojovani svétového
titulu startoval spiSe sporadicky. Sezéna
2012 pro néj nicméné znamenala navrat do
velkého svéta a s vozem Subaru Impreza R4
startoval hned na péti soutéZich seriélu IRC.
Nejlépe se mu darilo ve Zliné na Barum Rally,
kde obsadil skvélou sedmou pric¢ku celkového

Béres,

ARMIN KREMER
*4.12. 1968 Crivitz (byv. NDR)

Debut v soutézich:

1990 (Trabant 601)

Prvni start v MS:

Portugalsko 1995

Mistr Némecka 1996, 1998, 1999
1. Rallye Sumava 1997

(Subaru Impreza 555)

1. Rallye Sumava 1998

(Subaru Impreza WRC)

Mistr Evropy 2001

Vitéz Asijsko-pacifického
mistrovstvi 2003

2. v WRC2 Rallye Monte Carlo
2013 (Subaru Impreza WRX STI)
4. v WRC2 Rallye Mexiko 2013
(Subaru Impreza WRX STI)

poradi, dalsi skvély vysledek zaznamenal

na Kandrskych ostrovech v bfeznu 2013. Na
soutéZi podal totiz vyborny vykon a dojel

v ramci zkvalitnéného Mistrovstvi Evropy na
Ctvrté pricee, kdyZ se pred nim umistily pouze
vozy S$2000.

Do vozu znacky Subaru se vratil i dalsi
Stfedoevropan. Talentovany slovensky jezdec
Jozef Béres ziskal jiZ v roce 2005 domdci titul
s enkovou Imprezou, pak mu sice pdr let
trvalo, nez se k znacce plné hvézd navratil,
jeho obnovena premiéra byla ale velkolepa.
Madarskou Szilveszter Rallye na konci roku
totiZ suverénné vyhrél (pfed Taméasem Turim
a jeho vozem Subaru Impreza WRC) a darilo
se mu i na prvnim podniku madarského
a slovenského mistrovstvi roku 2013, tedy na
Eger Rallye. Tam byl Béres$ v barvach Subaru
Komérno v ramci slovenského Sampionatu
treti (za vozy WRC a $2000), v celkovém pora-
di soutéZe obsadil vybornou sedmou pricku
tésné za Madarem Krézserem, jedoucim se
Subaru Impreza WRC.

Z dalsich vysledkd pilotti vozl Subaru
v zimnim obdobi nemtizeme ptehlédnout pol-
ského Sampidna Kajetanowicze, jenZ se svym
mistrovskym ,,R4“ obsadil na lednové ra-
kouské Janner Rallye vyte¢nou Sestou pricku,



pochvdlit tradiéné musime také Nora Anderse
Grondala. Ten zaujal na Svédské rally v ramci
svétového Sampiondtu stribrnou pozici

v kategorii WRC2 (prohral pouze se specidlem
$2000), v ramci domdciho Sampionatu na
zasnézené Rally Hadeland absolutné zvitézil
pred krajany Bieltvedtem a Okseterem (cela
prvni trojice zdvodila s vozy Subaru Impreza).
Dalsi zemé rally zaslibend je Finsko, a tak

je predpoklad, Ze zatim malo zndmi Lehe-
ssaari, Asunmaa ¢i Tahvanainen (ktef'i tam

v posledni dobé vystrkuji rizky) jsou pravé

ti, o kterych brzy uslySime i v mezindrodnim
méritku. To na uspéchy irskych pilot vozl
Subaru v domdcim asfaltovém Sampionatu

uzZ jsme si davno zvykli, dalsi vitézstvi Kei-
tha Cronina s osm let starym ,wéercéckem*

v konkurenci mnoha novéjsich vozi za za-
znamendni ale presto stoji (mimochodem, na
této tradi¢ni Galway Rally obsadily letos vozy
Subaru pét z prvnich Sesti pricek). Subaru se
tradi¢né dariiv Rusku (letos zejména v po-
dani Uspenského a Tagirova, ktefi pravidelné
zaujimaji medailové pricky v Sampionatu),

ale také tfeba v Ugandé, kde uvodni soutéz
letoSniho Sampionétu (Mbarara Rally) vyhral
doméci Lwakataka se starSim Subaru a témér
desetiminutovym ndskokem.

AZ se v kvétnu sjedou fanousci ¢tyriadvacetihodinového zdvodu na Nirburgringu,
jisté budou fandit i Subaru STI, které tu tradi¢né vitézi ve své tridé

BARU BRZ MIRI K VYSINAM
Po sezéneé 2012, kdy premiérové starty prived-
ly krésné kupé Subaru BRZ v japonské okru-
hové sérii Super GT k nékolika umisténim
v prvni desitce, vyuZil tym zimni prestavky
k dalSimu vyvoji. ZlepSila se tuhost karosérie,
zmén doznal i motorovy prostor a vysledek
na sebe nenechal dlouho ¢ekat. Prvni zdvod
seridlu byl na programu o prvnim dubno-
vém vikendu v Okayamé. Subaru BRZ GT300
s posddkou Yamano-Sasaki zahajovalo zavod
dokonce z pole-position, vinou pomalu zahti-
vanych pneumatik ale hned v ivodu medai-
lové posty ztratilo a po vymeéné pilott kleslo
azZ na desatou pozici. Kota Sasaki se pak ale
vypnul k skvélému vykonu a posunul se zpét
aZ na patou pricku. Tym tak mohl odjiZzdét
spokojen a pln optimismu pred dal$imi zavo-
dy, které se na ,gétécka“ chystaji ve vychodni
Asii. Okruhy se ale rozebihaji také v Evropé
a s nimi se chysta tradi¢ni start ¢tyfdverového
sedanu Subaru STI na kvétnovém c¢tyriadva-
cetihodinovém zavodé na Niirburgringu, kde
v minulych letech vyhral svou tfidu. [

Jozef Béres mladsi
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Vojtéch Stajf/Franta Rajnoha - Rallye Sumava

Jak naznacil uvod letosni soutézdcké sezony, pro znacku
Subaru bude domdct rallyovd scéna velmi zajimavd.

Vojtéch Stajf se predstavil v prvnim zdvodé ve sprintrally

Zacéatek tfinactého roku nového tisicileti
zastihl ¢eské soutézaky, vyznavajici barvy
Subaru, ve stddiu transformaci. Do plzen-
ského hatchbacku se chystal premiérove
usednout mlady Martin Bus, viz po Emilu
Trinerovi si pro sebe zacal pripravovat skvély
Severocech Josef Zimmermann, auto Vaclava
Mulace ¢ekalo na svezeni MiloSe Vagnera.
DalSi rychlik Daniel Béhdlek se naopak z trati
uz v roce 2012 tak trochu vytratil. Novinkou
Ceskych soutéZnich trati v roce 2013 je také
Cerstvé seskladany historicky viiz Subaru
Legacy, se kterym zdvodi Jifi Kalista. No a ve
stredu Cech se nové zformoval Subaru Czech
Duck Racing Team, ktery vznikl spojenim
Duck Racing Autoklubu v ACR a Subaru Czech
Rally Teamu. Premiéru tym oslavil hned na
lednové Janner Rallye, ktera otevirala Cesky,
rakousky, ale i evropsky mistrovsky Sampio-
ndt. Na ni se pfedstavili v barvach tymu
Petr KacCirek a premiéroveé také Lumir Firla.
Pravé moravskému jezdci se darilo poznani
1épe a v téZké konkurenci vybojoval celkové
devatenactou pozici, z ¢ehoZ vytézil i body
za treti pricku ve tridé 3 do mezinarodniho
mistrovstvi Ceské republiky. Kaé¢irek bohuZel
soutéZ zakoncil havarii, pfi které poskodil
vz, zdravotni G4jmy pak utrpéla i spolujezd-
kyné Marcela Ehlova.

dokonce se specifikaci R4, kromé Imprez Subaru Czech
rally teamu pak za volanty Subaru uvidime v jednodennich
i dvoudennich soutéeZich i nékteré nové tvdre. Viiz se Sesti
hvézdami se navic poprvé objevi i v Sampiondtu historikil.

TEXT: KAREL SPACEK, FOTO: FRANTISEK DUSEK
= ]

Smolna rakouskd havarie pozménila dalsi
plany tymu. Po Uspésné premiéie z roku 2012
doslo sice na zopakovani startu na finské
Arctic Lapland Rally, tam se ale vydal pouze
jeden tymovy viz. K Vojtéchu Stajfovi se na-
vic v roli navigatorky vratila Petra Rihdkova.
Po testech, s jejichZ organizaci pomohliu nds
dobre zndmy Jani Paasonen, vyznélo porov-
ndni s loniskem na prvni rychlostni zkouSce
velmi dobre. S novym nastavenim vozu se
posadka Stajf-Rihakova zlepsila o tfi vtefiny
na kazdém kilometru, a kdyz se jim podarilo
na daldim testu i vyhnout se havarovanému
autu Ukrajinky TuSkanovové, zddlo se byt vSe
na dobré cesté k uspéchu.

Pak se ale déj severského dobrodruZzstvi
zacal otdcet nedobrym smérem. ,Jesté na
témz testu jsme méli defekt, a protoZe na
tamnich tratich neni snadné najit bezpecné
misto pro vyménu kola a ani vlastni vyména
ve vic jak dvacetistupriovém mrazu mezi zd-
véjemi snéhu neni Zddnd legrace, ztratili jsme
propastnych Sest minut,“ popisoval ndrocné
chvilky osmatficetilety jezdec. , Prresto jsme
ddle pokracovali s védomim, Ze na$i ulohou je
hlavné ucit se a testovat pred lotysskou sou-
téZi. V ramci testu jsme na zdvérecné zkousce




prvni etapy zkouSeli i jiné mapy diferencidli,
coZ se bohuZel vymstilo. Auto se stalo nedotd-
¢ivym a my s nim zavadili o snéhovou bariéru,
kterd byla natolik pevnd, Ze jsme rozbili
svételnou rampu a také poskodili kapotu. Dru-
hy den byla smiila zavrsena, kdyZ jsme diky
ztrdté z prvni etapy startovali hodné vzadu

— proto jsme pomérné brzy dojeli pomalejsi
auto, jeho posddka si nds ale idajné ve snéz-
ném prachu nevsimla, takzZe jsme za nimi byli
nuceni pokracovat az do cile. Omlouvali se
ndm, nds motor ale brzy poté dalsi zdvodéni
odmitl... KdyZ jsme analyzovali priciny po-
ruchy, dosli jsme po konzultacich s mistnimi
k zaveéru, Ze se do sdni dostalo vétsi mnoz-
stvi rozvireného snéhu, coZ ochudilo smés

a po ndslednych detonacich ve spalovacim
prostoru doslo k ohnuti a nakonec i prasknuti
ojnice. Bylo to pro nds velké zklamdni, ale
nedalo se nic délat a museli jsme ze soutéZe
odstoupit. Zkrdtka tak jak jsme si vloni Arctic
Lapland Rally uZili, letos jsme na ni zaZili spi-
Se spoustu trdpeni a problémii. Nasi fanousci
si ale svym povzbuzovdnim u trati udélali
dobré jméno a rozhodné nase vyprava nebyla
k prehlédnuti,“ uzaviel popis dobrodruzstvi
za polarnim kruhem Stajf.

Rovnou z Finska do LotySska se pfesunula
vyprava Subaru Czech Duck Racing Teamu
tak, aby se jeji ucastnici zvladli pfipravit na
druhou ¢ast svého severského turné —lotys-
skou Rally Liepaja—Ventspils. U Baltského
more se setkali s dal$i ¢asti vypravy, ktera
dovezla z Prahy ndhradni motor namisto toho
poskozeného na polarnim kruhu. Casovy pres
ale skoro nebyl zndt a tymovi mechanici opét
odvedli i v polnich podminkéch skvélou praci,
takZe na startu druhé soutéZe evropského
Sampionatu stalo bilé Subaru v plné sile a po-
sadka Stajf-Rihdkové se mohla tésit. ,,S tim
téSenim to ale tentokrdt nebylo tak horké, byl
jsem totiZ notné oslaben nemoci a trochu jsem
se obdval, jak to celé fyzicky zvlddnu,“ vypravi
prazsky jezdec. ,Zejména v nedéli uz mi bylo
ale o pozndni lépe, coZ bylo zndt i na vykonech.
Bohuzel uZ nam v té dobé zacaly ubyvat nové
pneumatiky - po oblevé se jelo mnohde na
Sotoliné, takZe ndm mizely hi‘eby rychleji, neZ
jsme ptivodné Cekali. Prresto se muyj pocit z jizdy
o dost zlepS$il a pred posledni zkouSkou jsme
ztrdceli pouhé tii vteriny na krajana Tlustdka
a jeho viiz kategorie Super 2000.

Pred odstartovdnim do zdvére¢ného krdtké-
ho testu jsme védéli, Ze md dobry cas a my na
néj ony tri vteriny najedeme jen velmi obtizné.
Nicméné zkusili jsme to, zabojovali jsme, pékné
daleko jsme si v divdackém misté i skocili, no
a sice jsme stdhli ze ztrdty jen tri desetiny, ale
i tak to stdlo za to. Byl z toho totiZ absolutné

pdty ¢as na vloZce, no a divat se pak na to, jak
za sebou jdou ve vysledcich testu jména Breen
— Stajf - Delecour, to se mi opravdu libilo. Nijak
to samozrejmé nepreceriujeme, je jasné, Ze na
posledni erzeté uz se tolik nezdvodi. Zahrdlo

to ale u srdce a i body v ERC Production Cupu
a dil¢i skalp takové hvézdy, jakou je byvaly vi-
cemistr svéta Francois Delecour, byly prijemny-
mi odménami za dvoutydenni usili, které cely
nds tym na severu vydal,“ usmival se Stajf.

DOMA ZACALA SEZONA
RCHOVINOU"

LetoSni stfedoevropskd zima byla velmi
dlouhd a dokonce naplno presahla i Velikono-
ce. Také uvodni mistrovskou soutéZ konanou
na naSem uzemi proto poznamenalo chladné
pocasi a povrchy rychlostnich zkousek byly
mnohde pokryty ledem a snéhem jak pri se-
znamovacich jizdach, tak pri vlastni soutézi.
Zatimco mnozi jezdci svou ucast na Rally Vr-
chovina diky téZkym podminkdm na trati na
posledni chvili vzdali, ze sedmi prihlaSenych
vozl s hvézdami ve znaku chybél na startu
jediny - a to proto, Ze Josefa Zimmermanna
tésné pred startem pfi testu zradila nedola-
déna technika. Znacka Subaru je vyhlaSena
tim, Ze jeji produkty dobfe pracujii ve velmi
tézkych podminkéch, bohuZel ani Tomasti-
ka a jeho Subaru WRC nebylo mozné vidét
v akci dlouho, nebot kratce po startu druhého
testu sklouzl do prikopu. Zdrdhalu pohltily
néstrahy téZké traté v poloviné soutéZe, a tak
do slavonického cile dojely ¢tyfi vozy Subaru
Impreza. Jejich prapor opét nejvyse tfimal
Vojtéch Stajf, jenZ pojal soutéZ jako testovani
souhry s novym spolujezdcem FrantiSkem
Rajnohou. ,,Po dlouhé dobé jsem slySel ve voze
muZsky hlas, takZe to byla pro mne i tak trochu
novd vyzva — a myslim, Ze se to vydarilo,“ ne-
chal se v cili soutéZe slySet spokojeny prazsky
jezdec. ,,VyuZili jsme navic moZnost otestovat
nékteré komponenty specifikace R4, takze
jsme soutéZili ve tridé 2, kterou jsme vyhrdli.
Ve Slavonicich ndm ale jesté o body neslo, na
Rallye Sumava v druhé piili dubna jiZ ale ano
aipres start zpdtky ve tiidé 3 jsme zkuSenosti
mezinarodniho mistrovstvi CR v rallye si totiZ
posadka Subaru Czech Duck racing teamu od-
vezla nejen body za péaté misto absolutné, ale
i cenny skalp vSech vozti Mitsubishi Lancer,
a tim i body za vitézstvi v produkéni katego-
rii. Stajf Fe€eny ,Vojtanen“ k tomu dodéva:
,V Klatovech panovaly velmi obtizné podminky
a ndm se podarilo vyhrdt. Mdme velkou radost
predevsim kviili tomu, Ze mezi produkc¢nimi
vozy bychom letos rddi zabojovali o titul, a tak
doufdam, Ze to letos nebylo vitézstvi posledni.“ m

Divat se na to, jak za
sebou jdou ve vysledcich
testu jména Breen — Stajf
—Delecour, to zahralo

u srdce

=

Vojtéch Stajf/Petra Rihakova - Lotygska rallye
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Bez konkurence'

Napodruhé to vyslo a nds Czech Subaru Offroad Team privezl z Afriky zlato!
Drsnych 10 000 km za 14 dni, bez asistence, prach a pisek vSude — ano i tam!
Minimum spdnku, maximum unavy, denné okolo 700 km a na to vSe mdte 25 let
staryho kombika! Nastésti md na masce logo Subaru, a tak jsme klidni...

Pro mistni jsme

vitanou atrakci

KdyZ to vSechno secteme a podtrhneme,
vypadd to na parddni zabavu! A taky Ze byla!
Osmy ro¢nik dalkové rallye BudapeS$t-Ba-
mako se jel opét z madarské metropole smeér
Afrika na konci ledna tohoto roku. Cilem vSak
jiZ podruhé za sebou nebylo Bamako, zavod
musel vzit zavdék opét hlavnim méstem
Guinea Bissau. Hlavni mésto Bissau je v o€ich
Evropana spiSe vétsi osadou, odpadky zane-
senou a Zebrajicimi ¢ernochy preplnénou.
Veskery ruch v této metropoli kon¢i s desétou
hodinou vecerni, kdy se vypne velky centralni
naftovy generator, takZe v tu chvili je mésto

™,
A

1"‘kaaky uprostred

i pustiny nenabizi
=8 7adné zazemi/Senegal

Drsna a kamenita
Zapadni Sahara

TEXT: MILA JANACEK, FOTO: ARCHIV AUTORA
-
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bez proudu. Guinea Bissau prosté patii mezi
nejchudsi staty na zadpadnim pobreZi Afriky.
A Ze to sem neni zrovna po cestdch, to je vaim
asi taky jasné.

Nyni v dobé ,krize“ se zdvodu ucastni
asi polovina lidi co pred pér lety, ale i tak je
200 posadek na startu slusna konkurence.
Z toho je vsak vétsina vyletnikd, ktefi jedou
po asfaltkéch skoro az do cile, zatimco pade-
satka zavodnich specidll v kategorii RACE
jede dle pokyni organizatora po naro¢né
zavodni trase. Organizator toho na ni moc
nezajistuje. Bivaky jsou pouze mista na urcité
soufadnici v pousti ¢i jiném terénu, kde se
vSichni vecer potkdavaji. Servisni zdzemi tak
musi mit kazdy své, stejné jako jidlo nebo
palivo. Jediné, co organizatofi zajistuji, jsou
asi Ctyfi vozy zdravotnikd, které vsak mnohdy
maji sami s trati co d€lat, a tak se na jejich po-
moc prilis spoléhat nedd. Ale je dobré védeét,
Ze zde jsou. Co organizator zajistuje dokonale,
je zabava. Velky dtraz klade na to, aby se ze
zavodu nestalo tfeba to, co je dnes z Dakaru,



tedy koloto¢ velkych penéz a zakulisnich bojti
velkych tymu. A také na to, aby se nezapo-
minalo na humanitarni poslani akce, které
provazi cely konvoj od marockého Atlasu, az
po cilové Bissau.

Ve startovnim poli najdete lidi z celé
Evropy. Letos trhly rekord ceské tymy, kdyz
jich na startu stalo rovnych patnéct, a tak
byli hned po ,,domécich“ Madarech druhym
nejpocetnéjSim narodem zdvodu. Nas Cesky
Subaru OffROAD team se zavodu zucastnil ve
sloZenti Jirka Strejc — Mila Janacek podruhé za
sebou, letos opét se svym specidlem Subaru
Leone. Jako jedini jsme v kategorii RACE jeli
s osobnim vozem proti pfesile nabouchanych
off-roadd! Nendpadny kabat ¢tvrtstoleti sta-
rého kombiku skryvé sice modernéjsi motor
¢i prevodovku z bratrského Legacy Outback,
nicméné nejpodstatnéjsi jsou silné tlumice pi-
vodem z dakarského specidlu, které dovoluji
tomuto jen 1100 kg téZkému vozu jet v terénu
bez vétsiho ostychu. Nicméné mnoho dild je
opravdu na voze ptvodnich, jako tieba kom-
ponenty Fizeni, ramena apod. Uvnitf najdete
jen dvé sedadla, volant a velkou 250litrovou
ndadrzZ. Vezli jsme dvé rezervni kola a dalsi
dvé sady jsme méli na doprovodnych Toyo-
tach. Samotné Leone vezlo jen to nejnutnéjsi,
k zminénému jesté vyprostovaci najezdové
plechy, zdkladni naradi a povinny kanystr na
vodu. Na kazdy den jeSté par energetickych
tyCinek, satelitni telefon a maly odolny fotak.
Technika vSak v tomto zdvodé neni vSechno.
Podstatné jsou zkuSenosti. Jirka Strejc jako
pilot nakrouZil mnoho desitek hodin v terénu
pti off-roadovych maraténech a pii klasické
rallye a v Africe jel jiZ dvakrét, j& jako navi-
gétor absolvoval nékolik Rallye Dakar a par
sezdn zavodu cross country rallye. Samotné
Bamako jedu jiZ potreti.

I kdyZ jsme v evropské ¢4sti trasy ztratili asi
35 bodd, coz byva v Africe skoro nedohnatel-
né, figurovali jsme po této etapé na sluSném
péatém misté. Ale dal jsme tvrdé bojovali.
Denné bylo tfeba plnit vSechny prijezdni
GPS body a stihat limity. To se vSem nedafilo,
zvl4sté pak vedoucimu tandemu slovenskych
tymui na vozech Nissan Navara a Nissan Path-
finder, a tak jsme je pomalu, ale jisté zacali
stahovat. Ve se zlomilo v Maureténii, kde
prisel nejvétsi ,hardcore®. Prakticky tfi etapy
mimo civilizaci, kdy bylo potfeba zvladnout
denné pres 600 km v téZkém terénu. A to tak
tézkém, Ze i pri klasické Rallye Dakar v mi-
nulosti zde zUstavaly vozy uvéznény v pisku,
dunéach a kameni nékolik dni. Tady se lamal
chleba! Startovalo se uZ v pét rdno a ve tmé
jsme sice jako prvni nasli v dundch spravnou
pistu, ale také jsme zde prvni zapadli, pak po-
druhé. Subdrko posunujeme v jemném pisku

metr po metru s pomoci lopat a vyjezdovych
plecht. Nastvani a vyCerpani jsme radéji
pockali, aZ se rozedni. Pfed ndmi bylo asi

500 km drsnym terénem a téch prvnich sto
nam trvalo asi Sest hodin! Na téch 500 kilakt
nam zbyvalo devét hodin, coZ se zdd mozZna
dost, ale v pousti to je zatracené malo. Hlavni
bylo, Ze jsme neztratili mordl, i kdyZ k tomu
moc nechybélo. Zacali jsme makat jak roboti,
ukrajovat kilometr po kilometru, dunu za
dunou, jesté jsme asi dvakrat, tfikrat lehce
zapadli, ale to asi kaZdy... tahle etapa ndm
zlstane dlouho v paméti, to si piSte! Nako-
nec dojely do mésta Tidjikja na druhé strané
pousté v ¢asovém limitu pouze dva vozy.
Subaru bylo jedno z nich! Deset minut pred
limitem jsme se objevili v cilové bréné a sami
neveérili tomu, Ze tu jsme jako druzi absolut-
né! Prestoze unaveni k smrti, hodili jsme do
sebe rychle jidlo a zacali se vénovat tomu, co
nés Cekd druhy den. Jirka hned zalezl pod
auto, ja zacal pripravovat logistiku a navi-
gaci a navic jsme s mistnima FeSili opravu
pneumatiky, protoZe jsme na dnesni etapé
prorazili obé rezervy. O¢i plné pisku, bolava
zada a vibec cely téla, ale ptesto $tastni jsme
se pired pilnoci dostali do spacéku. Z dun pra-
vé prijela dal$i dvé nebo tfi auta. Pozdé, body
za limit byly do deviti. Na Senegal uZ jsme si
vérili, par hodin spanku muselo stacit. Ndskok
ziskavame hned v prvni senegalské etapé

a zbyvajici tf'i etapy se snaZime hlavné drzet
za zady nervozni duo Slovakl a jesté ner-
v6znéjsi madarské posadky, které jsou az za
stupni vitézl. Jediné Zoltan Csanyi je schopen
drZet s nasim Subaru v terénu tempo, kvtli
opraveé prevodovky ve ¢tvrté etapé vSak nema
Sanci na lepSi nez 4. misto absolutné. Zavod
ale konci az v cili posledni etapy a nejednou
se to potvrdilo. Pfi Subaru se vSak drZi Stésti,
a tak dojizdime do Bissau s ndskokem 10 bodt
pro prvni ¢eské vitézstvi. Vadou na krése
zavérefného slavnostniho ceremonialu je
nervozita z aktudlni politické situace v Guinea
Bissau, a chaos, zavinény pravé probihajicim
karnevalem. Za chraplavého zvuku z me-
gafonu pred zadchodky mistniho hotelového
bazénu prebirdme titérny pohdr za absolutni
vitézstvi. I tak pro nds ma cenu zlata.

...makat jak roboti,
ukrajovat kilometr
po kilometru,

dunu za dunou,
nebo taky metr po
metru s pomoci
lopat a vyjezdovych
plechu...
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se opakuje

TEXT: ONDRE] LILLING, FOTO: TOMAS MARCIK
- ]

Prelomovym bodem v historii
zdvodniho tymu Subaru na svétovych
tratich byl bezesporu rok 1990,

kdy doslo ke spojent s britskym
Upravcem Prodrive. Prvnim vysledkem
spoluprdce bylo Subaru Legacy RS,

za jehoZ volant zpocdtku usedl finsky
jezdec Markku Alén, ktery v roce 1990
dokdzal vybojovat ¢tvrté misto ve
finské rally.

Od roku 1992 se zdjem tovarniho tymu
presunul zejména na Sotolinové traté a Suba-
ru startovalo jen v sedmi ze ¢trnacti zavoda
svétového pohdru, pri¢emz za volantem se
objevila ridi¢ska legenda Ari Vatanen. Novac-
kem u Subaru se stal v té dobé velmi mlady
Colin McRae.

0 tom, jak moc pirelomovy viiz to byl, svédci
Cetné uspéchy v zavodech. I kdyZ Ari Vatanen
i Colin McRae méli nezpochybnitelny ridi¢sky
talent, jen téZko by byli schopni dojiZdét na
stupné vitézi bez tak skvélého vozu. Colin
navic se Subaru Legacy RS dominoval i na
Britské rally v letech 1991 a 1992. Uspéchy
tovarniho tymu s timto modelem prichézely
azZ do roku 1993, kdy Legacy RS vystiidala
modernéjsi Impreza.

A ted, po vice neZ dvaceti letech, se Subaru
Legacy RS vréti tam, kde to vSechno zaca-
lo — na zavodni traté. To vSechno s prispé-
nim autorizovaného prodejce Subaru ALM

i
i

Uspéchy tovarniho
tymu s timto
modelem prichazely
az do roku 1993, kdy
Legacy RS vystridala
modernéjsi Impreza

Hostivar a pana Jifiho Kalisty, pod jejichZ
taktovkou vznikla zavodni verze Subaru
Legacy RS v davnych bojovych barvach. Autu
tak nechybi tmavé modry lak, zlaté disky, ani
Zlutozelené polepy s trojcislim 555.

Bé&hem testovani v ZiZelicich se Subaru Le-
gacy RS dokdazalo v celkovém poradi umistit
do péatého mista nap¥i¢ kategoriemi. Ze proti
nému stali mnohem silnéjsi a moderné;jsi
soupefi asi netfeba zmiriovat. Zavodnimu
Legacy pomohly i vyrazné zajimavéjsi pred-
pisy pro historické vozy, diky kterym nebyl
problém osadit viiz vét§im restriktorem.
Legacy se tak mohlo stat vérnou kopif vozu
Colina McRae.

Do kokpitu zdvodniho stroje usedne Jifi
Kalista spole¢né s Michalem Sofrem a vydaiji
se pomérit sily do Mistrovstvi Ceské republiky
historickych automobilti. A jak to zatim z prv-
nich testl vypadd, maji se soupefi i divaci
opravdu na co tésit. ]
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Subaru XV
Snow Session vol. 2

By,

a Forester a pobavit se o nich s odborniky.
Né&vstévnici mohli také zdarma otestovat
lyZe OXskis nebo ochutnat vodku Kalashni-
kov. Navic u stanku Subaru po cely den
probihala tipovaci soutéZ o vyhlidkovy let
nad KrkonoSemi.
Po skonceni zdvodu vypukla v hotelu
Upa divoka afterparty. Vodka Kalashnikov
a energy drink Rockstar tekly proudem. Za
do | | hracim pultem se postupné vystiidali DJ
nosti na svah ani na vterinu nezava | '3 . Nimand, DJ Robin Sobek a hlavni hvézda
venzinovym dvoulitrem pod k;f)otdﬂ g vecera DJ Robot. Pilo se, tancilo a slavilo az
o sjezdovce naprosto samoziejmé. g do bilého rana. [
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Subaru XT 4WD Turbo (lahldky)

Ctyrstupriova elektronicky Fizend
automaticka prevodovka s elektronicky
Fizenym rozdélenim tocivého momentu
ACT (Active Control Torque Distribution)
a blokaci ménice (na 4. rychl. stupen)

trvaly pohon s rozdélenim tocivého
momentu prostiednictvim elektronicky
ovladané vicelamelové spojky

standardni svétld vyska je 155 mm, pfi
zvySeni na maximum ¢ini 190 mm

stvoreno v opojeni

Podle vSeho patfi tohle UFO do kategorie
kompaktnich sportovnich aut. VSichni vime,
Ze automobilova produkce v 80. letech byla
hodné pestr4, ale tohle Subaru XT pfi svém
predstaveni v roce 1985 vypadalo jeSté o tolik
jinak nez soudobd konkurence, Ze se vSichni
jen utvrdili v presvédceni, Ze Subaru jde
opravdu jinudy. MoZn4 diky tomu, Ze jsou
tak trochu z Plejad, moZnad proto, Ze prosté
nechtéli zapadnout do mainstreamu.

At tak ¢i tak, v unoru 1985 pfi premiére
v New Yorku pfitomnym padaly brady, kdyz
se odkrylo hranaté a placaté XT, proSpikované
technikou. Vstfikovany motor, turbodmy-
chadlo, ¢tyrkolka, automat, klimatizace, vSe
v elektrice, vzduchovy podvozek...

Jaroslav Salamon, technicky $kolitel vozl
Subaru, své auto znd moc dobfe. Koupil ho
jiZz v roce 2004 od Ceského majitele, ktery mu
zelenkavé XT 4WD Turbo zanechal sice s pék-
nou karoserii, ale s ,lehlym*“ motorem. Viiz,
ktery byl pGvodné, tedy v roce 1987, prodan
svému prvnimu majiteli ve Svycarsku dealer-
stvim Emila Freye, nemél zkrétka jednoduchy
Zivot. A nékdy kolem zminovaného roku 2004
byl bohuzel jeho osud témér zpecetén svévol-
nymi zdsahy tpravce motoru.

Jaroslav zacal jako spravny praktik —
otevrel kapotu do servisni polohy (90° uhel,

v podstaté vertikalné) a pustil se do toho.
Chycena klikova hiidel, spaleny pist, bylo toho
vic... A kdyZ uZz mél motor rozdélany, vymeénil
také vSechny dilezité ¢asti uvniti motoru:
Cerpadla, simerinky, tésnéni, hydraulicka
zdvihdatka a tak déle. Oprava zabrala vétSinu
roku, a to hlavné proto, Ze mnoho dild bylo
dopravovano z Japonska. Tehdy se jeSté daly
véci sehnat...

»,Dneska uz je to horsi, jsem rad, Ze jsem
tehdy vyménil i dily na podvozku, vSechno
rychle mizi z nabidky,“ popisuje zndmé téma
majitel vozu. KaZzdopadné Jaroslav dal své
auto po technické strance dohromady pékné.
Karoserie, kterd Zije svou prirozenou patinou,
dostala pouze ochranny zinkovy ndstfik spod-
ni Casti, aby se zamezilo fadéni koroze.

Jinak 25 let stary japonsky lak vypada
presné tak, jak ma — neni vybledly, roky vysta-
veni vliviim pocasi prozrazuji spi§ jen mista
s odloupanou vrchni vrstvou. Jaroslav je
ovSem detailista, takZe to hodl4 resit. Nejvétsi
problém ma4 u stiechy. Cely stfesni dil je totiz
odnimatelny, d4 se ulozit do rozmérného za-
vazadelniku, a tim vznikne v podstaté variace
targy. A pravé kolem stiechy, ve Zlabcich, od-
kud nemd kam odejit voda, se chytd prvni ko-
roze na jinak zdravém auté. A to perfekcioni-
sta pochopitelné nedokdaZe sndset, stejné jako



drobné Skrabance a promdackliny, kterych si
sice na fotkach nevsimnete, ale tusite je.

Nékteré plasty uvnitf jsou zldmané a nedaji
se sehnat. Originalni radio uz majitel m4, ale
je téZké ho do palubni desky naimplantovat
— opét problém s praskajicimi plasty. KdyZ uz
jsme u téch problému, ani povéstné japon-
ské kvalité se nevyhnuly jisté komplikace
s elektrikou. Kupé po faceliftu ma totiz fidici
jednotku v kufru, coZ znamens, Ze cely svazek
kabell vede az dopredu, k lezatému motoru.
A kontakty maji tendenci oxidovat. Ale jinak
vSe funguje.

Pokud v celkovém pohledu na auto hledate
néco kulatého, mrknéte se na kola a volant.
V3echno ostatni jsou ostré linky, které jakoby
do oceli vysekala katana. Tvar je jasny jako
vychéazejici slunce a ostry jako brit. Kratky
rozvor, nizké, ale dlouhé previsy, jasna bo¢ni
linie, bohaté proskleni a vyklapéci svétlo-
mety.

Interiér zve k usednuti, je to jako vypolstro-
vany pokojicek. Mékké ¢alounéni, pfijemné
barevné sladéni, tvrdé plasty, neskutecné
tvary ovladact. Asymetricky volant je nastavi-
telny ve dvou oséch (vertikdlné se pohybuji
celé budiky) a bo¢ni ,,padla“ plna ovladact
spolecné se zahnutou Fadici pdkou odkazuji
na inspiraci v letadlech. A sedadla? Mékouc-

k4, s nastavitelnymi hlavovymi opérkami,
coZ ma v soucasnosti u Subaru az model XV.
A dal$i vybava - funkéni klimatizace, elektric-
kéa okénka (tady opravdu funguji...), cyklovac
mohutného stérace, atd.... KdyZ uz jsme

u toho sci-fi, nékteré modely umély mit palub-
ni pocitac¢ s ukazatelem spotreby a dojezdem,
ostfikovace svétlomett a hill holder (asistent
rozjezdu do kopce).

Subaru startuje na $krtnuti a ihned nds tési
typickym zvukem boxeru. Turbo se moc ne-
projevuje, tedy alespon pod hranici 2800/min,
pak se déva do dila spiSe linedrné neZ drsnym
fouknutim. Je to sebevédomé zrychlovani
motoru o vykonu 100 kW (136 k) s toc¢ivym
momentem 196 Nm. Podvozek Zehli diry
a nerovnosti, ale je citit relativné ptrijemna
tuhost skeletu. Brzy si na specificky jizdni
projev zvyknete, a kdyZ se odvaZite, zjistite,

Ze muZete jezdit opravdu rychle. XT bych vzal
asina néjakou ndro¢nou zimni rallye, kde by
bezesporu uspélo!

Ano, tohle je opravdu ujeté auto. Je celé
jakoby poskladané v absolutni nespoutanosti
drogového rause z LSD a okofenéné znalost-
mi dobré techniky. Opravdu skvélé, jedinecné
sportovni kupé, které zcela vystupuje z fady
okoukanych evropskych aut z 80. let. Jsem
rad, Ze u nds jezdi! n
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OdBRZdete se!

Vydat se zacdtkem bfezna do Alp je skvély ndpad. Obzvldsté, kdyzZ
k tomu mdte pripravené zbrusu nové lehounké Subaru BRZ se
zadnim pohonem. Nastal ¢as povolit uzdu emocim a nechat se undset
neredénym potésenim z jizdy.

Ve dvou kilometrech nad
Ll moFem se podminky
0 ponékud zménily

svadi k ponékud

rozevlatéjSimu

Atmosféricky dvoulitr s vykonem 200 koni
—to pro tradi¢ni pfiznivce znacky Subaru
nejsou vlastnosti vzbuzujici pfehnané oceka-
vani. V pfipadé malého kupétka BRZ by vSak
jakékoliv opovrhovani bylo velkym zavaha-
nim uzZ jen proto, Ze ma hmotnost jen néco
malo pies 1200 kilogramd a jesté k tomu zad-
ni pohon. Samoziejmé, dynamikou v pfimém
sméru nebo na méné adheznim povrchu se
nemuiZe rovnat prepliiované ikoné s pismen-
ky STI v nazvu, nicméné je to viiz pfipraveny
nabidnout pozoruhodné specifické zazitky
Z jizdy.

Abychom s kolegou zjistili jaké, naplanovali
jsme si se zbrusu novym BRZ vice neZ dva
tisice kilometrt dlouhou cestu pres Zenevu,
kde se zrovna konal tradi¢ni autosalon, pres
Chamonix a Brig do srdce Svycarskych Alp,
kde nds trochu prekvapilo pocasi a donutilo
nds plany trochu poupravit. Prvni den jsme
méli v planu rutinnich asi 800 kilometrt po
dalnicich do francouzského Besanconu. Auto
jeSté bylo docela syrové, a tak jsme se ani
v Némecku nesnazili trhat rychlostni rekordy,
jeli jsme, tak rikajic, v davu, kolem 160 km/h.
Kupatko prekvapilo pohodou, kterou doka-
zalo nabidnout. Pfjjemnd sedadla, stabilita
v piimém sméru a maly aerodynamicky hluk
a dokonce ani motor se prili§ akusticky nepro-
jevoval. Na konci poklidného a pfijemného

TEXT: PETR HANKE, FOTO: AUTOR
I

Subaru BRZ pod
Mont Blancem vyraZzi vstric
dalSim dobrodruzstvim

dne navic palubni po¢ita¢ vykazoval pramér-
nou spotrebu 7,9 1/100 km.

£\ AN AVal

Dalsi den v3ak byl veselejsi. Prejezd do Zene-
vy znamenal prvni ochutndvku zatacek, pro
které je tohle auto postavené. Jiz od prvniho
usednuti za volant k vdm BRZ mluvi jasnou
feci—je to auto postavené pro jizdu. Sedadla
jsou umisténa hodné nizko a tésné obepinaji
télo, soucasné ale nejsou nijak prehnané
omezujici. Pristrojova deska je pomérné
vysoka a budi dojem duveéry. Jeji design je
sympaticky japonsky, nicméné vic nez to po-
tés1 kvalitni zpracovani a zajimavé materidly
pouZité v celém interiéru. BRZ patii k autim
s nejlepsi pozici, jeho volant je hodné kolmy
a skvéle padne do ruky, Fadici paska je jen
tésneé vedle, takZe v tomto ohledu je v3e v nej-
lepSim potddku. Nezbyvé tedy, neZ vyrazit.

Do Zenevy je to asi 160 kilometr, z nichz
je nejzajimavéjsi posledni tfetina. Do té doby
postupné poznavame nds stroj. Pri fizeni
vas okamzité zaujme ochota k zatéceni.
Jestli mate doma WRX STI a jste na né zvykli,
pripravte se na to, Ze s BRZ budete ve vnitiku
zatacky driv, nez ta viibec zacne. Reakce
automobilu na pohyby volantu jsou totiz
okamzZité. Jakmile se adaptujete, zacnete si
jich uZivat. Ve zkratce lze Fici, Ze ¢im je silnice



citi. Ostatné to dokazuje i naSe zkuSenost, kdy
se v kopcich kdesi nad Zenevou dostavame
do zavésu za aktudlni WRX STI sedan v erné
barvé. Z jizdy se ndhle stava pratelské klani,
které ukazuje na jednu stranu silu a schop-
nosti prepliiované ¢tyrkolky, ktera ujizdi kde-
koliv, kde se silnice narovna, ale na druhou
stranu mrstnost BRZ, které se ve vraceckach
a v sekcich, kde se v tésném sledu stiidaji
utaZené zatacky, viibec neda zahanbit.

Po této zkuSenosti je jasné, Ze kdyZ chcete
z BRZ dostat maximum, je ti'eba pfepnout
jeho stabiliza¢ni systém alespon do reZimu
Sport, kde povoli trochu kontrolovaného
prokluzu. Jesté lepsi je samoziejmé podrZeni
odpovidajiciho spinace, umisténého mezi
sedadly, ktery systém zcela vypne. K dispozici
jsou jeSté dalSi kombinace vypnutého VSC
a sportovniho rezimu, ale nejdtlezitéjsi jsou
pravé zminovand dvé nastaveni.

| NTIVNEZPOVED |
V Zenevé si prohlizime kromé jiného zajima-
vy koncept Subaru Viziv, ale s nadSenim opét
useddme do naSeho BRZ a mifime k nejvyssi
hofe Evropy — Mont Blancu. Prekvapuje
nas, Ze v udolich neni Zadny snih, coZ ndm
dava nadéji, Ze by mohly byt oteviené pasy
v centrdlnim Svycarsku. Jak jsme se ale mylili.
Hned dalSi den rano se dozvidame, Ze jsou
vSechny aZ na jeden zaviené. Davame si Col
de la Forclaz mezi Chamonix a Martingny,
ktery je skvélym buditkem a dal$im mistem,
kde je mozné naplno okusit chovani BRZe.
Rychlé a plynulé zatacky jsou zde protkané
prehlednymi vraceCkami, v nichZ je mozné
obcas ponékud povolit uzdu fantazii zadnich
kol. Je az fascinujici, jak snadno 1ze BRZ
jemné odsadit a zatdc¢ku projet v nddherné
jemném power-slidu. P¥istup, Ze jen Slapnete
v zatdcce na plyn a zadni kola ztrati grip, na
suchu absolutné nefunguje. VSechno si musite
pripravit dopiedu a je tieba do zatacky vidét.

Za krasného jarniho pocasi pokracujeme
dal a mdme napldnovany nocleh nékde kolem
prismyku Simplon, mozna az v Itélii. Je
s podivem, jak vas tohle auto zapoji do dé&je,
ikdyZ s nim cestujete v béZném provozu i na
docela obycejnych silnicich. Neustdle je z néj
citit, Ze mé chut se pohybovat, a to vléva krev
do Zil i vam.

Situace se ale docela méni. Ve mésté Brig,
v némz se odbocuje na Simplon, se za¢ind mé-
nit pocasi. Vyjizdime nahoru do vysky 1550 m
a z mirného mrholeni se rdzem stava husté
snéZeni. Silnice je ale jen mokré a misto obav
si za volantem BRZe uzZivadm snad jesSté vice
neZ kdy pred tim. Auto 0Ziv4 a ja si vychutna-

vam jeho vyvaZenost, stabilitu, ale pfedevSim
sdilnost, s niZ se mnou komunikuje, a kterd
stoji za tim, Ze se dostdvam do ridi¢ského
nebe.

To vSe pokracuje i v dalsi sekci, kdy
prejizdime v Italii z mésta Domodossola do
Locarna. Podobn4 silni¢ka snad byla navrze-
na pravé pro BRZ. Je hladkd, uzounka a je to
zmét neustalych zatacek a ohybti mezi skalou
a svodidlem, pod nim? je jen propast. Pocasi
se nelepsi, ba pravé naopak, snézi uz vytrvale.
Jsou ¢tyfi hodiny odpoledne a my se rozho-
dujeme, Ze se vydame k domovu. Navigace
ukazuje 775 kilometrt, takZe bychom mohli
byt po ptilnoci doma.

Po cesté nds ale kromé dalnice cekd jeSté
prejezd prismyku San Bernardino a nasledné
dlouhé klesani do mésta Chur. Silnice se
neustale zhorsuji. Na ddlnici ve vyjetych
kolejich mam stabiliza¢ni systém v poloze ON,
nicméné jakmile dalnice kon¢i, koleje mizi
a ja systém opét vypindm. Na vodé akceleru-
jeme, pohybujeme se ponékud nadstandard-
nimi rychlostmi a j& si, opét zcela fascinovan
projevem tohoto malého kupé, uvédomuji,
pro¢ mam takovy pocit jistoty i v danych na
prvni pohled ne zcela idedlnich podminkdch.
Ve srovndni se svym dvojcetem Toyota GT86
ma4 totiZ BRZ tuZsi pfedni pruziny a naopak
mékei vzadu. V obou pripadech €ini rozdil
pribliZzné 10 procent. Zfejme to stac¢i k tomu,
Ze BRZ neni tak hyperaktivni, jak jeho
sourozenec, coZ se projevuje onim klidem
a stabilitou pri jizdé na vodé a vlastné i pfi
jizdé ¢istou stopou. Ze by pFfitom nesly smyky,
o tom nemuZe byt ani fec...

Nebudu to moc protahovat. Do Cech jsme
nakonec samoziejmé dojeli. BRZ je dokonce
tak skvélé, Ze jsme se z Mnichova vydali do
Prahy pfes Sumavu a po francouzskych, §vy-
carskych, italskych, rakouskych a némeckych
cestach jsme si v ten stejny den naplno uZzili
i Ceské okresky. Co vdm budu povidat, béhem
tohoto dne jsme ujeli celkem skoro 1200 ki-
lometrd, z nichZ byl kazdy metr fascinujici
zkuSenosti. Na konci ndm na palubnim po¢i-
taci svitila spotfeba 9,2 1/100 km, a to i presto,
Ze jsme se v Némecku ¢asto pohybovali kolem
200 km/h. ]

Ani vecerni vyjizdka panensky
ou horskou stezkou nenf
BRZ se zadnim pohonem zapovézena

Auto oZiva aja si
vychutnavam jeho
vyvazZenost, stabilitu
a sdilnost, s niz se
mnou komunikuje,
prosté se dostavam
do ridi¢ského nebe

. Zimni pneumatiky
jsou v téchto podminkach
nezbytnosti

Snih byl pFi nasi cesté pouze
ve vy3sich polohach nad
priblizné 1500 m n. m.




| | | .
| | i 1
L II| ||' ] |
SR R

f.—;_ -FL]"L*}--—- .-1‘
e i = -'-.




A B 1R _Q l
2 (3 ; 1%




30 sSUBARUMagazin | REPORTAZ
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U Emila Freye v Praze Stodiilkdch byl v dubnu pieddn prvni viiz
Subaru BRZ 2.0 Sport 6A/T. Marek Poch - Stastny a hrdy prvni
Cesky majitel tohoto modelu ndm slibil, Ze se podéli se ¢tendri
Subaru magazinu o své prvni dojmy. Netrvalo to ale déle, neZ
pdr hodin a uZ nam poslal link na internetovy server, kde své
okouzleni v diskusi motoristickych fanouskii spontdnné vyjddril.

TEXT: MD, 0$ FOTO: ONDREJ KROUTIL A LUKAS PRUDEK
- ]

PRVN{ POCITY

Je to masakr, sice mam trosku honku se tam
naskladat (192 cm, 105 kg), ale kdyZ uZ tam
jsem, tak pohodli, opravdu pohodli. Mdm

rad auta, co jsou tak néjak kolem mé a presto
nejsem ve stisnéném prostoru. Taky OK.
Pocitové je pfed Vami k ¢elnimu sklu stras$na
dalka a jeSté delsi k cumdku. Ten se jen ,tusi‘,
takZe jsem dneska uz malinko lizatkem
prihrnul snih, co byl na kraji u benzinky. Ale
klid - jak to zacalo drhnout, tak stop a vSe OK.
O prednich kolech vite - diky tvaru blatniku

a ta zadni ... UZasny. Klasicky rezim zajizdéni
—rlzné otacky, zrychlovani, obcas vylet k 7k.
Plati vSe co bylo napséno, pidnko pohoda auto
jede kolem 1500 aZ 2000 a ani o ném nevite —
podiadit o dva kvalty doli a otacky jsou nad
5000 a jede se. BOZE ... to je zvuk ... mél jsem
kdysi 600 Horneta a tohle se tomu bliZi, aspon
v tom intervalu o kterém mluvim - prosté
jede, jede, jede, jede, duni, pak vrci, pak fve

a furt tam jeSté neni 7k - takZe dél jen plyn,
pak preradit na 5 a znova ... je to maniakalni
... za cestu domd jsem se neudrzZel a tohle
parkrat zkusil a pak zase pidnko. Kaslu na to,
kdo mé dojede nebo predjede, v tomhle auté
se musite zacit smat.

Svezl a pajcil jsem to dnes tfem lidem — muj
otec, partnerka a kamarad. Nejdel3i doba, nez
se zacnete za volantem tvarit jak retardovany
idiot s americkym usmévem, je presné 4 mi-
nuty - prosté najednou tam ten usmév mate
a rikéte si ,tohle jsem fakt vidycky chtél“.
Kaslu na to, jak je to ,tvrdy“ — mé to neprijde —
ale Oktavkari a SUV budou tvrdit, Ze jo. KaSlu,
jakej to md kufr, kaslu na navigaci, ALE KUR-
NA TEN MOTOR!!! A pak prijde to je3té lepsi -
zatacky - jeZi$ marja, tam, kde jsem s pred-
chozim autem se strachem nebo odvahou
jezdil 70, tady uplné prirozené jedete 85-90
a nic se nedéje. Auto Vam jakoby Fik4 ,furt
dobry, se§ OK?, tak jo — jedem, porad dobry?
Ok - hele tohle si nezvladl, trochu Ti pichnu“
—a ono se srovnd jakoby nic, prosté primhou-
finad Vami o€i a ani Vas nepokar4, natoZ
aby trestalo. Vracecka pod plynem NIRVANA,
pohodi si prdelkou, DIF za¢ne makat a jste
z toho venku, opét nezdludné, Zadna krize,
Zadny stres — odpousti a u¢i - je jako starej
zkuSenej pan ucitel — s pousmdanim se snaZzici
Vas néco naucit. Chvéji se jak ,prvnicka“

a sypu to ze sebe rychleji, neZ prsty stihaji
cvakat pismenka. Interiér bez kize — latka
moooc hezkd a neklouZe. Jinak k debaté ,.kdo
komu ujede“ — ujede mi moooofe aut, akorat
ti Fidic¢i se u toho nebudou smat jako j4 ;-).

NTERIER
Jo jsou tam stfibrné plasty, ale kdyz jedu, tak
na né ani nesaham, ani nekoukam. Myslel
jsem si, jak mi bude chybét loketni opérka, ale
houby, snad poprvé v auté nemam chut a nut-
kani odpocivat pravou rukou na loketni opér-



ce. Prosté obé ruce na volantu, o¢i tam kam
chci jet, otdckomeér jen perifernim vidénim

a troooosku tacho. A jedeeeeem. Nakrmil jsem
ho néjakym 100 oktanem a super. Spottreba ? —
priznam se, Ze mé to celou cestu ani nenapad-
lo zjiStovat. Prosté je to divny - to auto néjak
samo oddéluje dilezité od nedilezitého.

Posez, volant, motor, $asi, proti tomu nedi-
leZité plasty, audio, spotfeba. Je to zvlastni.
Néjak tusim, Ze pidnko jezdi za hubicku
a ani porddnd pila VAm nevysaje penéZen-
ku a kdyby prece, tak strelite ledvinu (Vasi
partnerky ;-)) a jezdi se dal. Jdu na dalsi kolo
jizdy. Chci aby uz bylo téch 1500 az 2000 km
za mnou.

Do toho auta si sednete a jedete naprosto
automaticky, jako byste s nim Zili uz roky.
7adné sloZité nastavovani, sefizovani, studo-
vani, pfiprava, prosté as simple as possible.

Je to jako jit se synkem na motokary — helma,
nasednout a zavodit — a pak jen legrace a za-
bava a usmév ve tvari.

ZAVISLOST

Prvni nadrz je skoro za mnou a musim Fict, ze
jsem si vybudoval zavislost jako prase. Divdm
se, kochdm se a pak sednu a jedu ... zastavim,
divam se, kochdm se a znova ... Je to nesku-
te¢né. BoZe - ten samosvor — kaminky v ostré
zatacce, bum bum dolt apex plnej a uaaaaa-
aa — auto vyleti jak po kolejich ... a ru¢ka ma
pouhé tfi zoubky a kola zablokuje na poc¢kani
iv 60ti. A v zatd¢ce na normalnim asfaltu se
pomoci ni otocite také bez probléma - jenom
pink, plyn a jede se ... Sem fetdk — asi si budu
muset zase Slehnout ;-).

A svétla v noci jsou uZasna, sviti to luxusné
a svétla je jak ve dne - zase o kousek bliZe
rallye a nocnim RZ, kdy auta maji ty mohutné
svételné rampy. UZ se téSim na dalSi kilomet-
ry ... po¢itdm, Ze 2000 mam do tydne ;-).

KdyZ jsme se s Markem Pochem po par dnech
sesli, bylo na tachometru jeho vozu 1800 km.
Co vas primeélo zverejnit své dojmy na

webu?

Zajem fanouskd. Horecka kolem GTécka
a Béerzetka panuje od chvile, kdy se o nich
objevily prvni zpravy. Pak konec¢né prisla do
Cech verze Toyoty, ale Subaru BRZ tu porad
nikdo nevidél. TakzZe ¢lovék chape tu zvéda-
vost a rad se podéli o své nadSeni.

Rikal jste, Ze s ditkladné&jsim hodnoce-
nim prijdete, aZ budete mit natoceno 1500
aZ 2000 km. Ta chvile nastala.

Ano a ja nemdam, co bych na svém nadSeni
ménil. Rekl bych, Ze ani ndhodou se jesté
nedostavil jediny okamZik, kdy bych litoval
své volby.

A jak vibec jste se pro BRZ rozhodl?
JednodusSe. J4 mél pomérné dlouho velké
SUV, protoZe ma4 situace vyZadovala mit velké

auto a prevazet more véci. Ta situace ted
pominula, nejdfiv jsem uvazoval zase o SUV,
v hled4cku jsem mél Forestra i XVécko, ale
pak jsem si fekl, vzdyt ted si mtze$ koupit
auto jenom pro sebe, tak si udélej tu radost.
A BRZ je trefa do erného.

Proc jste si vybral automatiku, kdyz
vSeobecné prevlada nazor, Ze automat
otupi potencial zdbavy s vozem? Vy tedy
vypadate, Ze vam to moZnost uZivat si nijak
nelimituje. Cim to?

Ro¢né najedu 45 000 km: 50 % okresky,

30 % Praha a 20 % délnice. Nechtél jsem

v prazskych zacpéch trépit pfevodovku. Dale
bude auto nékdy ridit i pritelkyné, tak jsem
ji to chtél zjednodusit. Vyhody: pohodli, obé
ruce vZdy na volantu, fazeni padly, krasné
meziplyny pfi podrazovdni, pfi fazeni naho-
ru drzi otdcky a nepreradi, dokud mu nedate
pokyn. Osvédcend AT prevodovka Aisin

z minulé generace sportovniho Lexusu is-f.
Del3i 5 a 6 — niz3i spotfeba, prefazeni trva
jen 0,1 sec. A tak rychle s manualem prefadi

1 ”‘”H”I[“.‘.W‘ﬁiﬂﬂt;nﬂl Oliii

Do toho auta si
sednete a jedete,
jako byste s nim
Zili uZ roky

vvvvv

vSemu jen dvé véci 1) pomalejsi zrychleni
Z 0-100 km/h o 0,8 sec, nizZ8§i maximalka
asi o 10 km/h a dogma, Ze takovéhle auto
MUSI mit manudl. Auto neni o rychlosti

v pfimce, takZe neni jediny dtvod pro MT,
navic trend mezi automobily a sportov-
nimi zvla$t jsou automaty. Svezl jsem

par zaprisahlych manudlistd — nikdo si
nestéZoval. Prosté, aZ do realného vyzkou-
Seni jsou vSechny feci o MT jako jediné
opravdové varianté jen sntiSka dogmat

a nesmysli :-)

Rozumim tomu dobre, Ze BRZ je vase
prvni Subaru?

Ano, ale protoZe auta mé bavi, modelo-
vou flotilu Subaru pomérné dobfe znam.
A teba STI¢ko v mém privatnim ,vybéro-
vém Fizeni na nové auto jenom pro me*“
dlouho figurovalo na jednom z pfednich
mist. Nakonec jsem se rozhodl pro BRZ.
Ale renomé znacky Subaru v té volbé
urcité taky hralo roli. Znam fadu majitelt
Subaru a od Zadného jsem nikdy neslysel
slova zklamani. A tolik lid{ se pfece nemd-
Ze mylit... ]
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ni rozloZeni mezi ndpravy, samoziejmeé zadni

pohon, tak nizké téZisté, jak je to jen mozZné,
a samozi'ejmé po otackach prahnouci motor

s rychlymi reakcemi. A pfesné v tomto duchu
je postavené i kompaktni kupatko BRZ.
Standardni symetricky pohon vSech kol

od Subaru se vyznacuje nizkym tézistém,
automobilka jej proto vzala jako zaklad.

® e y 4
JelikoZ ale chybi pohon pfedni ndpravy, mohl
1 ne u a | u byt kratky a nizky Ctyrvalec umistény jesté
00 niZe a vice vzad, nez byva u Subaru standar-

dem. ProtibéZzné pisty se tak pohybuji doslova

O BRZ se fl’kd, ze je to jednoduchy mezi pfednimi koly. Na motor navazuje
TEXT: PETR HANKE, FOTO: SUBARU ., o .. Sestistupriovd prevodovka s manualnim nebo
sportak klasickeé skoly. Pri pohledu samodinnym Fazenim a od ni pokracuje sila
najeho technikuje alejasné, ze tak smérem vzad k zadnimu samosvornému
. , , R diferencialu Torsen (verze Sport). Pfi pohledu
docela jednoduchy neni. Subaru si z boku je jasné vidét, Ze vétsina hmotnosti
na ném dalo opravdu zdleZet. automobilu je situovana mezi napravy, coZ

je predpoklad prikladné ochoty k zataceni.
RozloZeni hmotnosti mezi pfedni a zadni osu
€¢ini 53 ku 47 procentm. Kdy?Z se toto vyvaze-

na silnici (niZ nez u Ferrari 458 Italia), vznika

Boxer, Rear wheel drive, Zenith - z tohoto zcela vyjimecny zdklad pro emoce.
spojeni vznikla zkratka BRZ. Tohle Subaru Pak uzZ to vSechno sta¢i zabalit do tuhé
je postavené s cilem poskytnout ryzi potése- a lehké karoserie, pouZzit vyspély podvozek,
ni ze sportovni jizdy za rozumné naklady. ktery s ur€itymi upravami drZzi na silnici
Pri vyvoji tohoto vozu to znamenalo jit ke ijiné modely Subaru, a automobil je na svété.
korentim a z dne$niho pohledu i ponékud se Celé to samoziejmé neni tak jednoduché, ale
vratit k jistym konvencim. PoloZme si nyni v principu to funguje skvéle.
nékolik otdzek. Co je pro sportovni automobil
rozhodujici? Tisic koni? Siroké pneumati- TECHNICKE ZAJIMAVOSTI
ky? Karbonovy monokok? Pro urc¢ity typ Karoserie Subaru BRZ je vyrobena s promy-
automobild, kde ndklady na pofizeni a provoz | $leného mixu materidl. PouZivaji se rizné
nehraji roli, urcité. KdyzZ ale chcete postavit typy oceli, hlinik, ale také plasty. Zatimco

sportovni automobil pro Cistou radost z jizdy, | kapota motoru je hlinikovd, stfecha je vyrobe-
potiebujete spiSe nizkou hmotnost a jeji idedl- | na z tenké vysokopevnostni oceli a podbéhy
prednich kol jsou plastové — to vSe pro sniZzeni
téZiSté i hmotnosti jako takové. I proto ma
zakladni BRZ pohotovostni hmotnost pouze
1202 kg.

Dvoulitrovy motor Boxer FA20 vychazi
z nejnovéjsi generace pohonnych jednotek
Subaru (FB), prosel vSak dalSim vyvojem.
Pro zaji$téni vysokootackové koncepce ma
Ctvercové spalovaci prostory. Samoziejmosti
je proménné ¢asovani vSech ¢tyf vackovych
hrideli, stejné tak jako plastovy saci trakt
doplnény rezonan¢nim potrubim pro zdiraz-
néni zvukového projevu. Novinkou je pouZiti
primého i nepfimého vstrikovani paliva, které
pro Subaru vyvinula znacka Toyota.

Sestistupriovd samo¢innd prevodovka je
alternativou pro manudlni skiin. Kromé
automatického rezimu samoziejmé umoziuje
i sekvenéni Fazeni pomoci pacek na volantu
nebo volice umisténého mezi sedadly. Zajima-
vosti této prevodovky je schopnost automa-
tickych meziplynfi p¥i podiazovani. Razeni

Motor Boxer FA20 ma
primé a nepfimé vstrikovani
a proménné ¢asovani.

Hlavné ale to¢i az 7400 min”'




o .
Ovladace jen pro BRZ, jak z letadla...

prevodovky je zejména ve sportovnim reZimu
doslova bryskni.

Aerodynamika byla dalsi z kliCovych oblasti
Ppti vyvoji tohoto vozu. Vysledkem je koefi-
cient Celniho odporu vzduchu jen c_= 0,27.
Optimalizovano bylo feSeni zadni odtrhové
hrany vika zavazadlového prostoru, ale BRZ

se muze pochlubit také takika kompletnim
zakrytovanim spodku vozu.

Subaru BRZ md oproti svému dvojceti od
znacky Toyota specifické naladéni. Pouziva
o priblizné 10 procent tuzsich pruZin vpredu
(25 oproti 23 N/mm) a o0 10 procent mék¢ich
vzadu (34 ku 37 N/mm). Tim se dosahuje sta-
bilnéjsiho chovéni, které se projevi zejména
na mokru a pti jizdé ¢istou stopou.

KdyZ chcete postavit sportovni automobil pro Cistou radost
z jizdy, potrebujete nizkou hmotnost a jeji idealni rozloZeni
mezi napravy, nizké téziste, jak je to jen mozné, a po
otackach prahnouci motor s rychlymi reakcemi. A presné
tak to ma kompaktni kupatko BRZ

SUBARU BRZ SPORT

Motor: atmosféricky plochy zdZehovy
ctyrvalec Boxer, 1998 cm?

Vykon: 147 kW (200 k)/7000 min-'

Tocivy moment:
205 Nm/6400-6600 min-'

Zrychleni 0-100 km/h: 7,6 s
Nejvyssi rychlost: 230 km/h
Kombin. spotfeba: 7,8 17100 km
Cena: 809 000 K¢

Podvozek s viceprvkovou
zadni ndpravou a samosvornym
zadnim diferencidlem Torsen

a

o o 4 n K
Tento prihled do nitra
modelu BRZ naznacuje
idedIni rozloZeni hmotnosti

Zakrytovany spodek
vozu Gcinné sniZuje
aerodynamicky odpor
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Mezi plochym motorem Pro bezestupiiové prevodovky s plynule
Boxer a prevodovkou

Lineartronic je umistén ménlitfflnjfm pf“evgdem se obegné vZilo pojme-
hydrodynamicky méni¢ | novani CVT (Continuously Variable Trans-
a diferenciél pfedni napravy | mission). A¢koliv dnes mame v souvislosti
s automobily docela jasné dany princip jeji
¢innosti, ve skutecnosti si pod timto spojenim
miZeme predstavit mnohdy i docela prekva-
piva technickd reSeni, ktera se nemusi spo-
jovat vyhradné se svétem automobild. AvSak
od roku 1886.

Subaru zacalo své samocinné pfevodovky
nahrazovat bezestupniovymi v roce 2009. To-
muto kroku samoziejmé predchdzel rozsdhly
vyvoj, ktery zajistil, Ze tento druh pirevodovky
svoji robustnosti vyhoveél spojeni se syme-
trickym pohonem vsech kol, nabizejicim
jedinec¢nou trakci. Subaru pro bezestupriové
prevodovky pouZziva oznaceni Lineartronic.

Priklon k pfevodovkam, nabizejicim teore-
ticky nekone¢né mnozstvi pfevodovych po-
mérd je pro Subaru logickym pokracovanim
vyvoje. Pfevodovky Lineartronic z vlastniho
vyvoje jsou navic idedlnim zdkladem pro dal-
§1 krok ke sniZovani spotreby paliva. Dokazi
totiZ pro kazdou jizdni situaci poskytnout
optimalni prevod, ktery je dokonale sladén
s charakteristikou konkrétniho motoru.

Silnou strdnkou nové generace pievodo-
vek Lineartronic, které se objevuji napriklad
v modernizovanych modelech Outback
anoveé generaci SUV Forester, je také velmi
Siroky rozsah prevodovych pomért. Pomér
nejvétsiho a nejmensiho prevodu totiZ vyka-
zuje hodnotu 6,3, coZ je vice, nez u béZnych
Sestistupniovych manudlnich prevodovek.
Tim je na jednu stranu zarucena potfebnd
sila pri jizdé v terénu a pri taZzeni téZkych
piivést a na strané druhé nizké otacky, a tim
1nizsi hluénost a spotieba, pri dalni¢nich
presunech vysokou rychlosti.

Prevodovka

Lineartronic

= NEKONECNE
mozZnosti

O bezestupriové
prevodovce Subaru
Lineartronic je mozné

ve zkratce rici, Ze md
pro kaZdou jizdni situaci
pripraven vZdy optimalni

prevodovy pomer. Ve

své druhé generaci
proSla diikladnym
prepracovanim a je
tedy plynulejsi, rychlejst
a jesté ucinnéjsi. I proto
je k dispozici pro stale
veétsi pocet modeli.

Jadro bezestupriové
prevodovky Lineartronic
- Fetéz spojujici Femenice
s proménnym aktivnim
primérem

Na své si pritom prijdou také ridici libujici
si ve sportovnéjSim stylu jizdy. Standardni vy-
bavou modeld s pfevodovkami Lineartronic
jsou totiZ radici pac¢ky umisténé na volantu,
které umoznuji sekvenéni manudlni fazeni
prednastavenych pfevodovych pomérd. Vétsi-
na verzi ma k dispozici Sest pfevodd, Forester
2.0 XT se zapnutym reZimem Sharp Sport
disponuje dokonce osmi prevody a schopnosti
fazeni béhem pouhych 100 ms.

NOVA GENERACE - VICE ROBUSTNOSTI
Princip bezestupriové pfevodovky Linear-
tronic spo€iva v tom, Ze dvé Femenice, které
spojuje v tomto piipadé fetéz, mohou ménit
svij aktivni prameér. Tim dochazi i ke zméné
prevodového pomeéru. Aktivni prameér feme-
nic se méni axidlnim posunem jedné z jejich
stran. Hladky chod celého ustroji a zejména



rozjezd umoznuje hydrodynamicky meénic,
ktery je umistén mezi samotnou pfevodovkou
a motorem.

Nova generace prevodovky Lineartronic
mad kompaktnéjsi stavbu a vyznacuje se
pouZitim nového ocelového fetézu s mensi-
mi ¢lanky namisto konven¢né pouzivanych
ru%pych tY,pu fement. Tlmto feenim se po- Prevodovka umoziuje
darilo dosdhnout pfenosu i velkych to€ivych li sekvenéni Fazeni
momentd, coZ je pro automobily s pohonem |pFedprogramovanych
vSech kol nesmirné dilezité. Nyni je moz- |6 nebo 8 prevodovych
né prevodovku Lineartronic kombinovat \pomeérdi pomocivolice...
naprfiklad i s pfepliiovanym motorem modelu
Forester 2.0 XT, ktery disponuje to¢ivym
momentem 350 N.m. Zanedlouho se tento

Jizda s vozem

typ automaticky radici pfevodovky objevi Subaru,

také ve spojeni se vznétovym motorem 2.0D. b ,

Subaru pfevodovku Lineartronic predstavilo vybavenym

také v hybridnim provedeni s integrovanym bezestupﬁovou
elektromotorem/generdtorem — toto spojent ~

pracuje v hybridnim modelu Subaru XV prevodovkou

Crosstrek Hybrid, ur¢eném zatim pro severo-

Lineartronic, je
americké trhy.

Jizda s vozem Subaru, vybavenym beze- ...a také prostiednictvim " velmi prijemnym
stupriovou pfevodovkou Lineartronic, je Fadicich pacek umisténych zazitkem
velmi prijemnym zazitkem. Zaujme totiz ‘navolantu .
neobycejnou plynulosti celého hnaciho ustro-
ji, kterd znacné zvySuje komfort jizdy. Dalsi SPOTREBA A EMISE VOZU S PREVODOVKOU LINEARTRONIC
prinos spo€iva v soutasném snizeni spotreby Model Spotfeba Emise Cena VE. DPH v K&
paliva, které napriklad u nového Foresteru 1/900km  g/km
2.0i ¢ini 0,4 1/100 km (6,5 ku 6,9 1/100 km s -
ol et 0 /, 0(,) fn 65 ku6,9Y 90 - ) XV 1.6i Lineartronic 6,3 146 684 000
oproti manudlni prevodovce. Nova pfevo-
dovka Lineartronic poskytuje Fidi¢i doslova XV 2.0i Lineartronic 6,9 160 709000
nekone¢né moznosti. Forester 2.0X Lineartronic 6,6 153 819000
Forester 2.0XT Lineartronic 8,5 197 989 000
Legacy kombi 2.5i Lineartronic 8,1 188 899 000
Outback 2.5i Lineartronic 7,6 175 879000
Outback 2.0D Lineartronic 6,3 166 939 000

.....

Nadherny kousek strojniho
inZenyrstvi. Kompaktni
prevodovka Lineartronic
je nedilnou soucasti
----- i o) D)oo - pohonu v3ech kol Subaru
. 4 “ Symmetrical AWD



36 susAnumagazin | REFERENCE

GRAND AUTO 3/2013
TEXT: MICHAL BUSTA

Nové Subaru Forester rozhodné
nesniZuje terénni schopnosti
tispésného predchiidce tieti
generace. Kromé jedné z nejvétsich
svétlych vysek na trhu (220 mm)
nabizi také novy prepliiovany
zdZehovy dvoulitr (177 kW) a nové
prevodovky.

Subaru dodrZuje kratké pétileté cykly
generacnich obmén Foresteru. Novy
Forester se nejdrive objevil v Japonsku
a USA, nyni si ho mohou koupit i evropsti
zékaznici.

SVEBYTNY DESIGN, MOHUTNE)SI PRID
Subaru se nijak neodchylilo od svébyt-
ného designu svych vozt. Subaru Forester
uz sice neni takovy drsnak jako kdysi, svy-
mi tvary celkové zjemnil, stile ale dokaze

ukazat svoji drsnéjsi tvar. Na celkovych
proporcich se zménila predevSim prid,
kterd je nyni znatelné vysSi a mohutnéjsi.
Naopak boky vozidel doznaly jen mirné
retuse.

Vysoka variabilita zadnich sedadel zt-
stala zachovana. I naddle 1ze meénit sklon
opéradel v nadprimeérné velkém rozsahu.
Pri prevaZeni rozmeérnéjSich zavazadel 1ze
zadni opéradla sklopit pouhym stiskem tla-
Citka ze zavazadlového prostoru. Zakladni
objem zavazadlového prostoru stoupl
0 551na 505 1. V feci ¢isel to znamena, Ze
délka zavazadlového prostoru narostla
020 mm, vySka o 21 mm a Sifka mezi
podbéhy ztstala shodnd (1073 mm).

BENZINOVY PREPLNOVANY BOXER
OPET V NABIDCE!

Novy Forester znatelné zrychli. Kromé
provéieného a mirné upraveného atmosfé-
rického zdzehového (110 kW) a prepliio-
vaného vznétového boxeru (108 kW) bude
mozné zvolit i znatelné temperamentnéjsi,
zcela novy preplhovany zaZehovy dvoulitr
s pfimym vstfikovanim benzinu. Nabidne
vykon 177 KW a to€ivy moment 350 Nm.

K dispozici v§ak bude pouze ve spojeni se
samocinnou bezestupnovou prevodovkou
Lineartronic, ktera je specidlné upravena

pro prenos vyssiho tocivého momentu. Pre-
pliiovany dvoulitr nyni nabizi znatelné nizsi
spotifebu (kombinace: 8,5 1/100 km).

SRDCEM SUBARU JE SYMMETRICAL AWD

Tim nejcennéjs$im klenotem kazdého
Subaru je precizni pohon vSech kol nazva-
ny Symmetrical AWD (All-Wheel Drive). Ve
Ctvrté generaci jeSté o néco lépe zohlednuje
nejruznéjsi adhezni podminky, které mohou
v praxi nastat.

Stdle plati, Ze v zavislosti na typu prevo-
dovky jsou k dispozici dva typy centrdlniho
diferencidlu, ktery je zdkladem systému AWD.

Prvni typ reprezentuje staly pohon viech
kol s aktivnim rozdélovanim toc¢ivého mo-
mentu u verze se samocinnou bezestupniovou
prevodovkou Lineartronic. Tento systém
pohonu umoziuje maximalné zuzitkovat
vSechny vyhody pri zachovani vysoké urovné
bezpecnosti jizdy. Elektronicky rizeny systém
stdlého pohonu zahrnuje lamelovy diferen-
cial (MP-T) pro prenos hnaci sily na kola zadni
napravy. Jednotka rizeni prevodovky pouziva
zakladni nastaveni s rozdélenim to¢ivého mo-
mentu mezi pfedni a zadni ndpravu v pomeé-
ru 60:40. Rychle reaguje na zmény jizdnich
podminek, napfiklad zrychlovani, vyjezd do
prudkého svahu nebo zataceni, a v redlném
Case méni rozdéleni to¢ivého momentu mezi
predni a zadni kola. Pokud je zaznamenén
prokluz prednich kol, systém okamzité zvysi
to¢ivy moment prendseny na kola zadni né-
pravy, aby byla zajiSténa dostatecna trakce.

Druhy typ stdlého pohonu vSech kol s cen-
tralnim diferencidlem s omezenou svornosti
a viskdzni spojkou je urcen pro verze s ru¢né
razenou prevodovkou. Tento systém spojuje
centralni diferencial s kuZelovymi koly se
zakladnim rozdélenim hnactho momentu
v pomeéru 50:50 a viskdzni spojku pro dife-
rencidl s omezenou svornosti. Pokud dojde
k prokluzu predniho nebo zadniho kola,
viskozni spojka upravi rozdéleni hnaciho

momentu tak, aby ztstala zachovédna co nej-
vysSi trakce. V obou typech stdlého pohonu
vSech kol pracuje vylepSeny elektronicky
rizeny systém, ktery nabizi l1épe vyladénou

a citlivéjsi kontrolu diky vyuZiti informaci

z fidici jednotky stabiliza¢niho systému VDC,
monitorujici jizdni podminky a stav povrchu
VOZOVKYy.

REZIM POHONU KOL X-MODE
STANDARDNE VE VY33iCH VYBAVACH

ReZim ,,X-Mode“ bude standardné k dispo-
zici pro vybavy Premium a XT se samoc¢innou
prevodovkou Lineartronic. Nové nastave-
ni ,X-Mode“ bylo vyvinuto s cilem zajistit
lepsi jizdni vlastnosti na vSech povrsich a za
Spatného stavu vozovky diky optimalnimu
spojeni rizeni motoru, prevodovky Linear-
tronic (CVT), pohonu AWD, stabiliza¢niho
systému VDC a ostatnich systému stiskem
jediného tlacitka. Soucdsti tohoto systému
je i nastaveni pomocnika pro sjizdéni svahti
(Hill Descent Control), ktery udrzuje stabilni
rychlost vozidla pfi sjezdu z prudkych svaha.
Ridi¢ dokéZe bez problémfi cestovat i v pfipa-
dé€ n&hlé chumelenice nebo neocekdvanych
zmén prostiedi.

TRAKCE OPET O KRUCEK DAL...

Opét se zlepsila trakce kol, a to predevSim
v situacich, kdy mé kazdé kolo jinou prilna-
vost k vozovce. Zvlasté patrné je to prirozjez-
dech ve strmych stoupédnich, kde predevSim
verze s bezestupnovou prevodovkou Linear-
tronic predvadi Spickové zabérové vlastnosti
a kde elektronika miZe pfi rozjezdu maxi-
malné pomoci. Pravé v tomto parametru
pirekonéva svého piedchtdce, ktery vyuZzival
klasickou samocinnou prevodovku s me-
nicem. A dokonce pfi rozjezdech na velmi
kluzkych povrsich je verze s prevodovkou
Lineartronic jeSté u¢innéjsi, neZ verze s rucné
razenou prevodovkou.

(REDAKCNE KRACENO)




AUTOHIT 19/2012
TEXT: TOMAS ENGE

Subaru ve svych reklamach vyuziva
oznaceni ,BeSTIe“. Tohle auto uz ddvno neni
zakerné, tak jak tomu bylo u nékterych pred-
chiidct, zde je beSTIalni uz pouze vykon. Tak
hurd na start!

SUBARU WRX STI

PARADA, kluci mi timto restem udélali
obrovskou radost. Mohl jsem totiZ zavzpo-
minat na svoji rallyovou , kariéru“ a navic
srovnavat s dalSim sportovnim nacinim, které
jsem testoval nedavno. Na rozdil od Toyoty
GT86 mi Subaru WRX STI prislo jako mnohem

mluvim ani o tom, Ze je na uplné jiném leve-
lu. Tohle auto je zkratka bozi. Milovat ho musi
kazdy kdo md rad rizeni. Pochvalit musim

i Subaru jako takové, protoZe cena decentné

AUTOMOTORSPORT 2/2013
TEXT: VLADIMIR LOBL

Subaru nali¢ilo dal$i ndvnadu. Outback
mé novy motor, vétsi mlhovky a fadu dalSich
vylepSeni.

Outback se opét vice odlisSil od modelu
Legacy. M& novou masku chladice a rozmér-
néjsi mlhovky. Novinkou je i dal3i generace
lezatého ctyrvalce s protibézZnymi pisty, opét
o0 objemu 2,5 litru. Je o0 2 kW vykonnéjsi a také
usporneé;jsi.

Spolupracuje vyhradné s novou prevodov-

vedeni. Spotfeba se nadale pohybuje kolem

AUTOHIT

nad milion se mi zd4 jako naprosto adekvatni.
Subaru WRX STI poznate na prvni pohled.
Design se totiZ s postupem casu priliS neméni,
pouze vyviji. Mné se moc libi, zamlouvaji se
mi muskulaturni proporce, masivni koncovky
vyfukt i mohutné kiidlo.

ZAMERENO NA RIDICE

Dulezitou roli v tomto pfipadé nehraje ani
kabina. Chvalim, jak uZ jsem predeslal, moz-
nost kazdodenniho vyuZiti, vzadu je dostatek
mista, stejné tak v kufru. Palubni deska je
jednoduchd, bez jakychkoliv extravaganci, vSe
je prehledné a udélané tak, aby ridi¢ nebyl
rozptylovan. Pozice za volantem je presna, jak
ma byt, jediné, co bych vymeénil, jsou sedadla.
Nerikam, Ze jsou Spatnd, to rozhodné ne, ale
k tomuto vozu patfi Recara (ve vyssi vybave
Top). A motor? Dokonalost. Gradace vykonu
ve vysokych otdckach je dechberouci.

Shrnuti: ,,Subaru WRX STI ie parddnim
silniénim sportdkem. Stejné tak se iednd o do-
konalé nécini pro rally v kategorii N. Tohle
auto zkratka nadchne.“

(REDAKCNE KRACENO)

auto
motor
*sport

8,5 1/100 km, ve mést€ i o dva litry vySe. Jde
preci jen o velky viiz.

Na silnici Outback ptisobi diky upravenému
podvozku jesté suverénnéji. Ovlada se lehce
a posadce zajistuje v prostorném interiéru
komfortni svezeni.

Dél se zlepsilo i provedeni interiéru. Pokro-
kem je presunuti elektronické parkovaci brz-
dy z prostoru vlevo vedle volantu na stredovy
panel. Audiosystém a navigace komunikuje
v Cestiné a piistroje pisobi luxusnéji.

(REDAKCNE KRACENO)
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MOTORU

SVET MOTORU 1/2013
TEXT: JIR BABORSKY

TEST SUBARU XV 2,0I EXECUTIVE

V pripadé Subaru XV odpovidame na
vécnou otazku ,,Nafta nebo benzin?“ nece-
kané. Benzin. Vazné jsme se nezblaznili...

Neni to tak dlouho, co byvala benzinova
Subaru hladovd, diesel v nabidce chybél
a jedinou cestou k uspore provoznich né-
kladt byla ptestavba na LPG.

V roce 2008 priSel touZzebné ocekavany
boxer diesel a okamzité bodoval: silny,
pruzny, tichy, isporny. Ziva voda pro stag-
nujici prodejni ¢isla Subaru v Evropé. I my
jsme si jediny plochy naftak svéta oblibili
a chvalili jej. Presto se najdou dtvody stary
dobry benzin nezatratit.

Svezeni v povedeném zdZzehovém
dvoulitru nové generace nas primélo
k zamysleni — opravdu ¢lovék potfebuje
naftu? Startujeme, Zadné chrochtani, jen
tiché Seveleni ctyrvalce, doprovazené
typickym Susténim
boxeru s protilehlymi =
valci. Po vytocent
mé hezky sportovni
zvuk, pri jizdé potési
sympaticky mékkym
projevem, v nizkych
otdckach je pruzny
jako proutek... A ted
to hlavni: nikam ne-
chvatame a spotieba
se ustdlila na sedmi ¥
litrech. Pred deseti |
lety by ndm tohle
¢islo ve spojeni s ben-
zinovym Subaru nikdo nevéril. Nesmime
totiZ zapomenout, Ze Subaru = unikatni
staly pohon vSech kol s centralnim dife-
rencidlem. Na motor je sedm litra paradni
vysledek. Jizda po ddlnici a vétsi podil
meésta spotfebu trochu zvedly, i tak jsme
se ale pohybovali kolem nijak dramatické
hodnoty 8,5 1/100 km.

Tim mé&me pohromadé zdsadni hodnoty
pro nasi finanéni rozvahu. S naftovym
dvoulitrem jsme sice jezdili za péknéj-
$ich 6,8 1, pohled do ceniku ale vrhne na
srovnani jiné svétlo — testovany benzino-
vy motor je ve stejné vybavé o rovnych
100 000 K¢ levnéjsi! NaSe rada tedy zni:
chcete XV a zdroven $etrit? Jdéte do benzi-
nového dvoulitru!

[]spl:n.'y néruhy

—al

e = |

(REDAKCNE KRACENO)
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Setkdni s umyslem uskutecnit tento
rozhovor jsme si telefonicky domluvili
do kavdrny na praZském Andélu,
tématem mélo byt zejména vlastnictvi
vozu Subaru. VesSkerd nejistota, zda

v typicky dopoledné preplnéné kavdrné
v blizkosti kanceldriskych komplexti
spolumajitelku modni znacky
Katarinu Kral pozndm, vzala okamZité
zasvé. ManaZerka a majitelka
maddntho obchodu Mona, a také hrdd
majitelka Subaru Outback, se v Sedé
mase manaZerti absolutné nedala
prehlédnout. Z davu nevycnivala pouze
svym neotielym outfitem, ale vzorek
jednoho ze svych modelil si nesla na
raminku dokonce s sebou.

FOTO: MILAN CHRDLE

KdyZ vidim, jak zajimavé jste oblecena,
pohyb po ulicich véas jako médni navrhar-
ku musi inspirovat...

Zcela jednoznacneé! V kazdém staté jdou
odliSné trendy a mentalita naroda ruku
v ruce. Vezméte si takové Rusko nebo Polsko
a srovnejte to s Ceskou republikou. I mezi
Cechami a Slovenskem je velky rozdil. Cesi
jsou v oblékani dost konzervativni, voli spi§
jednodussi tvary a barvy, coZ plati pro Zeny
imuZe. Dokonce bych fekla, Ze pro Zeny jesté
vic. Ke $kodé vjemi na ¢eskych ulicich je
fakt, Ze pro nds jesté neni uplné dtlezité, jak
Clovék navenek vypada a pritom se tim da
UZasné vyjadrit vnitini pocit.

Jak se Katarina Kral podili na tom, aby
Cesi v oblékani zménili zab&hnuty stereo-
typ?

KdyZ pojedete na dovolenou do Itlie
a uvidite, jak se umi obléci tfeba jen ridi¢
autobusu, prasti vas to do oc¢i. U nés to
neni o prémiovosti a exkluzivité. My sami
designujeme a hlavné vyrdbime vSechno
lokalné. Cilem je vytvorit domdci alternati-
vu rozSifené konfekci za prijatelnou cenu.
Urcité nejsme PariZskd, nechceme se s témito
takzvaneé superluxusnimi zna¢kami srovna-
vat nebo je napodobovat. Chceme ptisobit na
to, aby se ménily postupy. Podobné jako se
to déje s potravinami. V Cesku porad existuji
textilky a dé se Fici, Ze maji to nejhorsi za
sebou. Nejsou to samoziejmé ty velké fab-
riky, jako za minulého reZimu, trh se méni
a je potfeba se mu pruzné prizpisobit. Lidé,
ktefi v branzi délaji dlouho, nékdy obtizné
reflektuji zmény. Zdkaznik dnes nakupuje
moddu jinak nez pred 10-12 lety. Dfiv vSichni
s nadSenim kupovali oblefeni v supermarke-
tech, ted uz ale ne. PotiZ je v tom, Ze nadklady
na vyrobu jsou nizké, a tak se vic vyrabi, nez
se spotfebuje. AZ tohle za¢nou délat velké
zemeé jako Indie, budeme mit problém. A my
se tady vyrabénou médou snazime prispét
k narovndni tohoto paradoxu.

Jak se vlastné tvori vnimani toho, co je
vkusné a pékné?

Tak hlavnim posuzovatelem je vZdycky ta
ktera spolecnost, jeji kultura a zplisob Zivota
to vnimani vytvareji. Vliv navrhai je velky,
ale ne jediny. Cely proces vzniku novych ko-
lekei a trendli vypada tak, Ze si nejvétsi modni
domy ve Francii kupuji tzv. Trend booky - to
je velka kniha, kterou vytvareji asi jen dvé

firmy na svété a ty zpracuji vyhled podle po-
litického, ekonomického a kulturniho vyvoje
spolecnosti a predloZi jakousi predstavu toho,
co bude ,in“. Poté tuto inspiraci kazda znacka
pojme trochu jinak, ale ta vychodiska byvaji
spole¢nd. Findlni dojem samoziejmé kazdé
kolekci vtiskne ndvrhar. Moéda je ale kazdo-
padneé obrazem spole¢nosti.

Jak se dostane €lovék vaSeho razeni
k tomu, Ze otevie v centru Prahy médni
obchod a kdo k vam vlastné chodi?

Je to rok, co jsme otevteli prvni obchod.

Za tu dobu jsme na velmi dobré cesté, dosud
jsme jediny obchod s timto konceptem, kdy
nabizime moédu od riznych navrhara. Letos
v kvétnu pak otevirdme dalsi. Nejdalezi-

t€jSi je naSe krédo, kdy to neni o hadrech,

o kalhotdach a svetrech, ale o Zivotnim stylu.
KaZdy kus oble€eni néco vypovida o ¢lovéku,
ktery si ho vybere a nosi. Clovék s uméleckym
vzdélanim to vytvori, my tomu pak doddvame
dusi. Dfiv jsme pracovala v konfekei, takZe
vim, jak se proddva a vyrabi ,masovka“.
Neustale se ale ptadm, proc ty véci musi az sem
letét tisice kilometr? Mame tu kopec levnych
véci z Asie, to je soucasny trend, ale zalezi jen
na nas, jestli s tim chceme néco délat. Podle
uspéchu naseho obchodu bych fekla, Ze po-
dobné nesmyslim sama.

Co vas v priibéhu let inspirovalo?

Po studiu na ndrodohospodaiské fakulté
vysokeé Skoly jsem pracovala jako ekonomicka
reportérka TV Markiza v Bratislavé. Nejvic
meé bavilo vymysleni dramaturgie a scénara.
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0d toho byl jen krti¢ek k marketingu. Méla
jsem Stésti na pracovni nabidky, které vidy
prinasely velkou miru moznosti seberealiza-
ce. Ale v bankovnim sektoru, kde jsem praco-
vala, to bylo dokola jen o hypotékach, uc¢tech
a kampanich na nové produkty. Kdyz jsem
dostala nabidku od jednoho velkého mdédniho
fetézce nastoupit na pozici, kde jsem se mohla
spolupodilet na expanzi a otevirani novych
obchodt, mohla jsem vymyslet strategie
uvadéni novych znacek na trh a byt u mnoha
prehlidek, nevdhala jsem. K mddé jsem méla
blizko vZdycky, ale Casem jsem diky své filo-
zofii zatouZila nabidnout podobné smysleji-
cim lidem alternativu a jsem velmi rada, Ze
jsem to mohla uskute¢nit. Pro¢ nenabidnout
lidem lepsi produkt, navic z domaécich zdroji.
Mam rada to, co délam.

Ma vaSe neprechylené prijmeni souvis-
lost se svétem moédy?

U nés je z prvniho jména naprosto evident-
ni, jestli se jednd o Zenu nebo muze, venku je
kazdy si neprechylené prijmenilépe zapama-
tuje. Urcité to ale nedélam kvili trendu, ktery
je napriklad vidét u nékterych televiznich
reportérek, kazd4 Zena by méla mit moz-
nost si sama zvolit formu, jak to citi. Odpor
nékterych lidi proti neprechylovdni Zenskych
prijmeni zi'ejmé souvisi s tou zdejsi konzerva-
tivnosti. Jsme pfili§ upnuti na to, na co jsme
zvyKkli, potlacujeme individualitu.

Ta individualita vasi osobnosti je ale
vidét i na vybéru automobilu. Maloktera

Zena si zvoli Subaru v kombinaci s tim
nejvykonnéjSim motorem...

To maéte asi pravdu, i kdyZ uvaZovat
o Subaru mé primeéla kamarddka, ktera déla
v automobilové branzi. Potfebovala jsem vétsi
auto a méla jsem rtzné zkusenosti s vétSimi
i sportovnimi vozy. Postupovala jsem ryze
raciondlneé: sepsala jsem si seznam podminek,
které musi auto spliiovat, tedy Ze se nebude
krést, bude spolehlivé, vejde se do néj nas
retrivr a nebudeme se s nim bét vyjet do
prirody a na lyZe. S manZelem jsme si udélali
jakési vybérové rizeni a Outback skoncil
na prvnim misté. KdyZ jsme vyzkousSeli i ta
ostatni auta na seznamu, bez emoci jsme vy-
hodnotili Subaru jako jasné nejlepsi. A svého
rozhodnuti doted nelituji. Jizdni vlastnosti,
stabilita a pocit bezpe¢i mé utvrdily v tom, Ze
je to nejlepsi auto, které jsem doposud méla.
Jako své pristi auto bych taky chtéla Subaru.
Jen se téSim, az bude v nabidce hybrid. Pfeci
jen, pri vSiradosti z vykonného motoru mé
jeho vyssi emise trochu mrzi.

MiZete na zavér prozradit néjaky zaru-
ceny obchodnicky trik?

V centru Prahy do obchodl s mddou ¢asto
zamifi i skupinky pfislu$nic vychodnich néro-
dt - Korejky, Japonky, Cifianky. U nich hraje
velkou roli skupinovd psychika. KdyZ si néco
koupi jedna, vétSinou si néco koupi i ty dalsi.
Je dobré se na jednu zamérit a pak je velka
Sance, Ze koupi i ty druhé.

Dékuji za rozhovor

PTAL SE: VOJTECH STAJF
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Sotolinovd cesta
vedouci pustinou
na jihozdpadé
ostrova Saaremaa

L B « |

. 10 Estonska

Letos se nam s Lenkou konecné podarilo realizovat
cestu do Estonska, a tak podam report, jaké to

tam je. Dnes ale predevsim o tom, jak se cestuje
Pobaltim, na co se tésit a na co ne.




Za posledni rok jsem nemél ¢as se kromé vylo-
Zenych hofaka starat o auto, takZe jsem jesté
pred cestou musel dodélat opomenutou udrz-
bu + néjaké ty vymeény dild. Ménil jsem vSech-
na CtyriloZiska v kolech, ¢imZ jsem kone¢né
doSel k zavéru, Ze mohou hucet uz jen zadni
hridele. Hridele jsem ale nestihl vyménit a vezl
jsem si je pripravené s sebou ,.kdyby ndhodou*
a také kompletni naradi. Ud€lal jsem vSech-

ny brzdy, ¢iliZe vycistil a rozhybal tfrmeny,
vymeénil kotouce a obloZeni. K tomu vSechny

Poprvé jsme vzali k mori

i1 naSe dva zrzavy cumaky
Colina McRae a Scotta McRae:)
Docela je prekvapila slana
voda, ale jinak v pohodé

filtry, olej, svicky, atd... Podatilo se mi i opravit
uvolnéné tahlo stéract a dalsi drobnosti, které
uZ mé otravovaly. Ménil jsem i lambda sondu
a dodéldval ji v 01:00 rano pred odjezdem.

V 9:00 jsem pfinakladani auta jesté piehodil
nespravneé zapojené piny v konektoru lambdy
a mohlo se vyrazit smér Nachod:)

POLSKO
Celkova vzddlenost naseho cile v Estonsku
byla cca 1500 km, a tak jsem trasu rozd€lil na

Typcké pobreZi Baltu v kraji Laanemaa
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Vzcny ohld z ,vysky" - délovy post na
mysu Sorve. Estonsko je ploché a kazdé
prevysenije tu atrakce :)

* my

Kaali. Nejvétsi mteoriticky krater v Evropé

Vysledek zadani, Nejkrat3i trasa” v navigaci.
10 km dlouhd houpajici se
panelovka pfes raselinny dl. Super!

dva dny jizdy. Prvni den jsme méli zamluve-
ny nocleh v Polsku na Mazurskych jezerech

u Augustowa, coZ je nedaleko hrani¢niho
trojmezi Polsko—Bélorusko-Litva. Celkem

to vychézelo na 800 km. Druhy den byl plan
cesty pres Kaunas v Litvé, Rigu v LotySsku

a Parnu v Estonsku na severozdpadni pobreZzi
do malé vesnitky Rannakiilla. Cili dal$ich

700 km. Polské silnice jsou opravdu raznoro-
dé. 0d perfektnich novych useka délnic, pies
velice kvalitni silnice 1. tfidy mezinarodniho
vyznamu, dale pak od tirdkd rozjezdénych
silnic s 10 cm hlubokyma kolejema az po
totalni Srot, pfipominajici tatrovacky polygon.
Poléci mohutné posilili svou dalni¢ni sit
vzhledem k EUR02012 a je to znat. Maji misty
dalnice, o kterych se ndm jeSté dlouho zdat
nebude. Zhruba nékdy za soumraku jsme
prijeli k VarSavé. Tam mé vcelku iritovaly
semafory na délnici — nemaji jeSté dodélané
mosty. VZdycky jsme se rozjeli na 120 km/h

a hned zas brzda do nuly. V auté jsme byli

tfi lidi, dva psi a kufr plnej aZ po stfechu,
takZe ty novy brzdy jsem fakt ocenil. Docela
utahany jsme pak dorazili na Mazury po 11 h
vecer, ubytovali se v pékném a levném hotelu
a okamZité usnuli.

LITVA
Nuda, nuda, Sed, Sed... Nevim bohuZel, jak
vypadad zbytek Litvy, protoZe jsme ji jenom
projeli pfimo na sever, ale soudé podle okoli
E67 a €asti Kaunasu ktery opisuje, je to fakt
cholera. Vesnicky domky jsou slepeny ze vSe-
ho moZznyho a vypadaj jak opuStény. Z dvou
mést cestou, jsou vidét pfevazné paneldky.
Jediny krasny a zajimavy usek je tésné za
polskymi hranicemi. Je to zajimavé zvinéna
krajina s neuvéritelné zelenou trdvou na
pastvinach. Pfipominalo mi to jedno velky
golfovy hiiste.

BohuZel po 15 km skon¢i a pak uz jen
nudnd, chudé rovina. Silnice E67 je pres Litvu
vyborné znovupostavena z EU fondd a kromé
jednoho useku pred loty§skymi hranicemi
je cela hotova.

LOTYSSKO
Na rozdil od Litvy je uZ od hranic znét vétsi
kupni sila. Domy jsou hez¢i a modernéjsi.
Krévy u silnice Cisté a podojené, celkové vetsi
poradek i urovern lidi i aut. Docela mé prekva-
pil jejich systém predjizdéni. Nejdfive mé vy-
désilo pét tirdkl predjizdéjicich stiedem, ale
pak mi doslo, Ze je to tam asi standard a navic
legélni. Via Baltica je tu sice pofad dvouprou-
dova, ale o néco $irsi, resp. ma Siroké krajnice
oddélené preruSovanou ¢arou. Pokud chcete
predjet, nemusi se Cekat aZ bude volno (a to



Prvni zastavka u Baltského more nad Rigou

neni skoro nikdy, protoZe je to hlavni tah
tirdkt celym Pobaltim).

Staci vykouknout, jestli nékdo nepredjizdi
proti a dét blinkr. Auta pfed vami i proti vim
se automaticky rozjedou na krajnice a pusti
vas. LotySsko vede statistiky mrtvol v dopra-
vé a tipuju, Ze to bude asi disledek tohodle
systému. Obcas totiZ nékdo neuhne vc¢as, nebo
zacne predjizdét ve stejnou chvili auto proti...
Prvni tfetina LotySska je vcelku nuda, ale jak
se cesta bliZi k Rize, vjede se kone¢né do kras-
nyho lesa a taky se zahuStuje osidleni. Rigu
jsme objeli po obchvatu, ktery vede po okraji
obrovské sypané piehradni hraze. Od Rigy
nahoru uz se jede viceméné potad lesem.

Po cca 30 km se po levé strané ukaze poprvé
Baltské more. Zastavili jsme na cumendu

na jednom z krasnych parkovist v borovém
lese, ktery odd€luje silnici od plaZe. Tam jsme
vzali poprvé k mofi i nase dva zrzavy cumaky
Colina McRae a Scotta McRae:)

Docela je prekvapila sland voda, ale jinak
v pohodé. Prosté idylka, ale my jsme chtéli
dorazit do Estonska na chatu za svétla, tak
jsme zase vyrazili.

ESTONSKO
Estonsko je krasné hned od zac¢atku. Silnice
jsou v super stavu a vypadaji jak pied pul
rokem postavené. Provoz je minimdlni. AZ
k primotskému letovisku Parnu byl maly
provoz, potom uZz skoro Zadny. Odhaduju to
tak 1 auto za minutu. VSude jsou krasné lesy,
ktiZzovatky maji perfektni znaceni a odboco-
vaci pruhy. VSude je Cisto, ani papirek. Podél
silnic je spousta hezkych dievénych autobuso-
vych zastavek a od nich cesty do lesa. Silnice
v Estonsku maji hrubsi asfalt a auto na nich
perfektné sedi, i kdyZ ,,osti'ejsi“ zatacky jsme
projeli asi jenom ¢tyti. Stejné jako v celém
Pobalti jsou silnice vétSinou pfimé a jen lehce
se vini. Silnice prvni tfidy jsou lepSi neZ u nés
—rovné, §iroké a prehledné. Zadné zaplaty
a Zadné diry. Vidél jsem asi dvakrat znacku
»hrboly“, ale nepoznal jsem pro¢ - snad jen
perfektné zarovnané napojeni starého a nové-
ho asfaltu. Podél vétSiny hlavnich cest je asi
8 m Siroké vykacené a vysekané pasmo az
k lesu, takZe pokud by z lesa vylezl los, byl by
dobre vidét.

43

Estonsko je krasné. Silnice jsou
Vv super stavu a vypadaji jak pred
pul rokem postavené. Provoz je
minimalni. VSude je €isto, ani
papirek

Kamenné pomnicky pro Stastny
navrat u Ohessaare
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Estonci nepospichaji — dodrZuji rychlost.
Rusdci jedou o néco rychleji, ale taky Zddné
kudla.

Kdyz jsme se priblizili k ,nasi“ vesnici, jelo
se poslednich par km po jejich Sotolinovych
silnicich, na které jsem se nejvic t&Sil. Do cile
jsme dorazili kolem osmé vecer a jeSté bylo
svétlo az do skoro deviti hodin. Ubytovani
jsem stejné jako vSude po cesté shanél pres
www.booking.com a po pfijezdu do Rannaku-
la jsme s potéSenim zjistili, Ze je to tam jeSté
lepSi nez na fotkach. Ale o tom az pristé.



44 sSUBARUMAgAzin | DEALERSKA SIT LIVE

TRENDCAR

Velice réddi bychom podékovali touto cestou
v$em nasim zakazniktim za to, Ze ocenili usili,
které vyvijime pro jejich spokojenost a zustali

" !
v .. i e yr v v i i T = YBOLTE £ PRLU
vérni ]ak’narvn, ta}( tvak.e nasiznacce. Sf)uc.as,na Ea T T — l e suDAFlLI_lj' [
situace nds presvédcuje o tom, Ze je to jedina 2 — ;
mozna cesta a také i kli¢ k uspéchu. | l |

Na jaro pripravujeme prezentace vozli
v regionu pri riznych kulturnich a sportovnich
akcich. A rysuje se ndm také hlubsi spolupréace
s partnerem, se kterym bychom radi pomohli
rastu ikony WRX STI a dostali ji tak do SirsStho
podvédomi verejnosti, jelikoZ je to trochu ne-
pravem opomijeny kus naseho portfolia a pritom
jedinecné poctivé auto svého typu na trhu.

Skladem mame stale k dispozici 20 vozd,
abychom mohli vdm zdkaznikm nabidnout
maximalni mozny komfort pfi vybéru nového
vozu. TéSime se na vas a jeSté jednou velké diky
vam vSem, ktef1i Ctete tyto nase kmenové aktua-
lity a nds rodinny magazin!

Subaru zdar a téSime se na vas!

Trendcar a. s., I.P.Pavlova 120, Olomouc 779 00, www.subaru-morava.cz

AUTOBOND GROUP
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M. LISKA

SUBARU bylo, je a doufejme i dlouho

bude hlavné o emocich. Emoce a zabava
patii k sobé a my se snazime zadkaznikim
Subaru ve volnych chvilich zajistit oboji.
JelikoZ uZ dnes patfi nas vyrobce prakticky
k poslednim, ktefi nam vozy vyrabéji pou-
ze v Japonsku, rozhodli jsme se navazat
spolupréci s nékym, kdo by ndm pomohl
vtahnout majitele a fandy znacky alespon
trochu do atmosféry japonské kultury.
Spojili jsme se s luxusni Sushi Restaura-

ci ZEKE v Plzni. Japonsko a Sushi patri

k sobé, Subaru a Japonsko také...jak jinak
to udélat. A proto i na nasi dalsi akci, po-
rddané pro zdkazniky, bylo Sushi hlavnim
prvkem cateringu, a nutno podotknout,

Ze to bylo opravdu stylové. Re¢ je o pravé
probéhlé akci, kterou jsme poprvé nazvali
»Setkani zakaznikd SUBARU Liska“, a to
pri prileZitosti predstaveni hned dvou
novych modeld. BRZ uz byl celkem znamy,
ikdyZ v CR zatim nedostupny, a proto

se jednalo hlavné o predstaveni nového
FORESTERA 2013, od kterého nejen my
prodejci ocekdvame hodné. Akce se konala
typicky pro Forestera v terénu, v arealu

A

lomu a piskovny. Kazdy, kdo prijel svym
Subaru, s nim mohl otestovat nékolik typti
pripravenych tras, od rychlostni zkousky
az po prekondni tézsiho terénu. Kazdy
samoziejmé mohl vyzkouSet i nase nové
modely, a k tomu tfeba i navic zkusit truck
trial s auty na dalkové ovlddani. Prosté
zabavny den pro vSechny, co maji radi
Subaru. Je pravda, Ze nasledné umyti
pozlobila jeSté zima a voda ndm pri myti
zamrzala na autech ©.

Spolecné se zdkazniky se téSime z noveé-
ho Forestera, jehoz prvni exemplar jsme
tésné pred sepsanim tohoto naseho pri-
spévku predavali Stastnému majiteli. Novy
Forester uz je nyni pojem a jsme radi za
tak skvély vz, ktery miZzeme nasim stava-
jicim i novym zdkaznikim nabidnout.

Subarackého pocasi jsme si v letoSni
zimé uZili dosyta, a tak asi vSichni potfebu-
jeme uZ trochu slunicka. Ale na dalSi zimu
a snih se spole¢né se Subaru budeme za
chvili zase tésit. Pfejeme vSem fandiim
znacky hodné bezproblémovych kilometr
a pohodové jaro i léto.

SUBARU M. Lika s.r.o., Nové: Skladova 19, 326 00 Plzeii, www.liska-subaru.cz
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Jako nejvétsi mimoprazsky prodejce vozt Subaru jsme leto$ni
opravdu dlouhou zimu méli tu ¢est vystavovat vozy pri Subaru
Snow Session 2013. K vidéni byly naSe uZasné vozy XV a Forester
2013 v kombinaci s velkou odvahou zavodnikt a zavodnic, ktefi
predvadéli (se Subaru korespondujici) hvézdné vykony. Divéci se
s velkou chuti ucastnili soutéZe inspirované dlouhou historii nasi
spolecnosti. NejStastnéjsi ze spravné tipujicich pak vyhrél vylet
horkovzdusnym balénem a prohlédl si Krkonose z ptaci perspek-
tivy. Cenou utéchy pro nékteré soutézici pak byl sjezd ze sjezdov-
ky v naSich vozech. Ty to zvladly stejné dobte jako cestu nahoru.
Cely den pak provazela skvéld nalada, kterou je nas autosalon
Siroko daleko vyhlaSeny. Vice o akcina strané 23 tohoto ¢isla SM.

ILOS, s.r.o., Letna 646/13, 460 01 Liberec XII-Staré Pavlovice, www.subaru-liberec.cz

DANCARS CZ




AUTWEC

Dne 12. bfezna 2013 13:58 AUTWEC s.r.o.
<info@autwec.cz> napsal(a):

»Subaru Forester je ztélesnénim volnosti

a svobody. Ditvéryhodny partner pro kazdy
moment, pro Zivot*“

Nasi vdazeni a mili Subariste,

nadesel ndm krdsny den a miizeme Vdm

s radosti predstavit nového FORESTERA
MY13 a s nim spojeny ,,koncert pro 4 kola“
Rddi bych Vs timto pozvali do naSeho
autosalonu v Plzni-Doudlevcich, kde si
miiZete novy model prohlédnout, ale hlavné
vyzkousSet jeho nové jizdni vlastnosti.

Vice informact o novém, dnes jiz 15letém
Foresteru najedete na: www.SubaruPlzen.cz

TéSime se na Vas
Za kolektiv AUTWECu
Libuse Alblova

A tyZ den prisla také tato odpovéd:

Dékuji za pozvdni...
opustil jsem sice Vase sluzby, kdy jedinym
ditivodem bylo prevzeti autorizovaného

servisu Algonem v Sokolové. Jisté chdpete,
Ze pro nds je servis v Sokolové daleko pri-
hodnéjsi nez v Plzni. Zatim jsme s nynéjsim
prodejcem spokojeni.
Chtél bych Vam podékovat, za Vase vZdy
perfektni sluZby a opravdu Spickovou
odbornost. Pordd sleduji Vase kondni
a aktivity a jsem i naddle VaSim priz-
nivcem. Byli jste prvni, kdo mé a vlastné
celou nasi rodinu zasvétil do skvélé znacky
Subaru. Starsi syn md Outback 3,6 — rok
2012 - uiZasné svezeni, najizdi sluzebné cca
10-15 tis. km/mésic a tak se mu vyplati.
Mladsi syn dokoncil prdva a a chystd se
koupit néjakou ojetinu, samozrejmé Subaru.
Ja mdm pordd stejného Forestra (najeto 165
tis. km) a zatim nemdm diivodu ho ménit.
Preji Vam pevné postaveni na trhu v Plzni
a Sirokém okoli.

M. DuSek

Cheb

Ackoliv jsme na Pekarské v uplynulém
ptlroce méli spoustu zajimavych akei
a tiskovek, jeden den vyznam vSech ostat-
nich prevazil. To, co z obycejného vied-
niho dne udélalo v o¢ich vSech subarist
svatek, byl fakt, Ze jsme v ten
den ,,.D“ predévali zdkaznikovi prvni
exemplar modelu BRZ konkrétné
BRZ 2.0 Sport 6A/T. Je trochu symbolické,
Ze ten prvni predavany BRZ byl v klasické
Subaru barvé - rallye modré. Stastny
klient pan Marek Poch se opravdu hodné
tésil, a tak par hodin pred prevzetim
Kklickl od nového vozu dal priichod svym
emocim na jednom automobilovém
serveru takto:

Ja uz to nevydrzZim! Tak jeSté 14 hodin
a prebirdam si klicky od BRZ — musim se
pochlubit. Sest mésicti sloZend zdloha,
objedndno aniZ byly zndmé ceny, moznosti
vybavy, prosté nic. Termin dodani byl také
nejisty, ale ... zitra je ten den!! KdyZ nebudu
pocitat novindrsky viiz importéra, tak moje

Zastoupeni firmy Emil Frey na opa¢ném
konci Prahy presunulo prodej Subaru do
novéjsiho centra na Cerném mosté. Pro-
myslené koncipované a skvéle vybavené
prostory nabizeji nasim zdkaznikiim
moznost pohodlné a odpovédneé premys-
let o0 koupi nékterého z krédsnych novych
LSestihvézdickovych“ vozl. Komplexni
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Barunka bude prvni BRZ prodané v CR.
Uaaaaaaa — ten c¢as se vlece...

Na Pekarské jsme to stiidmeé oslavili,
pan Poch odjel a uZival si. Ze rozhodné
nestfidmé se mizete presvéd¢it na dvou-
strané 30-31, kde se s vami déli o své prvni
dojmy.

Emil Frey CR, s.r.o0., Pekafska 5, 155 00 Praha 5

sluzby garantuje vysoce kvalifikovany tym
pod vedenim Antonina Laufky. ZkuSeny
prodejce pan Vanék md k dispozici moder-
ni zazemi, a je proto pripraven prezento-
vat vam libovolny model Subaru opravdu
dikladné. TéSime se na vas, nevahejte.
Vzdyt nase centrum na Cerném mosté je
jen par kroku od metra linky B...

Emil Frey CR, s.r.o0., Skorkovska 1585, 198 00 Praha 14, www.subaru-emilfrey.cz
- ]
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AUTWEC

Rozluckova party pred odjezdem na Prali jsme celému teamu Stastny

rally Budapest-Bamako. névrat a tak trochu jsme doufali,
Stalo se jiz tradici, Ze tésné pred Ze privezou vitézstvi.

odjezdem na start zdvodu Buda- A oni nezklamali a motto, které

pest- Bamako se v naSem autosalonu  si pro tuto akci zvolili: ,Nevyiizené

AUTWEC v Plzni-Doudlevcich po- ucty...aneb bez umisténi na bedné

sadka zavodniho specidlu SUBARU se nevracime!“ splnili na jednic¢ku.

Leone Jirka Strejc a Mila Janacek My z AUTWECu jim touto cestou

loudi se svymi partnery, kamarady k letoSnimu vitézstvi blahoprejeme

a také rodinnymi prislusniky. a do dalsich roénikii pfejeme hodné
Snazime se pripravit vSem sportovniho Stésti k obhéjeni titulu.

zucastnénym prijemné prostiedi,

ke kterému patfi dobré jidlo a piti.

Pan Janacek i pan Strejc Zivé vypravi

o0 zajimavym zdaZitcich z minulych

ro¢énikd této soutéze.

AUTWEC s.r. 0., Utusicka 3, 301 00 Plzeii, www.autwec.cz
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Banner nad nasim showroomem prezen-
tuje model XV a novou generaci Forestera.
JelikoZ si uvédomujeme vyznamnost toho-
to modelu, nabizime zdkaznikiim mozZnost
vyzkousSet si vS§echny motorizace, které
jsou v novém Foresteru na trhu. Neustale
pripravujeme pro nase zdkazniky akéni
nabidky, které je mozné nalézt na nasich
nedavno modernizovanych webovych
strankach.

Nasi zdkaznici a predevsim fanousci
rally se mohou té3it na déle pfipravovanou
spolupréci, o niz se v tomto ¢isle Subaru
magazinu podrobnéji piSe na strané 22.
Diky ni vzniklo zbrusu nové zavodni Le-
gacy RS, které je vérnou kopii vozu Colina
McRae z devadesatych let a bude startovat
v Mistrovstvi ceské republiky historickych
automobilt. Viiz bude pilotovat Jifi Kalista
a co-pilotem mu bude Michal Sofr. Véfime,
Ze nejen ucast tohoto legendarniho vozu
bude vyznamnou uddlosti v ceském
mistrovstvi, ale Ze posddka svymi vykony
Fadné promluvi i do vysledkd. Aktudlni
informace nejenom o tom se miZete
dozvédét na nasich facebookovych nebo
webovych strankach.

SUBARU HOSTIVAR ALM, Hornomé&cholupska 4/531, 102 00 Praha 10, www.subaru-alm.cz
|



MIJA AUTOCENTRUM

Jak Sel ¢as aneb 20 let v Brné

KdyZ jsem pred 20 lety premySlel o zaloZeni firmy, védél jsem,

Ze to bude automobilovy obor a pri svych znalostech ze zkuSebny
osobnich vozii jsem také védel, Ze to bude znacka SUBARU. V té
dobé to byla opravdu vyzva.

JiZ v samém pocdtku jsme spolecné s nejvérnéjsimi spolupra-
covniky (K. Piskorovd, S. Svdbensky), védéli, Ze jedna znacka, byt
takovychto kvalit, bude predevsim po strdance ekonomické velka
rehole. A byla. Pouze velkd skromnost, pokora a srdecni vztah
ndm umoznil prekonat nemalé problémy, se kterymi jsme zacinali.
Velkym dilem ndm pomohl zakladatel této znacky v tehdej$im Ces-
koslovensku a to importér a prvni cesky prodejce SUBARU Praha
dnes SUBARU CR, s.r.o. Nemohu nejmenovat pana ing. Neumana
s kolektivem tehdejsich spolupracovnikii. VSichni jsme zacinali, ucili
se a my Cerpali poznatky z pulro¢niho predstihu nasich praZskych
kolegii. Posudte sami: prodej, reklama, organizace sdm reditel a po-
sléze jeden i dva prodejci, jeden technik, uicetni, skladnik a navazu-
jict zdsobovadni — osobni odbéry, mnohdy 2-3x Brno-Praha a zpét.
Nic nebylo nemozZné a vsichni pracovali a premysleli srdcem.

Netrvalo dlouho a pochopili jsme, Ze vozy Subaru opravdu kupuji
lidé vyjimecni, a tak vznikla rodina SUBARU, dnes uZ nesrovnatelné
pocetnéjsi, neustdle se rozsirujict, ale stdle rodina.

Je jednoducheé si rici - vyjimecny zdkaznik = vyjimecny pristup,
ale neni vitbec jednoduché tuto filozofii napliiovat. Jak se ndm
to dari bych nechal posoudit nase klienty. Jejich ndzory pro nds
vZdycky byly motivujici, a smérovaly nds k jesté lepsi a kvalitnéjsi
spoluprdci.

Cas netiprosné utekl a ze ,,zaklddajici sestavy“ jsme jiZ tfi
v diichodé. PrestoZe dnes obecné chladnou mezilidské vztahy, pro
nds bylo, je a doufdm, Ze i ztistane kazdé podékovdni a spokojenost
nasich majitelil téchto vynikajicich vozii pohlazenim a satisfakct.

Mija slavi dvacetiny. A jd bych rdd od srdce podékoval celému ko-
lektivu SUBARU CR bez vyjimky za vstricnost, a za to, Ze ndm nase
vztahy v rodiné Subaru zdvidi nejeden dovozce ostatnich znacek.
Tyto vztahy se nedaji koupit penézi. Prameni ze srdce. Je to dar,
ktery se vice ¢i méné tispésné snaZime rozdavat ddl.

Preji jménem celého naseho kolektivu vs§em subaristiim, aby vam
vasSe vozy délaly jenom a jenom radost a vy jste si mohli ,,koncert
pro ¢tyri kola“ naplno uzZivat.

TéSime se na vds — jsme tu pro vds.

Za kolektiv vérnych spolupracovnikii
Zbynék Janoud

MIJA AUTOCENTRUM s.r. 0., Provaznikova 1480/90, 614 00 Brno, www.subaru-mija.cz

Iu nas se hlavni udalosti minulych i nadchézejicich tydnt
stalo uvedeni nového modelu Subaru Forester. Predstavili
jsme ho také navstévniktim veletrhu For Caravan v praz-
skych Letrianech a opravnéneé zde sklizel obdivné pohledy
a pochvaly.

Pro letni sezonu pro vas chystdme nékolik novych ven-
kovnich prezentaci nového Forestera a ostatnich naSich
modeld. Budeme déle prohlubovat spolupraci se spolec-
nosti Bisport, diky které znacka Subaru zdomadcnéla ve
vodackych centrech na fece Sdzavé. Pfipravujeme také jiz
tradi¢ni spoluprdci s poradatelem Rally Pribram i spoustu
novinek.

U nés v Sedl¢anech je rodinny pristup k zdkaznikim
samozrejmosti. Navic mame Kk dispozici také jednu z nej-
rozsahlejsich flotil predvadécich vozt Subaru, diky které si
u nas mizete vyzkouset opravdu vSechny aktualni modely.
Noveé jsme pro vas modernizovali nase servisni prostory
a roz§irili sklad nahradnich dild, takze budete urcité spo-
kojeni i s nasimi servisnimi sluzbami.

Tésime se na Vasi navstévu.

Auto Vero s.r.o., Na Cerveném hradku 759, 264 01 Sedl¢any, www.autovero.cz
|
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Wabor1 - tradicni
japonske tetovani

V jedné povidce génia japonskeé literatury DZun‘iciro Tanizakiho
(1886-1965) se zméni cista mlada divka v osudovou temnou
Femme fatale, kdyZ se necha presveédcit, aby si na zdada nechala
vytetovat velkého pavouka dZorogumo. Vira, Ze se clovék zmeni
nebo je prinejmensim ovlivriovdn tim, co ma na sobé vytetovdno,
byla v zemi vychazejiciho slunce velmi Ziva. Jaka je vlastné
historie a soucasnost waborti, tradicniho japonského tetovani?

TEXT: JAKUB ZEMAN, FOTO: ARCHIV
I

NENNNN NEEE mENC
]
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Historie tetovani v Japonsku zapoc¢ina snad
jiz v obdobi DZémon (10 000-300 pf. n. L),

v kazdém pripadé je doloZeno v nasledujicim
obdobi Jajoi (300 pf. n. 1.-300 n. 1), jak ve svych
letopisech zmiriuji ¢inské letopisy, jako Wej €.
Podle nich se nechdvali Japonci tetovat, aby
odstrasili velké ryby a ptaky, kterych se bali.

V nésledujicim obdobi Kofun (300-600 n. 1.)
meélo tetovani, snad dle ¢inského vzoru, funk-
ci zcela odliSnou - byli jim oznaceni zlocinci.
Tato stigmatizujici funkce tetovani v urcité
formé pretrvala i v ndsledujicich staletich.

Velkou zménu prineslo mirové obdobi Edo
(1603-1868). Za osviceného osmého S6guna
(vojenského vladce) Tokugawa JoSimune-
ho (1684-1751) bylo v rdmci reforem soudnic-
tvi zmirnéno utrpné pravo a mensi zlocinci
prestali byt vizudlné oznacovani odfiznutim
nosu a usi a na misto toho byli oznaceni
drobnym jednoduchym tetovanim, jako pasy
Ci kfiZe pres paZe. Pro tento typ tetovani
se pouzival termin itezumi (,vloZena tuz*),
pripadné bokukei.

Zlocinci se snazili tento ekvivalent cejchu
ukryt a nechévali ho obtetovat dekorativ-
nim tetovanim, v némz se znacky ponékud
ztratily. Kurtizdny si nékdy nechaly neodstra-
nitelné vytetovat na télo jméno svého milého,
coz s sebou prinaselo neprijemnost, po-
kud Amor nasméroval jejich city jinym smeé-
rem. Oblibu jizZ Cisté dekorativniho tetovani
posilil preklad ¢inského zbojnického romanu
Suikoden (Pribéhy jezerniho bfehu) koncem
padesatych let 18. stoleti. Hrdinové jeho dra-




matického d€je byvali velmi ¢asto tetovani,

a tak byvali zobrazovani i na drevorezovych
ilustracich tehdejsich nejprednéjsich umélct,
jako Hokusai ¢i KunijoSi.

Druhy z uvedenych umélct, Zijici v letech
(1767-1867), je patrné aZ do soucasnosti nej-
japonské tetovani, zvané wabori. Znak Wa
Vv této sloZeniné znamend Japonsko, -bori zna-
mena tetovani, ale i rytinu (horimono), kterou
tetovani svymi ndméty mohlo pfipomi-
nat. Pvodni termin irezumi mél p¥ilis§ velké
konotace s oznac¢ovanim zlocinct, proto se
pro umélecké a dekorativni tetovani prilis
nepouzival. I v soucasnosti pouZivaji japonsti
tatéri ve svém umeéleckém jméné vzdy znak
Hori-, jako napf. Horijosi etc. Moderni tetova-
ni se do Japonska pochopitelné dostalo téz, ale
neni ndmétem tohoto ¢lanku.

Tetovat se nechavali lidé, kteri ¢asto chodi-
vali dosti nalehko, jako nosici palakyni kago
¢i hasici. A podsvéti, pochopitelné.

Vira, Ze je clovék
ovliviiovan tim, co ma
na sobé vytetovano, je
v zemi vychazejiciho
slunce velmi Ziva
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Tetovani v Japonsku

se Casto zminuje

v souvislosti se zdejsi
mafii Jakuza. O ni si
vice povime Vv priStim
Cisle Subaru magazinu.
Jako zavdavek nabizime
maly slovnicek vyraziu
ve spojitosti s yakuzou:

R V]
tetovani v japonském stylu
(wabori). Typicky atribut ¢le-
nu yakuzy, jehoZ ptivodnim
ucelem bylo skryt vytetova-
né znacky o odsouzeni — ob-
dobu evropského ,,cejchu“.

_quprcumr |
useknuté ¢asti prstl, nejcas-
téji malicku. Je otazkou, jestli
zvyk omluvit se $éfovi (oya-
bun) odriznutim vlastniho
prstu pochdzi od hazardnich
hraca bakuté, kdy timto
zakrokem byla ztiZzena

jejich moznost ,,éarovat®

s vrcheédby, nebo jestli tim
méla byt umensena doved-
nost prizachazeni s mecem.
Drive se odsekané césti
prstd povaZzovaly za muzné
symboly prislusnika yakuzy,
dnes jsou spiSe vnimany jako
symbol selhdni, a proto si
yakuzové odsekévaji radéji
prsty na noze.

: A : A

obradné piti saké, souvisi

s prijiménim novacka i jiny-
mi obfady. Bratrstvi se mezi
dvéma Cleny yakuzy uzavira
vyménou ¢iSek na saké.

YT

humanita a spravedlnost,
puvodné Mencitv filozoficky
koncept, prevzaty yakuzou
do jejiho vlastniho mordl-
niho kodexu. Kaligrafie

s témito dvéma znaky casto
visi vyvéSena v kancelarich
yakuzy.

ZEME PUVODU

Zajimavé tetovani v dobé Edo méli i prislus-
nici ptvodniho protijaponského obyvatelstva
Ainu, postupné vytlaceni na nejseverné;jsi os-
trov Hokkaido. Napriklad Ainské Zeny mivaly
vytetovany knir, coZ mélo prislusnice tohoto
mensinového a ponékud diskriminovaného
etnika chranit pfed inosem a prodejem do
nevestince.

Kvili spolecenské potiebé tetovani zakryt
je Casto vyvedeno ve formé jakési vesticky,
ukrytelné tradi¢nim kabatkem s kratkymi
rukéavy happi. V japonskych laznich byva
nékdy ndpis ,Tetovanym osobam vstup za-
kézan, v pripadé vyskytu budou vyvedeny*.
To se ale netyka cizincti, ktefi se nechavaji
tetovat wabori Cisté z estetickych
dtvodd.

POCTA
JAPONSK EMU
MECI

Eg_auﬁlna

Oblibu ¢isté dekorativniho
tetovani posilil preklad
¢inského zbojnického
romanu Suikoden (Pribéhy
jezerniho brehu). Jeho
hrdinové byli hrdi na své
tetovani

Ostatné c¢astecné diky cizinctm teto-
vani prezilo, pocatkem obdobi MeidZi
(1868-1912) se stalo ilegdlnim, a to aZ do roku
1948, a kromé podsvéti se nechdvali tetovat
predevsim evropsti a americti ndmornici.

Tradi¢ni tetovani, moZznd po technické
strance diky skvélému stinovani etc. nejdo-
konalejsi na svété, se neprovadi elektrickym
strojkem, ale jehlami, coZ je bolestivé, naklad-
né a casoveé narocné, takZe uplné potetovani
téla muZe trvat aZ roky. V soucasnosti ptisobi
ve stodvacetiSestimilionovém Japonsku cca tfi
sta mistra tatéra (horisi), cena kompletniho
tetovani predstavuje ekvivalent 30 tisic USD
ivice. ]

[Pokracovani pristé/
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Srazv arktickjrch

podminkach

Sraz priznivctl znacky Subaru probéhl letos nedaleko
severntho polu. Tak by mohlo zacit vypraveéni o pravé
skoncené tradicni akci SubaruFanClubu. Pocast

o prvnim jarnim vikendu roku 2013 totiZ rozhodné vice
pripominalo severni pdl neZ oblast mirného pdsma.

Nastésti srdce subaristl jsou neptizni poca-
si naklonéna, predevsim tehdy, projevuje-li se
neprizen dostatecnymi privaly snéhu. A to se
nam tentokrat splnilo mérou vrchovatou.

Po tfech jarnich srazech, které se konaly
nedaleko Kralického Snézniku, jsme se roz-
hodli, Ze je na ¢ase zménit lokalitu, abychom
poznali zase dalsi hezké misto nasi domoviny.

Tentokrat bylo rozhodnuto, Ze mistem kona-
ni srazu bude jedno z nejvychodnéjsich mist
nasi republiky, a to ValaSsko. Konkrétné Horsky
hotel Kohtitka, ktery lezi ve vysce 913 metra
nad morem, na hranicich se Slovenskem.

k horskému hotelu Kohtitka béhem pate¢niho
odpoledne. Uz prijezd k hotelu potésil srdce
subaristl, nebot k hotelu, rozlehlé roubené
stavbé, vede zhruba 3 kilometry dlouha,

uzka4 klikata silnicka, tentokrat zcela pokryta
snéhem. Pétek je vZdy prijezdovy den, takZe
neni pldnovan Zadny specificky program, jen
se vecer sedi a povida se, jak to komu vr¢i,
prosté vSeobecnd pohoda.

Probuzeni do sobotniho rdna vykouzlilo
na nasich tvarich usmév. Pohled z okna, na
modrou oblohu a sluncem zalitd panoramata,
byl okouzlujici. V 10 hodin byl sraz oficidlné
zahdjen. Na zbytek dopoledne bylo napla-
novano predvadéni novych Subaru a také
stieSnich stand.

s L,

Jako jiZ tradi¢né ndm panové ze Subaru-
-Opava privezli ukazat novinky. Kromé XV
nam predvedli vSemi ocekdvaného nového
Forestera. Ten byl pochopitelné predmétem
velkého zajmu. Nasi prizni se ale tésil také
zminény stiesni stan. Cesky vyrobek, novinka
na trhu.

Nebylo viibec na $kodu, Ze prezentace pro-
bihala nedaleko zdroje teplych napoja a vy-
topenych prostor hotelu. Ackoli bylo krasné
slune¢no, teplota se pohybovala okolo -8 °C.

Brzky obéd byl napldnovéan na 12. hodinu.
Poté jsme rozvasnili nase mild Subaru a vyra-
zili do zasnéZené krajiny. Rozdélili jsme se na
dvé skupiny. 35 vozidel vyrazilo smérem k Vel-
kym Karlovicim a déle na rozhlednu Miloriova.
Méli jsme povoleno vyjet na silni¢ku, vedouci
smérem k rozhledné, takZe jsme se dostali na
mista, kam se bézné motorista nedostane. Az
k rozhledne to ale nejde, takZe ¢ast cesty jsme
museli pésky. To samoziejmé nikomu nevadi-
lo, trocha té fyzické namahy byla vykoupena
nadhernym vyhledem z rozhledny. ProtoZe

napadlo, Ze vyrazime je$té na Kasarna.
To je misto, nachazejici se pod hfebenem
Javornikd na uzemi Slovenska. Vede tam
krasn4 klikatd silnicka. Ta byla zasnéZens,
lemovand bariérami snéhu. Romik jel jako
predjezdec, zkontroloval, zda je na silni¢ce
volno a dal zbytku skupiny echo. PfedevSim
majitelé ,turbin“ toho vyuZili a v dostatec-
nych rozestupech si uzili vyjezd nahoru. Od
Kasdren jsme vyrazili zpét na Kohtitku.

Druhé skupina, v ¢ele s horskym
kamzikem Dorem, sloZena z péti Forestrd,
vybavenych Fetézy, zimnimi offroad pneu-
matikami a ochrannymi kryty podvozkd,
vyrazila zdoldvat nastrahy tézsiho terénu.
Doro je totiZ v této oblasti doma, a tak zde
m4 najeté uzZasné terénni trasy.

Po navratu na Kohttku vypukl zavérec-
ny spolecensky vecer, povidani, zpivani
s kytarou i bez ni, détské tombola i tombo-
la pro dospélé.

A kdyZ jsme se v nedéli rdno rozjizdéli
k domovim, védéli jsme, Ze ten vikend —
nejen v tombole — vyhrali vSichni. [

bylo stéle dost ¢asu a do vecera daleko, Romika
- Ly A
s b ﬁr.{“g Y
i .

Srdce subaristi jsou
neprizni pocasi naklonéna



Jednim z ¢lankG Subaru magazinu
podzim/zima 2012 byla vzpominka
na zdvodnika, ktery ziskal pro Subaru
prvni titul mistra svéta ve svétovém
Sampionatu v rallye. V zadani soutéze
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WRX STI je prosté sportak, ktery vas
rozmazli.

Los pfisoudil vyhru, znackovou Cepici
Subaru, JAROSLAVU HAVLIKOVI z Ji¢ina
a DANIELE IGLAROVE z Krnova.

jsme se vas ale neptali, v kterém roce
se Colin McRae stal mistrem svéta,
nybrz v kterém roce slavil své prvé
vitézstvi v nékterém ze zdvodu serilu
WRC. Z téch, ktefi spravné odpovédéli
b) 1993, vybral los jako vitéze hlavni
ceny, Cepice a tricka Subaru, MICHALA
POCHOBRADSKEHO 7 Prahy 8.

Mnozi jste si jako vZdy hravé poradili
také s kiizovkou a spravné z tajenky
doplnili konstatovanti, Ze kultovni model

S odpovédi na otdzku dne3ni soutéZe si
urcité budou védét rady hlavné ctendri,
ktefi v nasem magazinu radi ctou ¢lanky
o Spickovych technologiich Subaru.
Ptame se, kolik model( Subaru cel-
kem (rGizné motorizace nepocitame)
bude v letoSnim roce na ceském trhu
dostupnych s prevodovkou
Lineartronic:

a)2 b)3 c)4

Automobily Subaru jsou konstruovany a vyrabény tak, aby Vam pfi minimalni idrzbé slouZily dlouho, spolehlivé
a bezpecné. Japonska automobilka standardné nabizi zaruku na 3 roky nebo 100 000 km, podle toho, co nastane dfive.
Importér SUBARU CR prostfednictvim svych autorizovanych mist nové nabizi (pokra€ovani v tajence)
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Spravné odpovédi na soutéZni otazku, stejné jako reSeni kfiZovky a sudoku, za které
muZete jako vidy ziskat vyhry Subaru, nam posilejte nejpozdéji do 30. srpna 2013 na adresu:
OSMIUM s.r.o., Mistfinska 393, 155 21, Praha-Zlicin.
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Kupte letni pneu, stante
/se ¢lenem exkluzivniho
/klubu a vyuzivejte vyhod!
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SUBARU

Confidence in Motion

Radostnéa cena

od 709 000K¢

SUBARU
FINANCE

Kombinovana spotfeba paliva 6,9 1/100 km, emise CO, 159 g/km.

NOVE SUBARU BRZ
Oda na radost z jizdy

Dva jsou nékdy vice nez ¢tyfi. Kdyz jde o opravdovou radost za volantem, recept

je uz desitky let stejny — motor vpredu a pohon zadni népravy. Subaru BRZ ale pfidava
dalsi nezbytné spoluhrace: nizko polozené tézisté diky unikétnimu motoru Boxer

o vykonu 147kW (200k), maximalni rychlost 230 km/h, zrychleni z 0 na 100 km/hod
jen za 7,6 s a predevsim hmotnost jen 1220 kg. Téste se na paradni narez.

Jen vy a hravy sportovni stroj ve vasich rukou.

www.subaru.cz
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