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Mili pFiznivci Subaru!
Rodina Subaru je prosté obdivuhodna! Zasluhou jeji
neokazalé, ale naprosté oddanosti znaéce dokazala
automobilka Subaru pouhy rok po uderu zivla
v Japonsku predstavit letos v Zenevé nejen nové
modely BRZ a Imprezu MR 2012.

I'v Ceské republice je uz v prodeji model XV, o ném odbornici

s respektem mluvi jako o ,oranzové revoluci” Subaru. ,Velky krok
pro Subaru a jesté vétsi krok pro zékazniky,” fikaji v parafréazi vyro-
ku prvniho ¢lovéka na Mésici. Ano, jde o novy model v portféliu
znacky, ktery ma potencial na to, aby nad konkurenci jasné vyéni-
val, a to nejen diky 220 mm svétlé vysky. Velky test modelu XV pro
nas pripravil Petr Hanke, a a¢ viz provéroval na komunikacich
vech typd a nejriznéjsich kvalit, nenasel v jeho chovani na silni-
cich ani v terénu témér zadnou chybicku.

Ustfednim motivem tohoto &isla Subaru magazinu je ale 40. vy-
ro¢i Symmetrical AWD, jedine¢ného systému pohonu véech kol,
ktery z vozl Subaru déla naprosto nejspolehlivéjsi ¢tyrkolky v glo-
balnim méfitku. Vnimam to osobné, protoZze nemohu zapome-
nout na svdj Uzas, kdyZ jsem se pred dvaceti lety mohl poprvé té-
$it ze schopnosti tohoto systému pohonu za volantem Legacy

~ r [ ] A4
2> Skvély pocit, ze se
pofad néco déje €<

sedan 2,2. Automobilka pfipravila k pfipomince jubilea specialni
logo s postavou Kentaura - napul &lovéka, napudl koné - jenZ §i-
pem ,mifi do ¢erného a vzdycky trefi”. Symbolizuje nejvétsi pred-
nosti systému Symmetrical AWD - pohon ¢tyf kol, jehoz prostred-
nictvim je &lovék za volantem s vozem spojen v jedno télo. Zene
a fidi stddo koni' s radosti z jizdy a naprostym klidem, protoze
Symmetrical AWD zajistuje manévrovani s vozem presné tak, jak
ma fidi¢ v amyslu.

K oslavdm se samoziejmé priddvame a pfipomindme navic
i jedno doméci vyrodi. Pravé pred 20 lety jsem na zékladé spolu-
prace s renomovanou 3vycarskou rodinnou firmou Emil Frey pro-
dal v ndvaznosti na vystavu v Kongresovém palaci prvni &tyfi vozy
Subaru, a tim zahéjil prodej novych automobilt znacky v ceské
kotliné. Od skromnych zacatkl jsme se po dvou desetiletich po-
sunuli k meté tisicovky prodanych voz( ro¢né. Velky dik za to patif
véem vyznava¢dm a fanouskdm vozi s emblémem souhvézdi Ple-
jad, na nejprednéjsim misté ale nasim smluvnim partneridm, auto-
rizovanym prodejctim vozd Subaru.

Ambiciézni pétilety plan rozvoje znacky Subaru, Motion V,
o némz jsme v minulém &isle psali pod titulkem Horizont milién,
protoze stanovi cil prodévat celosvétové od roku 2017 milion
vozU Subaru ro¢né, se uz v letoSnim roce muze vykazat vysledky.
Kromé jiz zminéného prevratného modelu XV se na trhu jisté pro-
sadi i nova Impreza a sportovni model BRZ, vyvinuty ve spolupraci
s Toyotou. TéSili jsme se, Ze novy ,sportak” budeme moci nabid-
nout ¢eskym ,subaristdm” uz ted' pred létem, situace se ale vyvi-
nula trochu jinak. Kapacita vyroby se alokuje vice ku prospéchu
alianéniho partnera Toyota a jeho modelu GT86, a tak si na model
BRZ na ¢eském trhu budeme zifejmé muset jesté pockat.

Osmy rok pokracuje nase spoluprace se Subaru Czech Rally

Teamem, vedenym Vojtou Stajfem. To je v eskych podminkach

rekordni délka kooperace importéra a automobilového jezdce.
Hlavni zdvodni vz tymu se letos prezentuje ve zcela novém kaba-
t&. Ustfednim prvkem jeho designu je kentaurovské logo 40. vyro-
& AWD a vyrazné oranzové barevné schéma odkazuje na komuni-
ka¢ni barvu zcela kompaktniho crossoveru XV.

Kromé Vojtécha Stajfa a dalsich jezdcd, ktefi uz v barvéach Su-
baru Czech Rally Teamu startovali v minulych sezénéach (Kacirek,
Sames), da v letosni sezoné projekt ,Subaru driver's academy”,
prileZitost ukazat se za volantem vozu Subaru Czech Rally Teamu
minimalné v jednom zédvodé ,velkého mistraku” nékterému z mla-
dych domdcich jezdcl. Na vybéru jezdce i celém projektu se
bude podilet zejména nase spole¢nost Subaru CR.

Fanousky motorsportu zajisté nadchly zpréavy skvélych vysled-
cich Anderse Grondala v Norsku, Sergeje Uspenského v Rusku,
Kajta Kajetanowicze v Polsku nebo Davida Higginse v USA. Vel-
kym pfislibem do budoucna je i Uspé$nd premiéra vozu Subaru
BRZ GT300 na leto$nim Gvodnim podniku japonské okruhové sé-
rie Super GT.

Skvély pocit, Ze se pofad néco déje.

A protoze vime, Ze i cela ¢eska rodina Subaru je ¢ild a podnika-
v, jak o tom v tomto &isle naseho Easopisu svédéi kromé zprav
od smluvnich partnerd také reportdze ze Subaru srazu nebo po-
kracovani severského cestopisu manzell Curdovych, chci vés vy-
bidnout, abyste ndm o svych zazitcich z cest s vozy Subaru psali.
Vase zkudenosti, pribéhy, zazitky i fotky radi vyuzijeme pfi pfipravé
dal$ich ¢isel naseho magazinu.

Ktomu dnednimu vam &tenéiskou
pohodu pfeje a srdeéné zdravi

Vas Petr Neuman
feditel Subaru CR

SUBARU



1 0) Po dukladnem testu hodnoti Petr Hanke Subaru XV'_'_". ;

,,Je to partak pro kazdou pr||e2|tost a

) Koéd uspéchu AWD zdobi vozy Subaru uz 40 let
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SYMMETRICAL AWD - 40 let tradice 4{5\

let

Slavte s nami! i =

Limitované edice ECONOMY jsou pripravené u pfrilezitosti 40. vyroci pohonu vSech
4 kol Symmetrical AWD u vozl Subaru. Nabidka, pfi jejimz vyuzZiti ziskate vlastné pohon
druhé napravy ZDARMA!

Limitovana edice Legacy Kombi 2.5i CVT Economy s pfimou
slevou 70 000 K¢, pfi financovani az 90 000 K&

Limitovana edice Forester 2.0X a 2.0D Economy s pfimou
slevou 60 000 K¢, pfi financovani az 80 000 K&

V pfipadé Forestera Active s atmosférickym 2,0l motorem nebo U modelu Legacy Active kombi s CVT prevodovkou je pfipraveno
2,0l pfeplinovanym turbomotorem boxer Diesel ziskate pfimou 30 vozl s pFimou slevou 70 000 K¢ a pfi financovani az 90 000 K&.
slevu 60 000 K¢, pfi financovani prostifednictvim programu A pokud chcete Setfit jesté vice, tato motorizace je nejvhodnéjsi
Subaru Finance az 80 000 Ké. k prestavbé pohonu na LPG s nasi zarukou 3 roky / 100 000 km!

Oba akéni modely vas nadchnou a vyhovi i tém nejnarocénéjsim pozadavkiam.
Rozhodnéte se jiz dnes!

(ATALOGOVA CENA
E=

Subaru kolekce cyklodresu 2012 -

Butik Subaru vés chce potésit mimoradnym designem i kvalitou zpracovani nddhernych vyrobkl ze svéta motor- panské

sportu, mdédy a tfeba i horskych kol. Kontaktujte svého dealera, ktery vdm rad a ochotné zbozi objedné a doda. 1190 Ké
Cyklo bunda Cyklo kratasy Cyklo bunda
damska damské . panska
1990 Ké 1090 Ké 1990 Ké
A

A
A
Cyklo dres A

Cyklo dres A
damsky
1250 K¢

pansky
1250 K¢
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Ctvrtstoleti vyroby Subaru
na americké pudé

Kromé jubilea 40 let symetrického pohonu vSech kol AWD,
které je ustfednim tématem tohoto cisla Subaru magazinu,
slavi Sestihvézdickova znacka i dalsi vyroci.

WELCOME TO

suBARU |

Assembly

poloviné brezna usporadala americka

spole¢nost Subaru of Indiana Automo-
tive, Inc. (SIA) oslavu 25 let od svého zalo-
Zeni, a pozvala na ni véech vice nez 3600
zaméstnancl a spolupracovnikd.

.Dnesni den je pro SIA dilezitym milni-
kem,” fekl pfi té pfileZitosti Tom Easterday,
vykonny viceprezident SIA. ,Od samotné-
ho zaloZeni 17. bfezna 1987 bylo nasim
poslanim poméhat spolec¢nosti prostied-
nictvim ristu nasi firmy. Nyni, o ¢tvrt stoleti
pozdéji, se ndm stéle dafi nase poslani na-
pliiovat, nebot zaméstnadvame rekordni
pocet spolupracovnikd, ktefi vyrabéji re-
kordni pocet vozl, a drzime se na samot-
né $picce automobilového pramyslu v ob-
lasti kvality, bezpecnosti i ekologickych
parametr(.”

SUBARU

[magazin|
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Vyrobu automobiltd v SIA zahdjil v roce
1989 model Legacy; pozdéji se pfipojil
Outback (1995) a Tribeca (2005). V roce
2011 byl v zdvodu SIA vyroben rekordni
pocet automobill - 161 716 kusl (mezi-
ro¢ni nardst +2,3 %), pficemz Ghrnny po-
Cet vyrobenych vozl od zahajeni produk-
ce vroce 1989 ve stejném obdobi presahl
metu 2 110 000 kus(. V roce 2007 byla
v zavodu SIA déle spusténa vyroba mode-
lu Toyota Camry v rdmci dohody o spolu-
préaci s automobilkou Toyota. Zavod SIA se
kromé toho aktivné zapojuje i do ekolo-
gickych aktivit v oblasti snizovani objemu
odpadovych materiald - v roce 2005 za-
vod dosahl cile nulovych emisi - a i dnes
produkuje ,nulové emise sklddkovaného
odpadu”.

Gunma
Oizumi
slavi 30 let
vyroby

PFed 30 lety zahajil japonsky za-
vod Gunma Oizumi vyrobu mo-
tord a prevodovych Ustroji pro vozy
Subaru.

Provozy Gunma koncernu FHI za-
hrnuji celkem pét automobilovych
vyrobnich zavodu, lezicich prevaz-
né kolem mésta Ota v japonské
prefekture Gunma. Zavod Oizumi
vyrabi viechny typy plochych mo-
torl konstrukce Boxer (1,6 1, 2,01,
2,51a3,61)arovnéz vsechny typy
prevodovek, véetné bezestup-
riového prevodového Ustroji
Lineartronic.

V roce 1958 spustilo FHI vyrobu

motord a prevodovek v zavodu Mi-

taka (dnesni tokijska centréla) na
Gzemi hlavniho mésta. Fabrika
Oizumi zahajila provoz v roce 1982
kvuli navyseni vyrobnich kapacit
pro pohonné jednotky. Provozni
¢innosti se poté postupné presunu-
ly z Mitaka do Oizumi a v dubnu
roku 1999 byla konsolidace vyroby
motor( a prevodovek dokoncena.
V Eervenci 2010 vystavélo FHI sv{j
5. vyrobni podnik v areélu tovarny
Oizumi a zaved| vysoce efektivni
systém vyroby, zaruéujici velmi kva-
litni produkci. Zavod dnes vyrabi
motory boxer treti generace, pfi-
¢emz mésiéni vyrobni kapacita ¢ini
40 tisic jednotek. Motory vykazuji
vyteéné ekologické parametry pfi
zhruba 10% poklesu spotieby
paliva.




Subaru XV znovu ziskava nejvyssi hodnoceni

e 4

Subaru XV s motorizaci 2.0i v evropské specifikaci ziskalo nejvyssi pétihvézdickové hodnoceni
v Evropském programu hodnoceni novych automobilii - Euro NCAP a jiZ po druhé za sebou,
vroce 2011 i 2012. Test z letosniho roku odrazi bezpeénost modelu Subaru XV podle
nejnovéjsSich pozadavki respektované nezavislé agentury Euro NCAP, ktera vozidla tomuto
testu podrobuje uz od roku 1997.

d roku 2009 jsou testy komplexné&;si

a je zpfisnén systém hodnoceni. Hod-
noti se ochrana dospélych cestuijicich (Su-
baru XV ziskalo 86 % ze 100), ochrana ditéte
ve voze (90 %), ochrana pésich (64 %) a vy-
bavenost bezpecnostnimi systémy (86 %).

Opakovany zisk péti hvézdicek pro Subaru

XV je odménou automobilce za neustély vy-
voj a zlep$ovani bezpecnosti. Subaru vyvinu-
lo technicky jedine¢ny rdm vyztuze ve tvaru
prstenu, ktery optimalizuje vstiebavani ener-
gie pfi stfetech s prekazkou. | diky nému zis-
kalo ,iksvécko” maximalni pocet bodu pri
hodnoceni odolnosti nérazu z boku. PouZitim
vysoce pevné oceli byla zvy$ena odolnost
celého vozu vidi koliznim sildm ze viech

smérl i bezpednost cestujicich. Zaobleni tva- . S 1 L

r( a eliminace ,kapli¢ek” na kapotéch vozl -
s prepliiovanymi motory zvysily hodnoceni [ o o . o o
v kategorii ochrana chodcl. Bezpeénostni " 86 /° 90% 64 /0 86%

prvky, jez pomohly ,iksvécku” znovu ziskat

absolutorium, jako VDC (Vehicle Dynamics Ochrana dospélych Ochrana déti Ochrana chodcu Bezpeénostni systémy
Control), jsou standardem u véech model(

ontrol).J o u vsech m TEST2012 | %k ok Kk K H
a ¢ini vozy Subaru velmi bezpe¢nymi.

Vsechny modely Subaru v USA potreti
ocenén{r jako je¥:| ny z nejbezpegnéjél'ch
Pojiét’ovnicky Ustav bezpecnosti silni¢niho provozu s oznade-
nim IIHS v USA udélil jiz po treti za sebou nejlepsi hodnoceni

vozlm Subaru v Zebficku Top Safety Pick. Hodnoceny byly viech-
ny modely Subaru, které se v soucasné dobé prodavaji v Severni
Americe véetné nové Imprezy MR2012. IIHS poskytuje spotfebite-
[Gm informace z hodnoceni ve ¢tyfech testech, a to jako dobré,
prijatelné, Spatné nebo nedostadujici. Aby vozidlo bodovalo
v Top Safety Pick, musi mit dobré hodnoceni ve vSech ¢tyfech tes-
tovanych oblastech a také musi byt vybaveno systémem elektro-
nické kontroly stability.

Subaru ziskalo ocenéni pro celou fadu - Legacy, Outback, Fo-
rester, Tribeca a Impreza. Zakaznici v USA - a nejen ti - bezped-
nost automobild berou velmi vazné a i z tohoto divodu je auto-

mobilka Subaru velmi pysn4, Ze se vSemi modely obhdjila vysoké

hodnoceni jiz ve tfech po sobé jdoucich letech. Subaru dlouho-

INSURANCE INSTITUTE dobé udrzuje nejvyssi standardy vyroby vozidel na trhu. Snazi se
FOR HIGHWAY SAFETY vyrabét zabavna, spolehlivé a bezpelna auta nejen pro bézny

denni provoz, ale také pro radost z jizdy a pohybu.

SUBARU
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hlavni hvézdou
zenevske oblohy

Vystavisté Palexpo ve $vycarské Zenevé se kazdoroéné v breznu stava hIaVMvétovym
méstem automobili. Pro viechny vyrobce spravedlivym mistem piehlidky aktualni souéasnosti

a I‘IejthSICh vizi budoucnostl, jellkoz svycarska konfederace je prislovecné neutralni i co se tyce
t tohle hfisté za domaci. -




Letoénl’, jiz 82. roénik Zenevského auto-
salonu byl mistem rekordniho poétu
svétovych a evropskych automobilovych
premiér - nadvstévnici jich mohli obdivovat
témér dvé stovky. Jednim z nejobléhanéj-
§ich stankd v Zenevé pak byla strategicky
mezi pavilony 2 a 4 umisténa expozice Su-
baru, kde vice nez 6000 Zurnalistl z televi-
ze, rozhlasu, tisténych médii i interneto-
vych magazind mohlo v prvnich dvou
novinaram vyhrazenych dnech obdivovat
dvé nejvétsi hvézdy - zcela novy model
BRZ a k tomu dlouho ocekévanou dalsi
generaci modelu Impreza.

Bleskové, rychle, zabavné...

s novym BRZ

Po zjisténi, ze podivné znéjici ndzev novin-
ky BRZ je vlastné zkratkou anglickych slov
.Boxer engine, Rear wheel drive, Zenith”
(tedy motor boxer, pohon zadnich kol

a zenit), jsme se s kolegy bavili vymysle-
nim ceskych zkratek, v nasem presvédceni
jesté vystiznéjsich. Tohle auto totiz bude
slovy dnesni mladeze ,pecka” nebo chce-
te-li ,bomba - rajcovni a zdbavna”. | kdyz
existuje dvojée od Toyoty, hlavni slovo pfi
vyvoji méli konstruktéfi Subaru a v tovarné
koncernu Fuji heavy industries se také oba
vozy budou vyrébét. Hlavni zdvod Subaru
v prefektufe Gunma, kde se predtim vyra-
bély minivozy, pravé kvuli vyrobé modeld
BRZ a Toyota GT-86 prosel modernizacf

a vyroba novinky zde byla spusténa
16.3.2012. FHI mé v plénu zde do bfezna
2013 zahjit vyrobu také nového modelu
Impreza. Prezident FHI Jasujuki JoSinaga
ohledné nového BRZ uved|: ,Viz symboli-
zuje nasi firemni strategii ve smyslu Uspés-
ného pokroku nasi aliance a posunu nase-
ho pfistupu, ktery oznacujeme ,vyber

a zamér se’. Spusténi jeho vyroby pro nas
znamena obrovsky krok vpred, ale neni to
koneénym cilem. FHI a Toyota budou oba
modely i nadéle odladovat a vylep3ovat,
aby si tyto vozy ziskaly maximalni sympatie
zakaznikl po celém svété, a to na mnoho
pristich let.” A jisté se nemyli - pouhych
1200 kg véhy, skvélé rozlozeni hmotnosti
v poméru 53:47 ve prospéch predni na-
pravy, extrémné nizké tézisté a hlavné
skvély dvoulitrovy motor s protibéznymi
pisty - to je ryzi sportak podle predstav in-
zenyr( Subaru. Novy motor byl specialné

konstruovan pro model BRZ/Toyota GT-86

a vychazi z treti generace boxerl Subaru
- tentokrat ma ale Cisté ¢tvercové uspora-
dani s vrtanim i zdvihem 86 mm a pouziva
systém piimého vstrikovani D-4S vyvinuty
Toyotou. Podrobnéji se novince budeme
vénovat az s prichodem prvnich kust do
Ceskych showroomd, jiz ted’ ale mdzeme
konstatovat, ze pomérnym vykonem 100
konskych sil na 1 litr objemu je pohonna
jednotka BRZ nejvykonnéj$im atmosféric-
kym sportovnim motorem na trhu, a to pfi
primérnych emisich COz jen 159 g/km.

Usporna, kvalitni, prostorna...

nova Impreza

Subaru Impreza slavi v roce 40. vyroci po-
honu vsech kol symmetrical AWD polovic-
ni vyrodi - tedy 20 let. Jiz v roce 1992 totiz
vyjela prvni Impreza a od té doby se stala
synonymem pro hodnotny, bezpecny

a kvalitni kompaktni automobil s poho-
nem vsech kol a sportovnimi jizdnimi vlast-
nostmi. Nic z toho neztraci ani ve své ctvr-
té generaci, kterd se u nas za¢ne prodavat
letos na podzim. | kdyZ se novou repre-
zentacni tvafi Subaru v Evropé stavé mo-
del XV, nové Impreza si své zakazniky jisté
najde,” takové presvédceni vyjadril na tis-
kové konferenci v Zenevé pan Mitsuru
Takada, viceprezident koncernu FHI zod-

)) Nova Impreza hodnotami spotfeby a emisi

CO; dokazuje, ze i ctyrkolka umi byt
Setrna k penézence i pfirodé

<«

povédny za zahraniéni trhy. Sice se v Evro-
pé bude nabizet vyhradné s atmosféric-
kym zazehovym &tyrvalcem boxer
o objemu 1,6 litru (novy typ FB), nabidne
v8ak mnoho vylepseni. Jednim z nich je
rozvor, prodlouzeny proti stavajici genera-
ci 0 25 mm na 2645 mm. Tim konstruktéfi
docilili nejen vylepsenych jizdnich vlast-
nosti - zejména stability v zatackach, ale
umoznilo to také dalsi zvySeni prostornosti
vozu - rozméry interiéru se zvétsily o 20
mm do délky a 17mm do $itky. Objem za-
vazadelniku je nyni 380 litrd, coz je s ohle-
dem na symetricky pohon vsech kol
a umisténi zadniho diferencidlu pod pod-
lahou vynikajici hodnota. Novinka bude
nabizena bud's manuélni pétistupfiovou
prevodovkou nebo s bezstupriovou auto-
matickou prevodovkou CVT. Nové Impreza
se stale nevzdava ve své tiidé ojedinélého
stalého pohonu viech kol a pfitom hodno-
tami spotfeby a emisi CO. dokazuje, Ze
i ¢tyrkolka umi byt Setrné k penézence
i prirodé. Navic se inzenyri Subaru mno-
hem vice zaméfili na nové technologie, na
které nebyli majitelé Subaru drive zvykli.
Treba systém hlasového ovladani komfort-
nich funkci vozu donedéavna znali jen maji-
telé téch nejluxusnéjsich limuzin. Letosni
Zeneva tak byla pro znac¢ku Subaru nadmi-
ru prestizni a prevratnou prehlidkou toho,
co mohou jeji fanousci ocekavat v nejblizsi
budoucnosti. Expozice v hale Palexpo pak
naznadila, Ze planovana meta 1 milion pro-
danych vozU se Sesti hvézdami ve znaku uz
za pét let neni viibec nereélna. -
TEXT A FOTO: VOJTECH STAJF, ZENEVA
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Dneska uz jsem si na vzhled Subaru XV zvykl, ale tehdy mi jes-
té pripadal ponékud nevsedni. Délka ani ne 4,5 metru, vys-

ka bez tfi centimetrl 1,6 metru, 17palcova kola s vysokymi pneu-
matikami a ony originalni plastové nastavce blatnikd. Zpocatku

jsem tohle auto nebyl schopen ani poradné zaradit. Ma praktic-

kou pétidverovou karoserii moderniho hatchbacku, ale pritom
nabizi svétlou vysku 220 milimetrd. Vypada tak trochu jako na
chddach, ale pritom nepostrada silny, i kdyz tézko definovatelny
dobrodruzny sarm. Nové XV vypada troufale, dostate¢né sebevé-
domé a pritom jaksi pratelsky a nevtiravé.

MUj dnesni program je pro tento Ukol ideélni. Odhadem stra-
vim za volantem néjakych Sest stovek kilometrd po silnicich rdz-
ného typu a urcité prijde na pretres také néjaky terén. Den s XV
zacind v sedm hodin réno, kdy se zima jesté v noci a nad rénem

> -

e = : Bt I /

hlasi ke slovu. Useddme do promrzlého interiéru a s dcerou se
vydavame na prvni, asi jeden a pll kilometru dlouhou, etapu
dnesni trasy. Okamzité zapinam vyhfivani sedadel, zatimco topeni
nechavam v rezimu auto. Uz po prvni minuté jizdy je pfijemné
znat temperované sedadlo a po dalsi chvilce auto spolehlivé topi.

Etapa cislo 2: Praha - Autodrom Most

Na cestu z Prahy do Mostu vybirdm cestu pres Lovosice a dél po-
tom silnici &islo 15. Predtim se ale musim prodrat rannim praz-
skym provozem. Bezestuprniova automaticky radici prevodovka je
na tento styl jizdy idealni, je jemna, drzi motor v nizkych otackach,
a tak zajistuje dokonalou akustickou pohodu. Kdyz zastavite na
semaforu, o motoru v podstaté nevite. Jisté, tento vyrok plati be-
zezbytku, kdyZ se aktivuje funkce stop/start, ale i kdyz to energe-

‘fu- :_Z@ame to asi vsmhmm'éouth.glle, kdy se to\ho se]de strd'sne moc—a skor}o uz se zda; ze ’Eo ne

. f al'e jgte_st'l,
-._IL a bﬁz§$t‘dpnpw:_’u pre?voab_xkow*;%

s}i]mq.ut lja mél jednou v breznuttakovy cle"ﬁ’\l?\no s dcerou do skell(y dopoIeHn nejaké - I

: festovam N Moste na okﬁrhu odp\oledne fo{ém.né&umave a vecer divadlo se&fgn u. Mel-jsem\
mym partakem proeeiy den byl.o*n%vé SuB‘aru XV se zaZ
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tické naroky komfortnich systému auta nedovoli, je motor na vol-
nobéh tichy a hlavné kultivovany - to je ale zndma vlastnost
zazehovych Boxer( od Subaru.

Pomérné husty provoz je idedInim prostfedim na prvni kontakt
s navigaci modelu XV. Subaru pouzivd moderni systém s dotyko-
vym displejem, ktery umoziiuje pomoci bluetooth pfipojit mobilni
telefon a bud'z néj telefonovat nebo tfeba prehravat muziku. Na-
vigace funguje standardné a jeji ovladani je snadné. Docela jed-
noducha je také obsluha palubniho poditace, umisténého nahore
uprostfed stredového panelu, jehoZ displej pfi zafazeni zpatecky
zobrazuje obraz snimany couvaci kamerou. Az ted'si v§imam, ze
systém vozu se mnou komunikuje v ¢esting, a to je necekana
a nutno fici, Ze pfijemna novinka.

Koneéné vyjizdim z Prahy a pokracuji po délnici D8 smérem na
sever. Okamzité je jasné, ze dnesek bude hodné zajimavy. To uz
¢lovék tak néjak pozna. V rychlosti 130 km/h motor toci jen 2300
min’', takZe o ném nevite. Kolem zrcatek svisti obtékajici vzduch
a vypada to, jakoby vam tim XV chtélo dat nevtiravé najevo, ze je-
dete. Automobil totiz pdsobi nesmirné kultivovanym a klidnym
dojmem. Smérova stabilita je dokonald, z letargie mé jen obcas
vyvede zdvan boéniho vétru.

Ani ne po pll hodiné sjizdim na silnici prvni tfidy a cesta pokra-
¢uje bez nepfijemnych vibraci, razi nebo jinych obtézujicich pro-
jeva. V Mosté jsem domluveny na devatou, takze mam pal hodiny
¢asu, neni tedy davod spéchat. Postupné si zvykdm na projevy
bezestupnové prevodovky Lineartronic a musim Fici, ze pfi vyrov-
naném stylu jizdy je vynikajici. Skoro se az divim, jak to dél3, ze
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SUBARU XV 2.0 LINEA

Motor: plochy zéZzehovy ¢tyivalec Boxer, 1995 cm?®
Vykon: 110 kW (150 k)/6200 min"'

Tocivy moment: 196 Nm/4200 min™'

Zrychleni 0-100 km/h: 10,7 s

Nejvyssi rychlost: 187 km/h

Kombinovana spotieba: 6,6 1/100 km

Cena: 709 000 K¢
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dokaze vzdy najit spravné otacky motoru pro dany profil silnice
a miru $eslapnuti plynového pedalu.

Po chvili si v§imam urcitého nového rysu chovani této prevo-
dovky, ktery stoji za tim, Ze tohle CVT pUlsobi pfirozenéjsim do-
jmem, nez na jaky jsem byl zvykly. Pfi akceleraci totiz nedrzi stale
stejné otacky motoru, kdy zrychleni zajistuje pouze zménou pre-
vodového poméru, ale nechava motor vytacet a zvy$ovat jeho
otacky. Rychlost vozu sice stoupa rychleji, nez jak by odpovidalo
pohybu rucky otdckoméru, aviak vysledkem je opravdu mnohem
pfirozenéjsi projev.

Dojizdim do Mostu a vlastné jsem si auto ani pofadné nevy-
zkousel. Neni to jen tim, Ze na dané trase bylo jen minimum zaté-
cek, ale také tim, Ze takto po ranu jsem se spi$ probiral a vychut-
naval si poklidnou strdnku nového XV.

Etapa cislo 3: Autodrom Most - Klatovy

Jak to pfi testovani na zavodnim okruhu ¢asto byva, tak i dnes zde
Cas utikal rychleji, nez by si viichni pfali. Mém za sebou asi pat-
néct cvicnych kol, pfi nichz jsem si osahéaval jeden nejmenovany
zavodni specidl, je skoro poledne a j& mém pred sebou dalsi ¢ast
cesty. Za dvé hodiny mam sraz s kolegou fotografem v Klatovech.
To je néjakych 150 kilometrd prevazné po okreskach prvni, druhé,
ale i tfeti tfidy. Tuhle trasu jsem si trochu pfipravil a b&hem stani

v prazské zacpé jsem si ji zadal do navigace. Ted'ji spoustim jed-
noduchym stiskem virtualniho tlacitka na displeji. MGj program
pro nasledujici dvé hodiny je nasledujici: Most - Zatec - Bldany

- Kralovice - Brasy - délnice D5 - Pfestice - Klatovy.

Nenfi ¢asu nazbyt, a tak jedu, feknéme, svizné. Do Zatce je to po
silnici &islo 27 pomérné nuda - skoro samé monoténni rovinky. Uz
po téchto prvnich ticeti kilometrech mé XV staci nékolikrat zau-
jmout. Nejdfiv se tak stalo na vyjezdu z Mostu, kde prokéazalo na
rozbité panelové vozovce stoicky klid. Nékolik prvnich ostrych za-
tacek je dalsim mistem, kde mé XV prekvapi, tentokrat je to ocho-
tou k zatdéeni, reakcemi na pohyby volantu a zejména v jedné os-
tré pravé i pfilnavosti prednich kol a odolnosti vii¢i nedotédivosti.

Za Zatcem se silnice ménl’ k |ep§|’mu kdyi chcete trochu jet tak
dovky do pozice M a pfechédzim na fazeni Sesti predprogramova-
nych rychlostnich stupiid pomoci pacek pod volantem. Od té
chvile se zd3, jako bych hodinu a pul proZil ve snu, ktery vzdy po
nékolika minutach prerusi poklidny prijezd vesnicemi a mésty.
Pfizndm se bez mudeni, Ze dodnes pfili§ nechapu, jak se Subaru
podafilo postavit a tak skvéle vyladit podvozek modelu XV.

Auto ochotné méni smér jizdy, plsobi klidné a pfitom ve vyjez-
dech ze zatdéek umozni zazit nefalSované potéseni z fizeni. Jak
postupné zrychluji, ukazuje se, Ze chovani XV je stale lepsi a lepsi.
Mam pocit dokonalé vlady nad vozem v kazdé situaci a vzdy pres-
né vim, co si mohu a nemohu dovolit. Najit optimalni ndjezdovou
rychlost do zatacky je snadné, protoze néjakym zdhadnym zpuso-
bem jsem vzdy o schopnostech pfednich pneumatik mél pfesné
informace. Kompaktni rozméry byly pfi¢inou pfijemné hravosti,
kterd vdm postupné muze pfi rychlé jizdé pomoci. XV dokonce
umi i takové kousky, ze mizete brzdit jesté chvili po tom, co za-
¢nete zatacet. V ten okamzik zapojite do hry zadni ¢ast, které po
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Snadno pfistupny zavazadlovy prostor o objemu
dostateénych 380 litra

Na silnici Subaru XV dokonale maskuje svoji
svétlou vysku 22 centimetra 32>

€€C Subaru XV se nezalekne ani
Sumavskych pafezi pfi vyjezdu na Pancif

nasledném pridani autu pomuze zatolit. Ted' nemam na mysli
prijezd zatacky smykem nebo néco takového - na to dvoulitrovy
motor na suchu prosté nestadi, ale fec je o dravé jizdé Cistou sto-
pou. Nejlepsi na tom je, Ze i kdyZ jasné citite pohyby karoserie,
které vymezuji hranici schopnosti pneumatik, stabilizaéni systém
VDC nezasahuje. Podvozek je zajimavou smésici tvrdosti a pfitom
poddajnosti, kterd je pfic¢inou solidniho komfortu.

V Klatovech jsem o chvili dfiv, vystupuji a sedam si na pfilehlou
lavici vedle auta. AZ ted' jsem si znovu uvédomil, Ze tenhle stroj
neni obycejny osobak, ale e ma svétlou vyiku 22 centimetra! Ze
by tyhle schopnosti byly vysledkem jen tlumici s vratnymi pruzi-
nami? Nebo Subaru néjak jinak dal zdokonalilo svdj povéstny
podvozek a originalni koncepci pohonu, které fikd Symmetrical
AWD? To zcela urdité.

Etapa cislo 3: Klatovy - Chata Pancif
Z Klatov na Zeleznou Rudu vede nadherna silnice s novym povr-
chem. V§imam si, Ze je to stejna silnice &islo 27, po niz jsem vyjizdél
z Mostu. Fotograf tise mléi a jen obcas s divem vyhrkne nechéapa-
vou poznamku na téma schopnosti Subaru XV. Abych cestu trochu
ozivil, vybizim ho, aby jen tak z legrace ukazal na néjaky kopec nebo
straf kolem hlavni silnice. Zrovna jsme u obce Cachrov a ja slepé
nasleduji smér jeho prstu. Sjizdime ze silnice, jedeme na louku
a stoupame do vysky né&jakych 700 metrii. Obcas musime prekonat
Gvoz, obcas terénni vinu, ale kdyz méte podvozek vys nad zemi nez
naprosta vétsina aktualné vyrabénych off-roadl, neméte potiz. Udé-
ldme par Gvodnich fotek a vracime se na silnici smérem na Rudu.
Kvalita povrchu se postupné zhorsuje a na silnici se objevuje
stéle vice Stérku. Chovani XV se neméni, stale zachovava naprosty

Maska chladi¢e ma pro Subaru typicky
tvar, prosla viak peélivou obménou
a pUsobi opét modernéjsim dojmem 32>

klid a jediné, co je jiné, nez dfiv, je prosty fakt, Ze jedeme o néco
pomaleji. Opét snadno odhaduji dostupnou adhezi, opét auto az
magicky vyjizdi naprosto neutralné ze zatacek, opét se tésime ze
znaéné Gcinnosti, s niz kola kopiruji povrch vozovky.

Na Pancif jsme se vydali ponékud jinou cestou, nez je obvyklé,
a tak se ndm naskytlo nékolik zajimavych okamzik( pfi prijezdu
naro¢nym terénem. Elektronicky fizeny pohon viech kol pracuje
i v téchto podminkéch na jedni¢ku a diky stabilizaénimu systému
se auto dostane i z krkolomnych situaci, v nichz ma na kazdé na-
pravé jedno z kol odlehéené nebo dokonce zvednuté.

Etapa cislo 4: Pancif - Praha
Mam za sebou vice nez tfi stovky kilometrd na silni¢ckach rdzného
druhu, vic nez padesat ostrych kilometrl na okruhu a uz se nema-
zu dockat, az fotograf dodéld posledni snimky a vyrazime smér
Praha. Zaciné prset a XV je tak skvélé, Ze zamitdm myslenky na
délnici a jedeme krasnou cestou pres Hartmanice - Susici - Horaz-
dovice - Lnéfe - Bfeznici a Pfibram do Prahy. Uz snad ani nema
smysl| popisovat chovani XV, protoze je pofad stejné navykové.

NezéleZi na tom, jaky typ silnice méate pod koly, jak je zvinén3,
jakou mé adhezi - to vSechno jsou za volantem Subaru XV po-
druzné véci. Tohle auto je pfipravené nabidnout nefalSované po-
téSeni z jizdy, potfebné pohodli a jistotu nejen na asfaltu, ale také
na $otoling, hliné nebo kdekoliv jinde. J4 osobné neznédm jiné
auto, které by se chovalo tak, jako pravé tohle Subaru. Uz vim,
pro¢ o ném automobilka mluvi jako o Subaru nové éry.

To uZ ostatné vi i moje Zena, protoze pfi vederni cesté do diva-
dla jsem nemluvil o ni¢em jiném... -+

TEXT: PETR HANKE, FOTO: JAN DVORACEK
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Prelet

nad hvézdami

Subaru XV Snow Session

dyz se v 1été 2011 mlada studentka rozhodla

v rdmci bakalarské préce usporadat zimni freesty-
le zdvody v Krkonosich, mélokdo véfil, Ze svaj zamér
dotadhne do konce. Jak fikaji provozovatelé skiareédlu
Skiport Velka Upa, takovych napadi slysi kazdy rok za
sezénu desitky. A vétSinou akce skondily tam, kde za-
caly - v hospodé u piva. Nicméné pripravovany pro-
jekt vypadal nadéjné, a tak dostal zelenou.

Hlavni inicidtorka zavodd se hned na podzim s pl-
nym nasazenim pustila do pfiprav. Bylo potieba zajis-
tit hromadu véci a vSechno muselo klapnout na jed-
ni¢ku. Od postaveni skoku, pres ceny pro vitéze,
asistenci zachranaru, az po zavéreénou afterparty.

Krakonos je, zda se, pfiznivcem free-SKl a SNB, pro-
toze na patek 10. a sobotu 11. Unora pro zavody zafi-

d < ra-
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Zacétkem tydne se ve skiaredlu Skiport mezi pen-
ziony ModFin a Simral spustily pfipravy dopadu
a dvou airQ. Vétsi mél table 16 metrd a ten mensi,

s poletem 10 metrd, mél rozhodné taky co nabid-
nout. Brany parku se pro prvni nadsence otevrely
uz v patek. Kdo pfijel, mohl za neustélého opalovani
pod horskym sluncem potrénovat.

Sobota byla hlavni den zavodu. Réno ke skokim
vyjely dva vozy Subaru, Forester asnové XV. Oba mo-
dely délaly znacce cest a na kopetc vyjely, jako by se
nechumelilo. Po celou dobu tréninku pak parkovalo
nové XV na tablu pod big-airem. V minusovych tep-
lotach byla pro zavodniky i divaky pfipravena hrejiva
oaza v podobé stankd s obcéerstvenim, grilem
a ochutnavkou produktl jednoho z partnerd - Hrus-

u se cely den staral
3

kovice Fleret. O muziku na




Kvalifikace zdvodu probihala formou jamu, z tficit-
ky zadvodnikd postoupilo 12 do finéle. Kazdy finalista
jel 4 jizdy, a z téch se 2 nejlepsi poditaly.

Umisténi na stupnich vitézd v kategorii muzi vypa-
dalo nasledovné:

SKI: 1. misto: Marek Skéla, 2. misto: Dan Hanka,

3. misto: Honza Balcar

SNB: 1. misto: Honza Necas, 2. misto: Martin Mi-
kyska, 3. misto: Honza Dolezal.

Byla trochu $koda, Ze se do zdvodu neprihlasila
ani jedina riderka na snowboardu. S osazenstvem
lyzatek to bylo o chlup lepsi. Devatenactileta Isabela
Kyselovéa byla v contestu Subaru XV Snow Session
jedinou zastupkyni Zenské kategorie SKI a zaslouze-
né ji patfi gratulace k prvnimu mistu.

Stejné jako cely zdvod, nesla se i afterparty v hote-
lu Upa ve znameni pohody. Pro spoustu pfitomnych
bylo zklamani, Ze hlavni hvézda vecera Dj Katcha na-
konec nedorazila, protoze ji zamrzla nafta v nadrzi.
Kdo vi na co a ¢im jezdi. Nicméné se hrani chopili
RH Funkiss a Dj Jirka Kadlec a po klidnéjsim rozehfi-
vacim zacatku to rozjeli v rytmech D'n’B a party jela
az do rannich hodin.

Vice fotografii a video ze zavodu jsou k vidéni na
webovych strankdch www.SubaruXVSnowSession.cz
pfipadné na webu www.youtube.com pod nazvem
.Subaru XV Snow Session - oficial video".

Tésime se na dalsi roénik, dékujeme Subaru CR
za partnerstvi a hlavni organizétorce prejeme Gspés-
nou obhajobu bakalarské prace!

TEXT: VOJTECH KULHANEK, FO

Sedmnactilety

zavodnik Fanda Jetmar
v jedné ze svych i
kvalifikaénich jizd A

Aktuélni model
Subaru Forester poutal
pozornost zavodnika

i divaka. Stejné jako
nové XV viechny
pfitomné presvédéil,
Ze je spravnou volbou
na hory

pfisla vhod hiejiva —
hruskovice Fleret

podévana /, 5
milymi promotérkami«" - oA

spoleénosti
Czechoslovak Spirit

Mraz, azuro, muzika
a hlavné pohoda -
to jsou atributy,
které provazely
prvni ro¢nik zavod
Subaru XV

Snow Session
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Vautomobilovych soutézich vozy Subaru Impreza nadale sbiraji
Uspéchy po celém svété. Zimni obdobi tradi¢né vozim znaé-
ky Subaru svéddi. PrestoZe se v posledni dobé tovarni tym jiz neu-
Castni mistrovstvi svéta té nejsilnéjsi kategorie, zlstavaji vozy
s hvézdami ve znaku mocnou zbrani. Presvédcily o tom tfeba na
Svédské rally, ktera byla opét soucasti svétového sampionétu. Nor-
sky pilot Anders Grondal s vozem Subaru Impreza WRX STI tam vy-
hrél dobfe obsazenou tfidu 3, triumf znacky zavrsil druhou pfickou
jeho krajan Jim Roger Haugom, vozy Subaru se v této kategorii se-
skladaly do prvni pétice hned Ctyfi. | v sousednim Svédsku hned na
Gvod sezdny uspéla v kategorii produkénich vozl znacka Subaru.
Mats Thorszelius v silné konkurenci vyhrél tuto tfidu na Rally Uppsala.
Jiz tradi¢né se vozim znacky Subaru dafi také v Rusku a Polsku.
V Gvodni soutézi ruského Sampionatu skondil Sergej Uspenskij cel-
kové druhy, na Gvodni soutézi polské sezény, Rajdu Baltic Lotos,

na Sotoliné a
nasobi

byl nejlepsi z nejlepsich i u nds dobfe zndmy Kajetan 'Kajto’ Kaje-

tanowicz, stfibrnéa pficka patfila zkusenému Tomaszi Kucharovi.
Znacce Subaru v koneénych vysledcich tézké soutéze patfilo pét
postl z prvni osmicky! V sousednim Némecku asfaltovou ADAC
Pfalz Westrich Rallye ovladli pokradovatelé tradi¢niho soutézacké-
ho klanu Wallenwein(, pfi¢emz mladsi a znaméjsi Mark byl tento-
krat tésné pokoren svym bratrem Sandrem. Na jeho vz Subaru
Impreza WRX STl totiz nestadila ani technika speciald Super 2000.
PrestoZe znacka Subaru je tradi¢né spjata s rally, celosvétovou
udalosti motoristické sezény byl na pocatku dubna start nového
modelu Subaru BRZ v zdvodech japonské okruhové série Super GT.
Spolecné se viemi fanousky motorsportu se tésime, ze ndm BRZ
pfipravi na zdvodnich drahéch hodné ddvod k radosti. O premié-

rové vitézstvi modelu BRZ v oficidlnim zavodé se na konci dubna
Mlady talent Vaclav
Kopacek sice na Valasce po
ho mistrovstvi v discipliné Gymkhana na okruhu Takata v Hiro§imé. nad&jném pate&nim
predstaveni havaroval,
na Sumavé ale zajel skvéle

postaral Tetsuja Jamano, ktery s BRZ vyhral druhy podnik japonské-

Na Novém Zélandu se jedna z nejrychlejsich
damskych pilotek planety Emma Gilmourova stala loni
v konkurenci mnoha muzi vicemistryni své zemé -
samoziejmé Ze s vozem Subaru Impreza

az trvajici prevahy
znacky Subaru na soutézich
v USA podala Sno*drift Rally,
kde vedle vitézného Davida
Higginse obsadily vozy
Subaru osm pfi¢ek v prvni
zdarné bojuje i o body v narodnim norském i — £z= - patnactce
Sampionatu
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jasné, Ze to bude bud - anebo,” popisoval zazitky pilot Subaru
Czech Rally Teamu. ,Bohuzel po kontaktu s jednou malou zédbranou
vytyCujici trat jsme dostali defekt predniho kola a bylo jasné, Ze bu-
deme v souboji tahat za kratsi konec. | se stfibrnou pfickou jsme ale
spokojeni. Myslim, Ze jsme divakim pfedvedli krdsnou bitvu, vzdyt
pravé takovéhle vyrovnané zavodéni dodava jesté vétsi stavu.”
Nové sezéna mezinarodniho mistrovstvi Ceské republiky zacala uz
v lednu na rakouské Janner rallye. Té se Subaru Czech Rally Team
nezucastnil, kdyz dal pfednost startu na Arctic Lapland rally ve Fin-
sku, o niz piseme na jiném misté. Naplno se narodni $ampionat roz-
béhl az v bfeznu Valasskou rallye. Na ni tentokrat uspél Daniel Béha-
lek, ktery obsadil se svym vozem Subaru Impreza stfibrnou pficku ve
tfidé 3, zatimco mlady talent Vaclav Kopadek po skvélém patecnim
predstaveni bohuZel havaroval hned v Gvodu druhé etapy. Subaru
Czech Rally Team vyrazil na Valassko s atraktivnim designem, pfipo-
minajicim ¢tyficaté vyroci pohonu Symmetrical AWD znacky Subaru
a zéroven upozorfiujicim na novy model Subaru XV. Do kokpitu se
po roce a pul vrétila spolujezdkyné Marcela Ehlova. ,Zacali jsme s vé-
domim, Ze se musime predevsim se spolujezdkyni po pauze opétov-
né dobre sehrat,” popisoval patedni etapu pilot Vojtéch Stajf. ,Bohu-
Zel jsem navic v prvni sekci i podcenil rychlost stmivani a rozhodl se
nenasadit svételnou rampu, &imz jsme zejména na druhém testu
ztratili dost Casu. Poté se zacala projevovat naplno i nepovedend or-
ganizace soutéze. Sobota zacala nadéjnéji, spoluprace s Marcelou
u? klapala na jednicku, pak se ale zase vSechno pokazilo, kdyz se
k ndm dostaly zpravy o havarii tymového kolegy Petra Kadirka a zra-

Design nového zavodniho vozu posadky
Stajf-Ehlova se poved| a je sttedem pozornosti

Tym fanousku

Dana Béhalka

se nedavno rozrostl
o malou krasavici
jménem Mia.
Blahopfejeme!

Poté, co se Daniel Béhalek na Janner raliye blyskli
jen nékolika kvalitnimi diléimi €asy, v cili L
Valasské rallye byl uz ve tfidé 3 stiibrny -5~

V Praze ani na zacatku nové sezény nebyly vozy
Subaru k prehlédnuti

Subaru Czech Rally Team zakoncil minulou sezénu tradi¢nim prosin-
covym Prazskym rallysprintem, kde je znacka Subaru jednim z hlav-
nich partnerd soutéze: ,Na soutéZ jsme vyrazili v plné zbroji a poté-
Silo mne, Ze i vozy Petra Kacirka a Dana Suchého zajizdély velmi
dobré Casy,” vzpomina $éf tymu a zadvodnik v jedné osobé Vojtéch
Staijf, jemuz tentokrat dé&lal navigatora letec Vladimir Petak. Hned od
prvni zkousky nasadili vysoké tempo a drzeli se na $pici poradi pro-
dukénich vozd. Na chuchelském zavodisti se pak odehréla strhujici
bitva o vitézstvi ve t¥id& zejména mezi Vojtéchem Stajfem a Marti-
nem Semeradem. Nejprve byl na obou delsich okruhovych erze-
tach rychlejsi Stajf. Sice vzdy jen o n&kolik desetinek sekundy, pres-
to to ale stacilo na posun do cela tfidy 3 a uz patou pficku
celkového poradi. O vysledku méla rozhodnout kratka poslednf
rychlostni zkouska, nazvané poradatelem ,SUBARU nové XV'. ,Bylo

néni jeho spolujezdce Michala Ernsta. To mne zasahlo o to vici pro-
to, Ze jsem jejich spolupréci inicioval - a poté, co jsem pred par mési-
ci Michala spojil i s posadkou Alese Lopraise a i jejich start na Dakaru
skoncil tézkou havarii, nemél jsem vibec dobré pocity. Zkratka od té
chvile bylo nasim zakladnim tkolem Valaskou rally dokoncit, coz se
nakonec podafilo, navic s neposkozenym a dobfe fungujicim au-
tem,” konstatoval osmatficetilety pilot. Dopliime jesté, ze posédka
Vojtéch Stajf - Marcela Ehlové dokongila Valasskou rally na patnécté
pricce absolutniho poradi, coz znamenalo sedmou pozici ve tfidé 3.
Chut si Vojt&ch Stajf s Marcelou Ehlovou moc nespravili ani na Rallye
Sumava Klatovy. Z boje 0 osmou pficku absolutniho poradi je vyFadi-
la smolné technické zdvada v RZ 12, takze zavod nedokondili. Jesté
dfive skoncila ,Sumava” pro Dana Bé&hélka, ktery urazil kolo uz prvni
den. Atak prapor znacky Subaru donesl do klatovského cile nej-
Uspésnéji Vaclav Kopacek, celkové paty a druhy ve tfidé 3. -+
TEXT: KAREL SPACEK, FOTO: FRANTISEK DUSEK A ARCHIV AUTORA
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Az za polarnim kruhem se jede po Finské rallye
nejprestiznéjsi finska soutéz - Arctic Rallye. V teplotach,

které se blizily tficetistupfiovym mrazim se blyskl i Subaru
Czech Rally Team celkové pétadvacatym mistem a treti

Wiprickou mezi neseverany.

.

Posédka Vojtéch Stajf - Petra Rihakova je
v.Ceském rallyeovém Sampionétu znama

a Uspésna. Rozhodnutijet posledni lednovy
vikend typicky zimni soutéz v severni ¢asti Fin-
ska byl pocin v nasich krajich ojedinély, proto
jsem byl moc rad u toho. Sednout si v téch
podminkach do zdvodniho speciélu, ktery
prakticky netopi, uz chce trochu odvahy. Na-
toz pro zenu, které byly jako navigatorky mezi
letoSnimi 154 Gcastniky pouze tfi.

Uz v Helsinkach jsem pochopil, Ze bilé zima
ve Finsku je pulro¢nim standardem, stejné jako
¢asové omezené denni svétlo. Hodinovy let do
Rovaniemi byl uz jen pfiskokem do zimni po-
hadky. Kdo zde nékdy byl v zimé, da mi jisté za
pravdu, Ze krajina pokrytd snéhovym ¢i ledo-
vym piikrovem ma néco do sebe. A Zivot tu taky
plyne trochu jinak, pomaleji. Daleko od civiliza-
ce opravdu nebudete myslet na préci a slozen-
ky. Opravdu jsem necekal, Ze za téch pét dni
strdvenych v chatach se saunou a vypGjceném
auté si svym zplisobem odpocinu, i kdyz jsem
kazdy den uléhal do postele zcela vycerpan
presuny mezi erzetami a hledanim mista k foce-
ni nebo tfeba no¢nim vyletem na snéznych
skdtrech, ktery je zde povinnou zabavou véech
turist{.. Stejné jako navstéva polarniho kruhu
a chalupy Santa Clause.

Hned z prvniho rozhovoru s Vojtou a jeho me-
chaniky jsem pochopil, Ze zajet dobré umisténi
v neznamém prostfedi bude problém. Uz Gvod-
ni shakedown naznadil odlisny jezdecky styl
zdejsich matadord a naro¢nost trati, na které se
zvl&sté po setméni kvili snéhovému prachu jen
tézko hleda spravny brzdny bod pfed zatackou,

SUBARU

Rovaniemi je spravni stfedisko
nejsevernéjsi ¢asti Finska - Laponska
a domovinou vanoéniho Santa Clause.
Jeho chaloupka na polarnim kruhu je
oblibenym turistickym cilem

L%
X

Specialni pneumatiky do téchto
podminek maji 380 hrot, které
vystupuji 7 mm nad bé&houn

o mnozstvi zradnych horizontd nemluvé. Proto
hodné zélezelo na navigatorském uméni Petry.
Vétsina domécich bored, to zde mé ,najeté”.
Ceskému tymu $lo predeviim o to, neudélat
zbyteénou chybu a pomalu se prokousévat do-
predu. Tahle taktika se Vojtovi vyplatila, uz po
prvnim dnu se rychle uéil stylu jizdy na snéhu

s hrotovanymi pneumatikami a kromé nékolika
Jkrizovek”neudélal prakticky chybu.

Ted zbyvalo udrzet tlak a dovézt auto do cile.
To se Vojtanenovi, jak znéla jeho zdejsi prezdiv-
ka, povedlo na jednic¢ku. Treti den pfivezl po de-
s4té zkousce na startovni rampu bez jediného
$rdmu vlz, sebe i spolujezdkyni a za pétadvaca-
té misto celkové (tfeti nefinskd posédka v pofa-
di) si vychutnal pocit nesmirného zadostiu¢inéni.
V ocich fanouskd i zdejsich matadord to byl veli-
ky Uspéch. Kdyz jste se podivali po dojezdu do
cile tfeba na viz vitéze (Essapekka Lappi) nebo
druhého v poradi (ztrata pouhych 37,5 s), finské-
ho mistra Juhy Salo, nenasli jste na karoserii mis-
to bez $rdmu. Styl jizdy na zdej$im povrchu je
hodné specificky a mnoho posadek obétuje na-
razniky i blatniky za lepsi ¢as. Musite védét, ktera
snéhova bariéra vas podrzi, a kterd by naopak
byla tou osudovou. Chce to ale praxi a |éta ost-
rého jezdéni ve zdejsich podminkéach.

Na zavér svého ohlédnuti musim zddraznit,
Ze za ¢eskym Uspéchem v arktickych podmin-
kach stoji cely realizaéni tym, mechanici pracu-
jici v treskutych mrazech a celé fada partnerd.
Vsichni svou préci délali v netradi¢nich pod-
minkéch s naprostou profesionalitou a i s ne-
byvalym zajmem o celkovy vysledek. -+

TEXT AFOTO: JAROSLAV VAVERA, AUTOFORUM. CZ



SUBARU SPORT —4-

Veteranem Subaru do Guinea Bissau

Dobrodruzstvi s nazvem Budapest - Bamako
se jelo letos posedmé a ja u toho byl podruhé
jako ucastnik. Napfric africkym kontinentem
nas vezl staricky Subaru Leone a vedl si pritom
nadmiru dobfre.

Pro ty, ktefi tento zadvod s humanitarnim podtextem neznaji, shr-
nu fakta. Organizace je madarska a z toho vyplyva misto startu
- Namésti Hrdind v Budapesti. Cilova destinace byvala v hlavnim
mésté Mali, letos se vSak poprvé koncilo v hlavnim mésté Guinea
Bissau, které se jmenuje Bissau. To je celkem 9500 km, tedy slusna
porce kilometrd za 14 dni po cestach necestach zapadni Afriky!
Celkem se zédvodu zucastnilo zhruba 110 posadek v turistické tridé
a necela ctyricitka zavodnich vozd, motorek a ¢tyrkolek. Ja i mdj
partak jsme tento zavod absolvovali poprvé v jeho 23 let starém
Subaru Leone, které oviem dostalo zrepasovany motor boxer 2,5
litru a prevodovku. Dilezitym zdsahem byla i montaz tlumicd FRT,
coz je produkt znacky, kterou pouziva treba Ales Loprais.

Evropska cast predstavuje spise zrychleny prejezd s nékolika tko-
ly. Prvni den je to témér 1000 km do Verony, dalsi uz zaéina tfidenni
super etapa, kterad konci v Maroku v Rissani, kde musime odevzdat
kartu nejpozdéji do nésledujiciho rana. Volime tedy Gnavny prejezd
Evropou do Almerie a pfes Maroko si ddvame nonstop jizdu, aby-
chom splnili dkoly v limitu. Subaru funguje jako dobfe sefizené Svy-
carské hodinky a nélada je vyborna. Po etapé figurujeme na 3. misté
absolutné a zaciname si ziskavat respekt ostatnich. Pak bohuzel pri-
chézi etapa do Taty, kde jsme UpIné neporozuméli ranni rozpraveé,
ktera z vétsi ¢asti probihala v madarsting, a tak béhem dne ne tGplné
nasi vinou prichazime o cca 25 bodd a propadame se na konec prv-
ni desitky. Ale nevzdavéme se a také ve druhé poloviné zavodu bo-
jujeme stéle na $picce. PrestozZe jsou pred ndmi ostré etapy v neli-

V savané se zacinaji objevovat prvni kefe, vzrostlé
baobaby a mezi nimi i ¢astéji vesnice s domorodci

o ST - o Iy
Autor €lanku a élen posadky Subaru Leone
Mila Janacek ma za sebou nejednu naro¢nou soutéz
. v€etné nékolika ro¢niki Rallye Dakar

-

tostnych kamenitych plénich, drsna vyschla recisté a nekonecné
motanice v ¢edi¢ovych polich Zdpadni Sahary, drzime my i auto sta-
le na 100 %. Po ,nudné” Zapadni Sahate prichazi Mauretanie. Tési-
me se na naroc¢né etapy, pisky a komplikovanou navigaci, nebot jen
v nich médme moznost stdhnout bodové manko, které si vezeme

z Maroka. Na hranici Zapadni Sahary jesté feSime pres noc v Tan-Ta-
nu vyménu fizenf, jedinou zavadu, ktera nas béhem zavodu potkala.
Nastésti se ndm podafilo etapu dojet do cile bez ztraty a za pomoci
mistni autodilny jsme vSechno béhem noci opravili.

V Senegalu se na nas koneéné usmélo $tésti, nebot zdejsi etapy
nabizeji bonusové body na konci a diky nasim zkusenostem s na-
vigaci a rallyovému charakteru trati, které skvéle sedi Jirkovi
a jeho Subaru, jsme hned dvé etapy vyhrali. Najeli jsme tak vice
nez 6 bodul a z desatého mista poskocili na sedmé. Se Senegalem
prichazi i prava cerna Afrika. Zatimco Maroko a Zapadni Sahara
jsou arabské a Maureténie nabizi urcity mix etnik, teprve po preje-
ti feky Senégal na severu zemé se na vés usmivaji ti pravi ¢ernosi,
jak je zndme z fotek cestovateld po africkém kontinentu. Koneéné
je ¢as se vénovat humanitarni ¢asti nasi cesty. Od Maureténie roz-
davédme v kazdé druhé vesnici détské oblecenti, $kolni potreby &i
|éky, které vezou vsichni G¢astnici ve svych vozech.

Zavod skondil v Bissau slavnostnim vyhlasenim, na které dorazil
i ministr pro cestovni ruch a obchod. Zévod propagoval i prezident
Guinea Bissau a pfi pfijezdu do hlavniho mésta jsem si pripadal jak
pfi dojezdu slavného Dakaru. Mistni lidé jsou sice chudi, ale svij
vdék umi dat najevo a pomoc, kterou jsme jim spolec¢né privezli,
dokézi ocenit. Ve svétle téchto véci se ndm nase sedmé misto abso-
lutné zda malicherné, stejné jako kdybychom cely zavod vyhréli...

Za 24 dni jsme ujeli pfes 17 000km. Spotfebovali jsme témér
2500 litrd benzinu. Stalo to za to? Ur¢ité, protoze zazitky, které
jsme za ten necely mésic nasbirali, jsou k nezaplacent. =~

TEXT: MILA JANACEK, FOTO: JAREK BEDNAR, RADEK SOLC A AUTOR
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tradi¢ni japonska hudba

Zahranicni interpreti klasické hudby véetné hraca
Ceské filharmonie si velice pochvaluji japonské
posluchace a obecné i velice pozitivni pFistup

Japoncu k vazné hudbé, podporovany vzdélavacim

procesem jiz od nejnizsich stupia zakladni skoly

a svédcdici o kulturnosti a kultivovanosti naroda. Jaka

je ale piivodni tradi¢ni japonska hudebni tradice?

Y

SUBARU

Japonska kytara Samisen.
Jak zni v rukou skuteéného mistra
si muzete poslechnout na adrese
nebo po
naskenovani kédu vlevo

aponska tradiéni hudba hégaku zahrnuje hudbu sa-
kralni i profanni, aristokratickou i lidovou. Souvisi
i s nékterymi divadelnimi formami, jako napf. Né nebo
Kabuki, i formami tradiéniho tance (nihon bujé). Obcas
je soucasti buddhistické ¢i Sintoistické liturgie. Je na
pentatonickém zakladé, proto se ndm zda byt odlisna
od evropského ladéni.

Nékteré jeji nastroje i hudebni teorie pochéazeji pa-
vodné z Ciny obdobi Tchang (618-906), ale byly pre-
transformovéany do &isté japonské formy, a v té jsou in-
terpretovany plvodni domaci skladby. Napfiklad koto,
horizontalni citera, na kterou se hraje plektry nasazeny-
mi na prsty, nezapre podobu s ¢inskou citerou ku &chin,
oblibenym néastrojem literatd a uéenc.

Vyuka hry na ni byvala v minulosti dosti spartanska,
napfiklad ,cvi¢eni v jitinim chladu” probihalo v mrazu
jen v lehkém odévu, aby mysl hraée nebyla odvadéna
vnéjsimi vlivy, jako napfiklad pocitem chladu, od kon-
centrace na interpretaci skladby.



Tradi¢ni japonska hudba ve

svych nescislnych proménach

vyjadfuje dusi unikatni kultury
Zemé vychazejiciho slunce

Jiny z klasickych néstrojd, cca pllmetrova bambusova
flétna Sakuhadi, byla pouzivana mnichy zenové sekty Fu-
kesu nikoliv jako klasicky hudebni néastroj, ale jako pro-
sttedek meditace, ekvivalent dechového cvi¢eni zazen.
Kdyz s ni mnisi, s identitou maskovanou charakteristic-
kym kosikovitym kloboukem tengasa, vyrazeli na zebra-
vou pout (takuhacu), pouzivali flétnu v pfipadé napadeni
na svou sebeobranu jako kratky obusek. Jejich doved-
nost pro zachazeni s Sakuhadi byla jisté mimo jiné dana
tim, ze fad komusé byl otevien pouze pfislusnikim sa-
murajského stavu. Samotna hra na flétnu je velice obtiz-
nd, jen naudit se spravny natisk je mimofadné naroc¢né.

Loutna biwa, odvozend od ¢&inské loutny peipd, byla
stejné jako koto nastrojem dvorské aristokracie kuge,
ale i slepych mnichd, ktefi hrou na ni doprovéazeli recita-
ci véleéné romance Heike monogatari (Pfibéh o rodu
Taira) z pocatku 13. stoleti.

V oblibé ji v 17. stoleti prekonala tfistrunné kytara Sa-
misen, na kterou se hrélo slonovinovym plektrem badi.
Tento hudebni nastroj mél oproti aristokratickému koto
jistou povést frivolnéjsiho néstroje a Casto byval spojo-
van s gejSami ¢i potulnymi slepymi hudebnicemi goze.
Mistrovské virtuézni zvladnuti tohoto néstroje je oviem
také velmi obtizné. O pfisnosti tradi¢niho zpdsobu vyu-
ky napovida napt. zndméa povidka génia japonské litera-
tury DZun’i¢iréa Tanizakiho Sunkin$é (Pokus o Zivotopis
Sunkin), které vysla i ve skvélém ceském prekladu.

Nejznaméjsim z japonskych bicich nastroju je buben
taikd, obcas velice Gctyhodnych rozmér. Signalizovalo se
jim v bitvach, bubnovalo se na néj pfi Sintoistickych obra-
dech i pfi lidovych slavnostech macuri. Skladby na tento
néstroj, ¢asto docela dlouhé, nejsou improvizacemi, jak
by se mohlo na prvni pocit zdat, ale danou formou, ktera
ovéem nenf interpretovana na podkladé notového zépisu,
ale zpaméti, co? je ostatné u hégaku obvyklé.

Tradi¢ni japonska hudba ma své specifické, neopakova-
telné kouzlo a ve svych nescisinych proménach vyjadiuje
dusi unikatni kultury Zemé vychézejiciho slunce. Stala se
inspiraci pro fadu nejaponskych skladatelt 20. stoleti a je
nadéle rozvijena v zemi svého pivodu, i na zapadé.

TEXT:JAKUB ZEMAN, FOTO: MIROSLAV MATEJKA
A ARCHIV VLASTISLAVA MATOUSKA

Jeden z prednich
Ceskych hraca na
japonskou
bambusovou flétnu
Sakuhaéi Vlastislav
Matousek
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navzdory tomu, Ze béhem této Ctyficeti-

denni cesty jsme skoro tyden nesedéli za
volantem, musel Forester na sousi, po
mostech i nescetnymi tunely opét ujet de-
set tisic kilometr(, aby se mohl vrétit do
péce rodného MIJA Autocentra Brno. Sté-
Zi si |ze predstavit krasné&jsi cestu, zvlasté
kdyz nasi pout z celkovych 40 dnl rémo-
vala slune¢né obloha po neskuteénych 35
dnd. Do nejmensi podrobnosti jsme si vy-
chutnévali pocity Karla Capka a Olgy
Scheinpflugové, ktefi v roce 1935 podnikli
vefejnymi dopravnimi prostfedky cestu az
k Nordkappu a zpét, a mizeme potvrdit
pravdivost kazdického slova a kresby je-
jich spole¢ného literarniho dila, které jsme
si hrdé v originalnim vytisku vezli s sebou
a kazdy den na palubé postarsi M/S Ves-
terdlen predditali pfislusnou kapitolu vé-
novanou pravé proplouvanym mistim.

Ani Michelin ¢&i Lonely Planet tak doko-
nale a pfitom literarné na vysi nedokazal
vyli¢it trasu klasické Hurtigruty nez pravé
Karel Capek s pani Olgou. Slogany rejdaf-
stvi Hurtigruten ASA se nemyli, kdyZ o sko-
ro jiz 120 let kontinualné provozované
lodni lince tvrdi, Ze se jedné o,The most
beautiful voyage”. Ano - to, co v minulosti
pred vystavbou celistvé norské silniéni sité
bylo po cely rok Zivotné dualezitou tepnou
celého tamniho kralovstvi, je v dnedni

Se tremi Fores'tery =

to znac¢né rozbitych cestach az na samot-
nou norskoruskou statni hranici. Ve
Svédsku nas Forester spolehlivé dopravil
az do relativni blizkosti téch nejodlehlej-
$ich a nejdivocejsich ndrodnich parkd, za
jejichZ hranice ném krasné pocasi dovolilo
po mnohdy vy&erpavajicich chodeckych
vykonech alespori nahlédnout.

Takrka nekoneéné cesta zalesnénym vni-
trozemim Svédska s kratkou odbockou
k baltickému pobfezi po kvalitnich silni-
cich vyzaduje nepodceriovat pfiznaky Gna-
vy fidi¢e a véas se za volantem stfidat.

| stéZejni dopravni tepna celého Norska
- nékolik tisic kilometri dlouh&d magistrala
E6 - prodélala severné od Oslo zdsadni
pfeménu na moderni étyfpruhovou silnici
délni¢niho typu. Foresteru a jeho osadce
je v8ak blizsi divoka severska priroda, a tak
po vedlejich silnicich radéji klickujeme
pres formalné neznatelnou norsko-3véd-
skou hranici a v zavislosti na aktudlnim po-
casfi si vybirdme jednotlivé mélo navétévo-
vané narodni parky k rdznym atraktivnim
vyletim. Radi se viak zase vracime na at-
lantické pobrezi Norska, kde na kouzelné
Kystriksveien jiz poétvrté na palubé daveér-
né zndmého trajektu Roday na klidném
mofi prekracujeme severni polarni kruh.

Po prohlidce nékterych obdivuhodnych
energetickych staveb jsme si doprali opét

pétkrat na Sever

dobé jiz spise turistickou atrakci, kterd
viak stéle jesté neztratila mnohé ze své
pavodni solidnosti, dilezitosti a majestat-
nosti. Jen stézi Ize proto slovy vyli¢it poci-
ty, které se v dusich suchozemct odehra-
vaji, kdyz ,jejich” lod' pfichazeji

v nacestnych malych rybarskych osadéach
k molu pozdravit domorodci - snad v po-
kra¢ovani davné tradice, kdy tato lodni lin-
ka predstavovala jejich jediné spojeni

s okolnim svétem.

Dlouhé pé&si vylety pod v tuto roéni
dobu nikdy nezapadajicim sluncem po vy-
lodéni na pevninu daly ndm suchozem-
clim zpétné pevnou pidu (a mnohdy
i snih) pod nohama a pro Forestera zna-
menaly dalsi tvrdou préaci na Gzkych a Cas-
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nefaldované severské divociny v dalsich
narodnich parcich, do blizkosti jejichz hra-
nic se Ize po krkolomné klikatych dzkych
cestach s Foresterem spolehlivé vydat. Pu-
tovani za turisticky opomijenymi, le¢ nad-
hernymi oblastmi souostrovi Vesteralen

bokymi podmorskymi tunely.

Nasledujici svédské silnice v okoli dilni-
ho mésta Kiruna jsou $iroké, rovné a pfi
svych parametrech a osmdesatikilometro-
vém rychlostnim limitu i zna¢né Gnavné.
Jestéze se Ize kochat vyhledy na nejvyssi
Svédskou horu Kebnekaise a orientovat se
po vzoru sdmskych pastevcd sobd podle
morfologicky nezaménitelné dvoijice vr-
choltd Lapporten.

Po navratu na hlavni silnici €. 80 Kittilantie z ,

“ Kittila do Sodankyla je na Foresteru poznat, ze

v hlubokych lesich finského Laponska sé jezdi
vyhradné po 3otoliné (severni Finsko)



Pres finské Uzemi mifime pfimo do srd-
ce norského Laponska, nam jiz ddvérné
zndmé osady Kautokeino. Ta vsak v tuto
ro¢ni dobu pokazdé plsobi jako mésto
ducht, nebot Sdmové se svymi stady sobd
jsou u pobrezi ocednu, kde sobi naleznou
Stavnatéjsi pastvu a zdstanou pfitom
uchranéni mracen komard, ktera se vysky-
tuji vSude ve vnitrozemi.

PomyslIného cile nasi paté severské ces-
ty, ukrytého na jiznim okraji narodniho
parku Saariselka v hlubokych neprostup-
nych lesich a mocalech finsko ruského po-
hrani¢i dosahujeme bez doprovodnych
jevt civilizace. S tdivem poslouchame vy-
pravéni domorodctl o tom, Ze letos v led-
nu zde zaznamenali mraz 55 °C a Ze pro
chleba znamené vydat se na stokilometro-
vou cestu po Sotoliné k nejblizsi prodejné
a zase sto kilometrd zpét. Jak smésné pak
po takovém putovani plisobi poutové
atrakce pro turisty na polarnim kruhu na
severnim predmésti finského mésta Rova-
niemi, urbanisticky feseného velikdnem
finské architektury Alvarem Aaltem.

Trvale obydlena mésta a méstecka na
finském zédpadnim pobteZzi na bifehu Bot-
nického zélivu, navzdjem spojena jiz jed-
nou ze dvou stéZejnich finskych severojiz-
nich dopravnich tepen - Sirokou
a prehlednou silnici E8, maji centra z ma-

lebnych plvodnich dfevénych domkd na-
tfenych falunskou Eerveni obklopena $pic-
kovou moderni finskou architekturou.

A touto roéni dobou kypi Zivotem a po-
hostinnosti a radostné zvou k bezcilnému
toulani vétsinou Gzkymi pravouhle uspora-
danymi ulickami.

Obdobné privitani nam pfipravuji po
delsi plavbé trajektem napfic¢ Botnickym
zalivem i mésta na vychodnim Svédském
pobrezi, ta jsou viak vasovsky prisnéjsi,
honosnéjsi a distojnéjsi a hned dévaji na-
jevo, jak byly v historii mocenské poméry
v této &asti Evropy uspofadany. Ve Stock-
holmu, jehoz sloZitym dopravnim systé-
mem, nyni jiz po norském vzoru rovnéz
zpoplatnénym, se v nedéInim provozu Fo-
rester obratné prosmyknul a i pres své ne-
uvéfitelné zaspinéni prokazal, Ze také ve
mésté je na néj pIné spolehnuti.

Pobtezni mésta na jih od Stockholmu
dokézou velmi prijemné prekvapit prede-
viim pojetim a dokonalou Gpravou verej-
nych prostranstvi i revitalizovanych pfi-
stavnich a pramyslovych zén. Pouze Malmé
nezapre, ze vystupuje spise jako predmésti
dénské Kodanég, k niz je nyni jako pupeéni
$inlrou pripoutano krasnym mostem QOre-
sundsbron, ktery spolu s dénskymi mosty
pres Store Beelt a Lille Baelt dnes vlastné jiz
umozriuje suchou nohou cestovat zapadni

CESTOPIS <4~

Forester v zalivu Lavongsbukta ¢eka na pfijezd
trajektu, aby jeho prostiednictvim mohl pobiezni
silnici Rv 17 (Kystriksveien) pokracovat dale

k severu do pfistavu Nesna (stfedni Norsko)

trasou ze Skandinavie na evropsky konti-
nent. Nebo také opaénym smérem, na Se-
ver. To ale zase az nékdy pfisté...

Co zavérem naseho volného vypravéni
vzkéazat majiteldm vozl Subaru? Staéi kon-
statovat, Ze ve vozech této znacky maji
spolehlivého, dostateéné vykonného
a prostorného, pfitom nendpadného spo-
le¢nika na cestu i do téch nejvzdalenégjsich
severskych koncin a ze téchto cild Ize
Uspésné dosadhnout, paklize i oni sami bu-
dou stejné spolehlivi a dobfe pripraveni
jako jejich vozy a paklize budou mit po ce-
lou dobu svého putovani na mysli, ze ci-
lem neni n&jaky konkrétni geograficky
bod, nybrz cesta jako takova. -+

TEXT: JAN CURDA, FOTO: MARTINA CURDOVA




Zadny jiny vyrobce osobnich automobili nema s pohonem vsech kol takové zkusenosti

jako Subaru. Unikatni systém Symmetrical AWD totiz do nejmensich detaili cizeluje

rovnych 40 let. O tom, Ze jde o spravnou cestu neustale presvédcuji jizdni vlastnosti téchto
a také asmévy na tvarich fidica, ktefi z nich na celém svété po skvélych zazitcich

z jizdy vystupuji. VSechny vyznamné svétové automobilky (rady ¢i nerady) musely Subaru

v nabidce vozi s pohonem vsech kol nasledovat.

SUBARU



Aékoliv to rada znacek, jez se oznacuji
za prémiové, nerada slysi, pravé Su-

baru byla s desetiletym predstihem prvni
automobilkou, kterad dokézala pohon vsech
kol vtésnat do velkosériové vyrabéného au-
tomobilu. Subaru Leone Station Wagon
AWD z roku 1972 bylo v poradi teprve 321.
sériovym osobnim automobilem svéta s
pohonem vsech kol. Trista dvacatym prv-
nim? Ano, presné tak, protoze presné 320
¢tyrkolek vyrobila v letech 1966 az 1971
britska znac¢ka luxusnich voza Jensen, a
pravé ony jsou dnes povazovany za prvni
osobni automobily s pohonem vsech kol.
Do soucasnosti znacka Subaru vyrobila jiz

SYMMETRICAL

témér 12 miliond automobild s pohonem
vSech kol. To znameng, Ze vice nez polovina
z celkového mnozstvi vyrobenych vozi Su-
baru méa pohanéné obé napravy.

Jak je u Subaru zvykem, i tehdy se tato
japonska znacka snazila pfivést na trh auto-
mobil, ktery bude svym zékaznikdm sku-
te¢né ndpomocny. K tomu pouzila vlastni
konstrukéni feseni a neuchylila se k pouhé
odlisné aplikaci jiz existujici konstrukce. Po-
hon vSech kol byl jiz v poloviné Sedesatych
let nedilnou soucasti vyvoje revoluéniho
Subaru 1000, které vstoupilo na trh v roce
1966. Tento automobil byl totiz vibec prv-
nim Subaru vybavenym plochym motorem

boxer, ktery zatim pohénél pouze kola
predni napravy. V mirné zvyseném kombi
Leone doslo k pfidani kardanu k pohonu
zadni ndpravy a ¢tyrkolka byla na svété. Jiz
tehdy se pouzity staly pohon vsech kol vy-
znacoval symetrickym usporadanim.

Principy zuastavaji

Jelikoz fyzikalni zékony platily v sedmdesa-
tych letech a plati i dnes, zistava toto re-
Seni pohonu vsech kol velmi G¢inné

i v soucasnosti. Stale je totiz idedlnf, kdyz
jsou poloosy na napravéch stejné dlouhé.
Tim je zarucena kromé jiného dokonala
stabilita v pfimém sméru zejména béhem

SUBARU



akcelerace - tuto vlastnost poznal kazdy
fidi¢, kterému se postéstilo jet v Subaru
tfeba po zcela zasnézené dalnici.

Zub ¢asu nebo nejriiznéjsi moderni elek-
tronickéa kouzla nedokazi narusit vrozené
prednosti (malou délku a vysku) ani u plo-
chého motoru typu boxer, ktery je nedilnou
soucasti symetrického pohonu vsech kol.
Jediné s nim je tézisté umisténo velmi niz-
ko a soucasné je hmota hnaciho Ustroji op-
timélné rozloZzena mezi ndpravy. Pravé mala
vyska plochého motoru umoziiuje umisténi
hnaci htidele pro pfedni ndpravu pod pre-
vodovku a predniho diferencialu do podél-
né osy vozu - tedy symetricky.

Kdyz se to viechno spoji s propracova-
nym podvozkem, velmi tuhou konstrukef
karoserie a celek se navic velmi peclivé
naladi podle zaméreni konkrétniho mode-
lu, mdme pred sebou automobily, za néz
mluvi spiSe ¢iny nez efektni reklamnf slo-
gany nebo drahé materidly pouzité v inte-
riéru. Cinem jsou v daném smyslu prede-
v&im jizdni vlastnosti a vlastné i celkovy
projev automobill Subaru. Za pozornost
stoji jejich ochota k zataceni, stejné tak
jako fenomenalini trakce nebo schopnosti
bezpeéné si poradit s jakymkoliv povr-
chem pod koly. To v3e se jiz mnohokréat
osvédcilo na rychlostnich zkouskach rallye,
kde Subaru nékolikrat triumfovalo v §am-
pionatu jezdcd i znacek.

EA-52, prvni generace plochého motoru boxer
se predstavila v modelu Subaru 1000. Pravé
nizky a kratky plochy motor umoznil navrhnout
symetrické uspofadani pohonu viech kol, které
ma zasadni vliv na jizdni vlastnosti vozi Subaru.

Vibec prvni velké Subaru - model 1000 -
z roku 1966 mélo motor boxer a bylo
pfipravené pro symetricky pohon viech kol.

SUBARU
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RODINNE STRIBRO <

Automobilka Subaru pripomina jubileum specialnim logem

s vymluvnou symbolikou. Kentaur - napil ¢lovék, napiil
kan - mifi Sipem do ¢erného a nepochybné vzdy trefi.
Stejné spolehlivé, jako systém Symmetrical AWD,
jehoz prostiednictvim je ¢lovék za volantem s vozem

Iefl

SYMMETRICAL

AWD

spojen v jedno télo, poskytuje Fidici v kazdé situaci radost

z jizdy a naprosty klid.

1918 Prvopocatky koncernu Fuji Heavy
Industries (FHI) sahaji az ke Spoleénosti pro
vyrobu letount Nakajima zaloZené jiz v roce
1918), ktera byla prikopnikem leteckého
pramyslu v Japonsku.

1942 Do spoleénosti Nakajima, ktera byla
prukopnikem leteckého primyslu v Japonsku a proslula
béhem 2. svétové valky pro své vynikajici technologie,
vyuzité v taktickych stihacich letounech, nastoupil mlady
konstruktér Sinroku Momose. Zprvu pracoval na
zdokonalovani leteckych motord, pozdéji se zacal vénovat
automobiliim a diky své schopnosti prosazovat jedineéné
myslenky a koncepce se stal kli¢ovou osobnosti vyvoje.

1953 Pét spoleénosti - Tokyo Fuji Sangyo, Fuji Kogyo, Fuji Jidosha
Kogyo, Omiya Fuji Kogyo a Utsunomiya Sharyo vytvofilo koncern Fuji Heavy
Industries. Spojeni pfedstavuje pét mensich hvézdi¢ek v dnesnim logu
Subaru, a ta nejvétsi symbolizuje Fuji Heavy Industries. Koncern obnovil
pozastavenou vyrobu letadel a rozhodl se spustit i vyrobu automobili.

1954 FHI vyvinulo prvni automobil Subaru P-1. Japonské silnice se tehdy
nachazely v Zalostném stavu, a proto téméf viechny osobni automobily
pouzivaly stejnou ramovou konstrukci jako nakladni vozy a rovnéz tuhé
zavéseni kol. Pokrokovy model mél samonosnou karoserii, nezavislé
zavéseni kol na rovnobé&znikovych ramenech
vpredu a hnaci zadni napravu odpruzenou
listovymi pery. Toto feseni pfinaselo jizdni
pohodli, stabilitu a dobrou ovladatelnost.

Pfevladl bohuzel nazor, Ze by sériova vyroba
pfinesla vysoka rizika, a tak se vyrobilo jenom
par desitek kusti.

1958 Subaru nabidlo svij prvni sériové vyrabény viz - model 360,
spadajici do kategorie mikro automobill (japonsky kei-car). Byl velmi lehky
(rozméry 2990x1300x1380 mm, hmotnost 385 kg) diky pouziti materialt,
které byly u sériovych vozi té doby povazovany za nemyslitelné. Ramy
sedadel z hliniku, stfecha ze sklolaminatu a zadni okna z akrylového skla.
Viz pohanél vzadu uloZeny jednoduchy vzduchem chlazeny dvoudoby
dvouvalec o objemu 356 cm3. To¢ivy moment 29 Nm pfi
3000 min-1 prenasela tfistupiiova pfevodovka na
zadni kola. Vykon 12 kW pfi 4500 min-1 staéil na
rychlost 83 km/h, postupnym zlepSovanim
vyrobce dosahl az 19 kW. Subaru 360 se stalo
pro Japonce doslova kultovnim vozidlem, do
roku 1971 se jich vyrobilo zhruba 390 000.

1966 Model Subaru 1000 spojil dvé pfednosti, dodnes pro Subaru
charakteristické: motor Boxer a symetricky systém pohonu, ktery slouzi jako
konstrukéni zaklad i pro dnesni vozy. Vedouci projektu Sinroku Momose
vychazel ze zkuSenosti z vyvoje modelu P-1 a uvédomoval si, Ze uspofadani
s fadovym motorem vpiedu pohané&jicim zadni kola pfes kardanovy hfidel,
coz byla v té dobé obvykla konstrukce, neni pravé idealni, zejména pokud
jde o stabilitu a vibrace za vysokych rychlosti. Proto bylo zvoleno
uspofadani s motorem boxer vpfedu a pohonem pfednich kol, které se
tésilo pozornosti i tehdejsich evropskych konstruktéra. Cilem bylo zajistit
maximalni stabilitu a ovladatelnost. Konstruktéfi
zkrétili previs karoserie a pfedni diferencial umistili
do podélné osy vozu. Tato vyjimeéna
zakladni koncepce ve spojeni s dobfe
rozloZenou hmotnosti umoziiujici
snadné zataéeni méla zasadni vliv na
dalsi vyvoj voza Subaru.

Jesté v 60. letech minulého stoleti se pohon
viech ¢ty kol spojoval pouze s uzitkovymi nebo
vojenskymi automobily. Z hlediska maximalniho
zabéru kol se sice jednalo o idealni feseni, pfinaselo oviem zhorseni jizdniho
komfortu do té miry, Ze v béZném provozu nevyhovovalo. | pfes nectnosti
tehdejsiho provedeni jeho zasadni prednosti lakaly a ¢ekalo se jenom na
technologicky prilom, jenz by umoznil aplikaci této systému rovnéz
u osobnich vozii. Uz koncem tohoto roku 1970 se na Subaru obratila
energeticka spolecnost, ktera pozadovala vozidla pro tézky a ¢asto i hodné
zasnézeny terén. Na tuto vyzvu zareagovala automobilka prototypem
s pohonem vsech kol na zédkladé modelu Subaru 1000 Van. Na konci vyvoje
stalo v roce 1972 kombi Leone Station Wagon AWD. Slo o prvni velkosériové
vyrabény osobni automobil s pohonem vsech kol. Rekordné kratky vyvoj
bezpochyby ovlivnilo podélné uspofadani prevodovky. Model Leone
pohanél zazehovy boxer o objemu 1361 cms3, jenz dosahoval vykonu 53 kW
(72 k) pfi 6400 min"' a to¢ivého momentu 98 Nm pfi 3600 min‘'. Pfi délce
3,9 m, Sifce 1,5 m a vysce 1,3 m vazil pouhych 855 kilogramii. Zpocatku byl
nabizen ve verzi s manualni pfevodovkou, umoziiujici pfifazeni pohonu
viech kol podle potfeby, Ale bez mezinapravového diferencialu se znaéné
zhorsila ovladatelnost a jizdni vlastnosti vozu, kdyz se nevyrovnaly otacky kol
na vnéjsim a vnitinim poloméru zatacky, coz vedlo k dodate¢nému silovému
pnuti v systému. Logicky tedy doslo na staly pohon viech kol s nékolika
variantami jak diferencidlu mezinapravového, tak diferencialt predni a zadni
napravy. Pozdéji se objevily nové verze se stalym pohonem 4x4
a samocinnou pfevodovkou. Koncepce stalého pohonu
viech kol v kombinaci s motorem boxer dozrala
a Subaru ji uplatiiovalo ve vétsiné svych
modelt. Pro zvyraznéni jejich pfednosti
a jeji odliseni od konkurenénich systémui
se zacalo pouzivat oznaceni Symmetrical
AWD.

2003 FHI béhem vice nez 40 let vyzkumu a vyvoje postupné své
technologie AWD zdokonalovalo. Od chvile, kdy byla pfedstavena étvrta
generace modelu Legacy, se produktové oznaéeni ,Symmetrical AWD"
pouziva celosvétové pro jakékoli Subaru s pohonem AWD a motorem
Boxer. A pravé pohon viech kol rizného uspotadani déla v tomto sméru
z automobilky Subaru svétovou jedni¢ku. Pohon viech kol je zabudovan
v 55,7 % viech prodanych vozi této znacky. A tak jsou trvale kultovni
prednosti voz Subaru zarukou pocitu naprostého bezpeéi ve spojeni
s radosti z jizdy na opravdu jakémkoli povrchu.
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Technika se zdokonaluje
Zatimco zékladni princip usporadani symet-
rického pohonu vsech kol zlistavé u Subaru
zachovan jiz od svych prvopodatkd, samot-
na technika se postupné méni a zdokonalu-
je. Ato je urcité dobre. Obrovsky pokrok
udélaly nejen pohonné jednotky a prevo-
dovky, ale také samotné systémy, privadéjici
jejich silu ke véem &tyfem kolam. Zakladni
pozadavky pfi neustdlém vyvoji jsou pfitom
stale stejné: nabidnout mimoradnou trakdi,
ale také prikladnou obratnost a stabilitu.
Kazdy jednotlivy model Subaru sice cti
stejnou filozofii, je v8ak navrzen a naladén
tak, aby co mozna nejlépe plnil svoji tlohu.
| proto Subaru pro své modely pouziva
hned nékolik systémud pohoni viech kol.
Ve véech pfipadech se samoziejmé jedna
o feSeni se symetrickym uspofadanim a
jeho neoddiskutovatelnymi pfednostmi.

Klasika

Tradi¢ni systém pohonu viech kol Symmet-
rical AWD je pouzit s vyjimkou modelu WRX
STl a Impreza STl u véech voz( vybavenych
manuadlni pfevodovkou. V téchto pfipadech
je vzadu na vystupu z pfevodovky umistén
mezindpravovy diferencial s viskdzni spoj-
kou ve funkci zavéru, ktery rozdéluje silu
motoru mezi ndpravy v poméru 50:50. Jak-
mile dojde k rozdilu otaéek predni a zadni
napravy, zvysi se diky tfeni ve spojce teplo-
ta, coZ mé za nésledek zvyseni svorného

Optimalni rozloZeni hmotnosti, symetrické
uspofadani pohonu viech kol, tuha karoserie

vlastnosti pohonu vSech kol Symmetrical AWD
znacky Subaru

SUBARU

Pfedni samosvorny diferencial
pouzivany v aktualnim Subaru WRX STI

Aktivni mezinapravovy diferencial
DCCD modeld WRX STI méni svornost
pomoci elektromagneticky fizené
lamelové spojky

Gcinku. Jinymi slovy - omezi se tim pfipustny
rozdil mezi otd¢kami kol na jednotlivych na-
pravéch. Todivy moment se tak mize presu-
nout z ndpravy s mensi trakci na ndpravu
schopnou ucinnéjsiho prenosu sily motoru
na vozovku. Vysledkem je zajisténi trakce

i v extrémnich podminkach silnice s pro-
ménnou adhezi.

Automobily vybavené bezestupriovou
prevodovkou Lineartronic pouzivaji elek-
tronicky fizeny pohon vSech kol, ktery lépe
spolupracuje s automaticky fadici prevo-
dovkou. Systém se chova jako staly pohon
vSech kol a aktivné se podili na distribuci
tocivého momentu mezi ndpravy. Tuto ¢in-
nost ma na starosti elektronicky ovladana
lamelova spojka, kterd plynule méni nasta-
veni od téméf otevieného (pomér 95:5 ve
prospéch prednich kol) az po zcela zavie-
né.V tomto pfipadé pfipada na kazdou

z naprav polovina sily motoru, rozdéleni
¢ini 50:50.

Marketingovy specialista by také mohl
fici, ze na kazdou z néprav je v této situaci
mozné cilené prenést az 100 procent todi-
vého momentu motoru, a to v pfipadé, ze
kola druhé napravy stoji na ledu a nejsou
schopna silu motoru transformovat na do-
predny pohyb. Jediné potom by na dru-
hou néapravu $lo skute¢né az 100 procent
sily motoru. Ale zpét do reality.

V pfipadé, Ze je vz Subaru vybaven sa-
modinnou planetovou pfevodovkou, je




jeho pohon vsech kol po technické strance
slozitéjsi. Je totiz vybaven mezindpravovym
diferencidlem, ktery je doplnén elektronic-
ky fizenym zavérem. Jeho innost fidi
elektrohydraulicky ovladana lamelova spoj-
ka. Toto feseni oznacované jako VTD (Varia-
ble Torque Distribution) poskytuje potreb-
nou robustnost a pfitom umi elektronicky
rozdélovat silu motoru mezi napravy.

Unikatni STI

Modely STl jsou vybavené mezinapravovym.
diferencidlem DCCD (Driver Controlled
Central Differential), ktery se vyznaéuje
elektromagnetickym ventilem fizenou svor-
nosti. Cely systém pracuje s vyuzivanim ci-

del stabiliza¢niho systému VDC a aktivné
podle jizdni situace méni svornost diferen-
cialu, a tim i chovani automobilu. Ridi& na-
vic muUze volit intenzitu svornosti také ma-
nualné pomoci kolébkového prepinace.
Pro zajisténi potfebné trakce, je systém po-
honu vsech kol v pfipadé modeld STI dopl-
nén jesté mechanickymi samosvornymi di-
ferencialy na prednii zadni napravé.
At uz mate ve svém Subaru jakykoliv typ
pohonu vsech kol Symmetrical AWD -
a muze byt klidné i ¢tyricet let stary, vzdy se
mUzete spolehnout nejen na jim zajisténou
trakci, ale také na potésent, které pri rizenf
~tohoto automobilu zazijete. -
TEXT: PETR HANKE, JINDRICH LASIK

)) Symmetrical

AWD je vic
nez jen pohon viech
kol. Je to komplexni
pristup, ktery urcuje
viechny aspekty

konstrukce
SRR £ ¢

vozu Subaru
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Letos slavi ,plnoletost” své pfislusnosti k jedné z Zanrové nejvy-
razn&jsich hudebnich skupin u nas, populérni kapele Cecho-
mor. Kdyz se v roce 1994 stal jejim ¢lenem, zfejmé by ho nena-
padlo, e se pravé Cechomor stane nejvyznamnéjsim angazma
jeho multiinstrumentélniho profesniho zivota. Michal Pavlik hraje
nejen na violoncello, ¢eské dudy, akustickou kytaru, ukulele a kla-
vesy, ale jiz ¢tvrtym rokem také jezdi v Subaru. O svém pohledu
na svét hudebni i automobilovy jsme si povidali, zatimco se jeho
Subaru Outback pfezouvalo do letniho obuti.

S Cechomorem vystupujete uz téméF dvacet let. Jaké byly ty Gpl-
né zacatky?

Oslovil mé& frontman Cechomoru Franta Cerny, v té dobé jsem
spolupracoval s Petrem Novékem. Nejdfive jsem si myslel, Ze mé
zve na né&jaké sympozium - Prvni Ceskomoravské nezavisla hudeb-
ni spole¢nost byl totiz stradny nazev. Ale mé ten projekt zaujal pre-
devsim kvili moznosti vyzkouset, jak délat moderné moravskou

a jinou lidovou hudbu a taky propojeni zanr(, tfeba s rockem. Pak
probihal hodné dlouhy vyvoj, i diky mému pficinéni se nazev for-
mace zménil na Ceskomoravskou hudebni spoleénost, a véci se
zacaly vyrazné&ji ménit po vydani druhé desky ,Mezi horami”. Zaro-
ven bohuzel kvili vézné nemoci zemiel druhy zakladatel, zpévak

a houslista Jifi Bfenek, kterého nahradil Karel Holas. A protoze na
nas vydavatelé tlacili, abychom néco udélali i se zkrdcenym na-
zvem Ceskomoravska hudebni spolecnost, zvolili jsme v té dobé
uz zlidovély Cechomor”. Kapela ale v té dobé nebyla jesté kdovi-
jak slavna. Zacalo se o nas védét az tak v roce 1999, kdy jsme vy-
stupovali jako predkapela tehdy super populérni Lucie. Pak jsme
vydali Gspésné album Promény, lidi to zacalo vic zajimat, k tomu
byl zrovna uveden film Rok Dabla. Zhruba od roku 1997 jsme tedy
stabilizované ¢tvefice Franta Cvlem)'/, Karel Holas, Radek Pobofil a ja.
Zbytek se kolem nas tak rizné méni a prolina.

Necitite po tak dlouhé dobé ztratu motivace nebo tnavu?

Nase kapela je zaloZena na rliznorodosti. A to nejen hudebni, ale
rlizna jsou také mista, kde vdude hrajeme. To je solidni recept, jak
motivaci a radost z hrani udrzovat. Patfime navic mezi mélo ¢eskych
dostali jsme se dal, nez jen k objizdéni krajankd. To je sice samozriej-
mé z pocatku pfijemné, ¢lovék toho hodné procestuje a tfeba

v USA se dostane na mnoho mist, krajané mu daji najist, napit, uby-
tuji a zatleskaji, ale nenapliuje to. Pokud zahrani¢ni z4jezd organizu-
je tamni manazer, vi, kde jsou vhodné kluby pro nasi hudbu. Ve vel-
kych méstech, jako je San Francisco, New York, Peking apod. jsou
takova mista. Jeden den Afri¢ani, druhy Indové, tfeti tfeba my. Pre-
zentujeme se jako etnickd hudba, vychazejici z ¢eskych, moravskych
a slovenskych kofent. Navstévnici znaji latku toho klubu, védi, kde si
daji dobry pivo a poslechnou si zajimavou muziku. Nékdy sice ani
nevédi, Ze jsme z Evropy, ale bavi je to, nase muzika mé totiz nébo;.

Kdyz vyjedete na tak dlouhou ,siitiru”, jaké jsou po tolika letech
vztahy mezi ¢leny kapely. Nevznikaji ponorkové nemoci?

Kdyz se blizi néjaky spor, vime, jak k tomu pfistoupit, neni ndm uz
dvacet a fe$ime tak véechno s vétsim nadhledem. Kdyz jsme uz
spolu vydrzeli takhle dlouho, nemU(ze nas nic jen tak rozhodit. Né-
kterym z nds uz fidnou vlasy, a tak si do nich nemuzeme ani vjet.

Jezdite radéji hrat do zahraniéi, nebo pro éeské fanousky?
Hrani doma je samoziejmé to nejlepsi, navic je i dost rdznorodé.
| podle dlouhotrvajici popularity Cechomoru je vidét, Ze jsme si vy-

dobyli néjaké postaveni. Kdybychom ted' skoncili, jesté dlouho by
nase muzika v lidech vydrzela. A o to vzdycky $lo. Tolik let jsem jiné-
mu projektu nedal a jsem tedy rad, e si mé lidi s Cechomorem
spojuji. Vystudoval jsem na Konzervatofi klasiku - violoncello, ale
vzdycky mé zajimal i jazz a rock - zkratka bigbeat. Cechomor mi ty-
hle moznosti spliiuje. Hrajeme spolecné koncerty s cimbalovkou
Martina Hrbéace, jindy s Ewou Farnou, nyni fizujeme s IMT Smile. Ta
Uzasné pestrost je vidét i na tom, Ze jeden rok hrajeme Vanoéni
koncert v Divadle pod Palmovkou, dalsi v Narodnim divadle se
smyc&covym kvartetem a napresrok v klubu Sasazu se symfonickym
orchestrem. Kterd jina kapela se hodi do tak odlisnych prostredi?

Hrajete rGzné skladby podle publika nebo prostiedi, ve kterém
koncertujete?

Méme hodné playlistl, pravé podle ocekévaného publika. Umi-
me vSechny zasadni skladby v riznych aranzma, ne jen 15 kousk
a dost. Podle prostredi tfreba vycitime, Ze by to zrovna chtélo spi$
romanti¢téjsi a pomalejsi pisné. Pro mladsi publikum je to zase
jinak. V kapele kazdy umi zahrét na vic nastrojd, zastupitelni moc
nejsme. Kdyby jeden z nés tfeba kvili nemoci nemohl hrét, nikdy
by to neznélo stejné. Tézko se hleda violoncellista ovladajici kla-
vesy a dudy. Dudék zas vét$inou nehraje na cello. KMC kapela,
tedy ,kdo ma cas” - to nejsme.

)) U nés jsou na venkové jsou
kopce a silnice zledovatélé od
listopadu do bfezna. A Subaru ((

to bez problémi zvlada
Jsou pro vas koncerty dulezité i z ekonomické stranky?

Koncerty musi dnes kapely délat zejména z ekonomického hledis-
ka, v dnesni dobé je to ¢im dal horsi' s prodejem klasickych hu-
debnich nosiéd, lidi stahuji hudbu nelegélné. A i kdyz se dnes na-
stavuji nova pravidla a usilovné se na tom pracuje, porad to pro
nds znamenéa odsun penéz. My ale koncerty délame rédi pro kon-
takt s publikem. Navic prévé na nich si lidé casto i nase CD koupi,
protoze tam je fanousek v nejlep$im rozpoloZeni. Za par dni uz to
z néj trochu vyprché, nebo to CD v néjakém nakupnim centru
zrovna nemaji. Ale my jsme alespon ¢asteéné zazili éru, kdy pro-
deje fungovaly. Kdysi byla zlatd deska za 100 tisic, dneska je za
deset tisic prodanych nosic¢t. American se tomu jen sméje, i kdyz
jeho milionové prodeje se také tenci. Ceny CD jsou nyni ale po-
fad nadsazené, pokud se chceme integrovat do svéta, nemuizou
byt prodejci a vydavatelé nenazrani.

Kolik roéné najezdite po koncertech kilometrd?

Kdyz do toho poditdm i zahraniéni turné, je to kolem 40 tisic kilome-
trG autem za rok. Pfesuny jsou néco, co je na koncertnich turné nej-
horsi, i kdyz jezdime stéle lepsimi a pohodInéjsimi auty. Ale je to ne-
srovnatelné, protoze ¢lovéka vechno vic boli nez pred dvaceti lety,
o hustoté provozu nemluvé. Na mlady holky se ale porad té$ime. Po
Velikonocich jsme zacali intenzivné zkouset, a brzy zase zac¢indme.
Nejdfiv nas ¢ekd Hodonin a Bratislava. Jsme ceskoslovenska kapela,
takZe slovenské fanousky bereme jako doméci publikum.

A jak moc jezdite se svym Subaru Outback?

Za rok s nim najezdim asi 25 tisic kilometrd, ¢asto s nim jedu i na
koncerty. O mné se vSeobecné vi, ze jezdim svizné. Nejezdim jako
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Silenec a volim takovou jizdu, aby se mi spolucestujici nebali. Jez-
dim uZ desetileti bez nehody a myslim si, Ze jsem fidi¢ zodpovéd-
ny. Pokud fidim, chci se citit pfijemné, v auté stravim tolik ¢asu, ze
z néj chci mit dobry pocit. Navic potfebuju, aby se tam i néco ve-
$lo. To vSechno Subaru umi a je proto pIné vyhovujici.

Co vas na Subaru nejvic zaujalo, Ze jste se stal jeho majitelem?
Pred Ctyfmi lety jsem se rozhodl, Ze si koupim nové auto. Nebyl
jsem vyhranény, pfemyslel jsem co, aniz bych mél svého favorita.
Podminkou byla spolehlivé ¢tyfkolka. Pratelé mne posilali za svy-
mi zndmymi prodejci, ale nebylo to ono. Vyhledaval jsem na inter-
netu a v ¢asopisech a Subaru na mé neustéale odnékud vybihalo,
predevsim motor boxer diesel. Subaru ale zaujme az na druhy
pohled. Neprodava se vzhledem, ale tim, co umi. Aniz bych totiz
nékoho znal, $el jsem do dealerstvi Subaru, naprosto neznami
prodavaci mi to véechno predvedli a ja se chytil. Kdyz vidéli, Ze to
myslim vazné, tak se o mé velmi pékné postarali.

Jaka je podle vas nejsilné&jsi stranka vaseho Outbacka?
Ke koupi mé kromé& motoru presvéddil pfedevsim podvozek. Byd-
lim asi 45 minut od Prahy na Kfivoklatsku u Berounky. U nas, kdyz
se zima povede, vypada to jako na Sumavé. Od Berounky jsou to-
tiz na obé strany kopce a silnice zledovatélé od listopadu do
brezna. Nejen kvuli jeho schopnostem, ale i pro radost z fizeni,
jsem se Subaru spokojeny. Kdyz si to mizu ¢asové dovolit, zvolim
totiz vzdy radéji horskou silnici nez dalnici. Navic, sympatické ze-
jména v dnesni dobé je, Ze Subaru stéle cti své kofeny. Na rozdil
od nékterych jinych znadek tu totiz pofad plati, Ze Subaru Japo-
nec vymyslel, vyrobil i prodal a ja tuhle jistotu mam rad. -+
TEXT: VS, FOTO: TEREZA PLETICHOVA

Michal Pavlik (*4. 6. 1958)
Vystudoval klasickou hudbu na
Statni konzervatofi v Praze u prof.

Vybér z diskografie

Tenhle vitr jsem mél rad (L. Pospisil, C&K Vocal, O. Petfina, 1982)
Coloured dreams (S. L. S. - LeSek Semelka)

Let's have a party in Prague (Wanda Jackson - USA, Texas, 1987)
When the wall came down (Freddie Steady - USA, Texas, 1990)
Petr Novak live (P. Novéak, George & Beatovens)

Vitkovo kvarteto live (Vitkovo kvarteto, 1995)

Davné sliby (Petr Novék, George & Beatovens)

Rub a lic (K. Kahovec, Petr Novak, George & Beatovens)

Ahoj, Tvij Petr (A. Brichta, I. Hlas, P. Janda, D. Koller, M. Prokop, M. Zbirka aj.)
Moje smutné srdce (Jaromir Nohavica)

Frantiska PiSingera, jazz studoval

u Karla Velebného. Nékolik desitek
let se zabyva interpretacné, aran-
Zérsky, autorsky i producentsky roz-
lienymi Zanry. Stal u zrodu skupiny
5P Lubose Pospisila.

Karel Kahovec - nejlepsiz let 1965-2000 (Karel Kahovec) Po nékolika rockovych formacich
Mezi horami (Ceskomoravska hudebni spoleénost, 1996) hvilova %ek S Ik
Cechomor (Ceskomoravskéa hudebni spolecnost, 2000) (Jana Kratochvilova, LeSek Semelka,

Promény (Cechomor, 2001) Tango) pfijal nabidku Karla Zicha

Rok Débla O.S.T (Cechomor, 2002) a od roku 1986 ved| skupinu Flop.
Live (Cechomor, 2002) 24tk | 1&gl
Promény tour 2003 (Cechomor, 2003) Pocatkem 90. let se stal clenem

Co sa stalo nové (Cechomor, 2005) George & Beatovens legendarniho
Stalo sa stalo zivé (Cechomor, 2006)

Svateeni Cechomor (Cechomor, 2007) (tk K dilel
Povésti moravskych hradu a zamka (2008) vou partou Vitkovo kvarteto. Podile

se na nataceni desitek alb (Karel

Zich, V&ra Martinova, Pavel ,Zalman”
Lohonka, Spiritudl kvintet, Jarek No-
havica, Znouzectnost, Chava Albers-

Petra Novéka, pUsobil téZ s rocko-

Povésti moravskych hradd a zamkd (2008)

Povésti ¢eskych hrad a zamka (2009)

Povésti slezskych hradii a zamkd (2009)

Miste&ko (Cechomor, 2011)

Cechomor v Narodnim (2011)

Scénicka hudba

Legenda o Frantiskovi a Klére (Statni divadlo Olomouc)
Hudba pro moderni gymnastky (Reprezentace na ME)
Krkouni z planety Bimbule (Détsky projekt)

Filmové role

Rok Débla (role Michala Pavlika)

tein, Chinaski, Wanastowi vjecy).
V soudasnosti se vedle Cecho-
moru pfilezitostné vénuje hudebni-

mu projektu Taknatudu a soustav-
né svému Subaru Outback.
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Predposledni breznovy vikend byl v kalendafi Subarufanclubu
rezervovan kazdoroénimu zimnimu srazu. Protoze spoluprace s mistnimi byla
v minulosti paradni, volba padla opét na sjezdovky a louky v okoli Hyn¢ic v Jesenikach.

Ve Ctvrtek se zacaly sjizdét nékteré po-
sadky z pfipravného tymu, ktery po
peclivé vecerni debaté naplanoval, co
v8echno se v patek musi pfipravit. Snéhu
tento rok zbylo pomérné dost, o éemz se
mnozi presvéddili hned v patek rano, kdy
uz pfijezd na louku, kde mél byt pripraven
okruh pro tzv. ,placky”, musel byt ,vylopa-
tovan”. Misto srazu bylo umisténo ideélnég,
nebot na dolnim konci louky je obcerstve-
ni. A to pfislo k duhu vem, ktefi v patek
traté pfipravovali pro sobotu, hlavni den
srazu.

Jiz rano dorazili zastupci firmy Dancars
Opava, tamniho dealera Subaru, a dovezli
horkou novinku tohoto jara - Subaru XV
s CVT prevodovkou a dvoulitrovym boxe-
rem. Okukovani se zménilo v hlasité nad-
Seni v okamziku, kdy se ndm ,iksvécko”
rozhodlo predvést, Ze diky systému VTD
(variable torque distribution) snadno do-
slova ,vybéhne” po zasnézené a misty jiz
zabahnéné podmaéadené louce az na urce-
né misto.

V sobotu se seslo na 60 pfiznivcd znacky

a vice jak 35 vozl. Dostat je ale na jednu
spoleénou fotku bylo vice nez naro¢né -
a jak je vidéti nemozné... Mnozi totiz da-

vali pfednost moznosti vyblaznit se na hlu-

bokém snéhu nebo vyzkouset svij
symmetrical na spousté podmaceného
blata a simulovat tak v podstaté hlubokou
orbu. Jejich ¢tytkolky se s chuti zakusovaly
do bléta ¢i snéhu. Napftiklad Celer, Fidi¢
tfilitrového Outbacku, se rozhodl, Ze v Je-
senikach tento rok bude létat snih nejvys
za celou dobu, co jsou zde srazy pofadany
a jak dokladaji fotografie - darilo se mu.
Vlajku ,starsich” ro¢nikd drzel HonzaCz
s kopilotkou Anic¢kou v Outbacku z roku
2001, ktery je potvrzenim, Ze star$i nezna-
mena horsi...... Tim je samoziejmé myslen
rok vyroby vozu, nikoliv vék fidice. Kdyz
zminuji ,starsi” ro¢niky - zapomenout na

SUBARUCLUB -

state¢nou Justy z minulého stoleti by byl
hfich - jeji fidi¢ dohanél maly vykon litro-
vého motoru v hlubokém marastu tak sta-
te¢né a tak dlouho se zamérnym prokluzo-
vanim spojky, az se proménil na vle¢eny
kluzék.

Po vyblaznéni se na tratich a patfi¢né
Unavé - tedy hlavné zivé sily - bylo tfeba
zhodnotit a ,probrat” cely den pfi vecerni
zédbavé. Kazdy si béhem téch par dnli na-
el to ,svoje”, ale co spojovalo viechny, to
byly Plejady ve znaku nasich vozi...Tak at
nam to boxuje, pratelé, a pristé opét na
viech ¢tyfech :-) -+

TEXT A FOTO: JAN MAJAK
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MirrorLink:

NOVY STANDARD

Slovo Bluetooth v dnesni dobé kazdy uz asi dobre zna a mnoho lidi tuto technologii
také denné vyuziva. Minuly rok byla predstavena novinka, ktera ma ambice stat se
podobné bézZnou, jako Bluetooth. Jmenuje se MirrorLink.
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dobé, kdy kazdy nosi v kapse chytry telefon s rdznymi navi-

gacénimi aplikacemi, nema smysl kupovat externi pfenosnou
navigaci, coz se také na prodeji téchto zafizeni dost podstatné
podepsalo. Budoucnost ovéem neni Uplné rizovéa ani pro origi-
ndlni automobilové vestavéné navigace. Pro¢? Protoze mnoho lidi
chce mit vS§echna své data u sebe. Chtéji mit neustéle oblibenou
hudbu, chtéji byt neustale pfipojeni na internet a tak déle. Viech-
no to se opét vztahuje k mobilnimu telefonu. Elegantnéjsi reseni,
nez pevny multimediélni systém s vlastni SIM kartou, vlastni navi-
gaci apod. je zafizeni, které plnohodnotné propoji mobilni tele-
fon s automobilem a které bude fungovat jako zrcadlo. A presné
tohle umozriuje standard zvany MirrorLink.

MirrorLink jako takovy byl pfedstaven na Car Connectivity Con-
sortium v Chicagu minuly rok a prvni prakticka feseni na sebe ne-
nechala dlouho ¢ekat. Toyota toto nainstalovala do modelu iQ
a spolecnost Alpine pfinesla ve spolupréaci s Nokii prvni aftermar-
ketové feseni, presnéji feCeno predstavila na autosalonu ve
Frankfurtu 2011 pfistroj s ozna¢enim ICS-X8. Ten umfi kromé vse-
ho mozného (od pfipojovani kamer, pfes piehravani TV az pod
DVD atd. ) komunikovat s mobilnim telefonem prostfednictvim

standardu MirrorLink.

Maly, velky

Jak to celé funguje v praxi? Mobilni telefon jednoduse pfipojite
pres USB k pfistroji, kde se vdm v zékladni nabidce néasledné ob-
jevi nové ikonky aplikaci, které obsluhuje telefon. V soucasnosti to
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je Nokia Drive a Nokia Music, tedy navigace a prehravani hudby.
Samoziejmé se logicky nabizi otazka, pro¢ pouze tyto dvé. Toto
feSeni by pfece mohlo umoznit mnohem vice. Navigace a hudba
jsou pouze zaklad. Alpine pracuje na dalsich zalezitostech. Uz le-
tos, pfiblizné v pololeti, by se mély objevit nové moznosti. Jmeno-
vité jde o ¢teni SMS, emaill a pfistup na internet.

Veskera finta technologie MirrorlLink spociva v tom, ze vdm pro-
mitne obraz z telefonu na obraz multimediélniho zafizeni v auté.
V pfipadé systému Alpine ICS-X8 jde o sedmipalcovy disple;j.

K dispozici tak mate navigaci mobilniho telefonu, kterd je vzdy ak-
tudlni a zdarma, ale nemusite ji lidové fe¢eno lovit na malém dis-
pleji telefonu umisténého v néjakém drzaku, ale vie je pohodIné
zobrazeno ve velkém. Samoziejmé grafika naseho konkrétniho
zafizeni asi nikoho neohromi (na 3D mapy zdaleka nema), ale
svou funkci jednoznaéné splni. Navic se da ocekévat, Ze se po-
stupné budou objevovat nové a nové verze. K navigaci samotné
je potfeba jesté dodat, Ze ICS-X8 ma vlastni GPS pfijimac, ktery je
spolehlivéjsi, neZ telefon odlozeny nékde v prihradce. Telefon tak
namisto svého vlastniho mlze pouZzivat tento vykonnéjsi.

Kromé navigace je zatim druhou, ale uz ne tak pfinosnou zélezi-
tosti prehravani hudby. To je v dnesni dobé bez problémd mozné
pres Bluetooth. Aplikace Nokia Music opét zpfistupni prehravac
z telefonu a zvétsi ho na centrdIni displej. Vysledkem jsou oprav-
du velka tlacitka (zabiraji tak polovinu obrazovky), coz se hodi
predevsim z pohledu fidiée, ktery nema ovladani pfimo na
volantu.
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Po pfipojeni telefonu k zafizeni Alpine se na obrazovce objevi ikony

programu Nokia Drive a Nokia Music jeZ umoZni pouzivat navigaci v telefonu

a jeho ptehrava¢ hudby. Poéet dostupnych aplikaci bude jisté rychle rist

Navigace z domu
Zaftizeni Alpine ICS-X8 jsem vyzkousel nainstalované v Subaru
Outback. Subaru totiZ tyto navigace nabizi v rdmci svého pfislu-
Senstvi. Nutno podotknout, ze jde o velmi uziteénou véc (telefon
se zaroven nabiji, signal GPS chyta rychleji...), ale nékteré neduhy
se preci jen objevily. Souvisi ov§em spiSe nez se zafizenim jako
takovym s navigaci Nokia. Napfiklad pfi pfehravani hudby a sou-
¢asném navadéni navigace pred kazdym pokynem pipne, ztlumi
hudbu, oznami ,za pét set metrd odbodéte...” a nasledné zase hla-
sitost zvedne na plvodni Groven, aby béhem chvilky opét pipla,
ztlumila a pokracovala v navaddéni. Nakonec si radéji vypnete hla-
sové pokyny. Podobné se také chova upozornéni na maximalni
povolenou rychlost. Ze to pak pfi jizdé ve mésté stoji za to, o tom
myslim neni tfeba psat.

Podobné jako napfiklad u Google Maps, také Nokia nabizi

moznost planovani trasy z doméciho poditade. Pres server

Alpine ICS-X8 ma v sobé zabudovany vlastni GPS pfijimag, ktery je
vykonnéjsi nez ten v telefonu. Navadéni je tak v oblastech s horsim pfijmem
spolehlivéjsi

maps.ovi.com |ze vyhledat cile vasi cesty a pak si je uloZit do mo-
bilu. BohuZel nelze planovat celé trasy, ale pouze jednotlivé cile.
V budoucnu by ale i toto mélo byt doladéno. V soucasnosti si na
Ceském trhu mdzete pofidit MirrorLink pouze ve spojeni s Alpine
ICS-X8. Subaru jej nabizi za 23 590 K& (+ 1400 K¢ montaz) pro
modely Impreza, Forester, Outback a Legacy, pfi¢emz doba insta-
lace je zavisla na tom, co vse si zdkaznik objedna (TV, kamery,
sound system a tak déle).

Pro pouZiti MirrorLinku je zatim bohuzel podminkou telefon
Nokia. Oblibené iPhony sice umi MirrorLink vyuzit, ale pouze
k prehravani hudby, ne k navigaci. Majitelé telefont s operaénim
systémem Android maji v soucasnosti smulu. Ve je ovéem otéz-
kou Casu. MirrorLink by se mél postupné stat zcela béznym, stejné
jako Bluetooth. -+

TEXT: LUKAS DITTRICH
FOTO: ZUZANA PTACKOVA

22 Subaru uz tyto navigace nabizi
v ramci svého pfislusenstvi €€
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Subaru doporucuje

S rokem 2012 zacalo i ¢eské Subaru
doporucovat oleje Motul, znacku,
jeZ ma na svém konté vice nez
puldruhého stoleti zkusenosti

a inovaci v oblasti maziv.

ysledky vlastniho védeckého vyzkumu a studia syn-

tézy véetné potvrzeni téchto vysledkd v bézném
provozu i zavodni praxi dlouhodobé prokazuji, Ze ori-
entace na syntetické oleje je v soucasné dobé jedinou
cestou pro budoucnost v mazani. To potvrzuje i skutec- Engine oil
nost, ze Motul si jiz del$i &as udrzuje vedouci misto na- For all Subaru cars
ptiklad ve vyvozu syntetickych olejd pro motocykly. Petrol and Diesel
V sortimentu z oblasti maziv ale ma i produkty pro na-
kladni automobily, lodni motory, Jet Ski, snézné skutry,
modeléfstvi, zemédélstvi, zemni a stavebni stroje, stej-
né tak Siroky rozsah produktl pro lehky i tézky pramysl
a v neposledni fadé specialni vyrobky pro soutézni
Gcely. Na poli motosportu Motul dnes velice tzce spo-
lupracuje s tak zvuénymi jmény jako jsou Robert Bosch,
Yamaha Factory team, Honda HRC, Gas Gas a dalsi. Se
Subaru si Motul spojujeme od pocatku druhého tisice-
leti, a to hlavné diky partnerstvi na Subaru World Rally
teamu, které ve své hvézdné dobé ovéndil vaviiny Pe-
tter Solberg.

Komplexni spoluprace

Impulsem k dalsimu prohloubenf vztaht se Subaru
byla nadnarodni dohoda o komplexni obchodni spo-
lupréaci - tedy nejen v oblasti motosportu - se Subaru
Europe, finalizovana na podzim roku 2011. Subaru se
rozhodlo nabidnout bezproblémové, komfortni, uni-
verzalni fedeni, které zakaznikim Subaru na vsech tr- | = Peccriresitid by SUBARL TURCPE NV/SA
zich umozni nalézt snadno, rychle a s absolutni diveé-

rou ten spravny produkt. Motul na oplatku poméaha
naplniovat zavazek Subaru zajistit pro uzivatele a ridice
za volantem kteréhokoliv Subaru ,Confidence in Motion”

S Verbky znafky Motul s Rok 1957 vstoupil do historie transakci, pfi
zakaznici ve svété setkavali jiz od roku 1853, niz Supra Penn od svého dodavatele koupila
kdy se ve Spojenych statech v pribéhu pra- v8echny znacky a patenty na vyrobu oleji Mo-
kopnické éry primyslu zrodil Motul Motor Qil.  tul a transformovala se na novou, pIné fran-
Porodnikem byla firma Swan & Finch, tehdejsi couzskou spole¢nost Motul SA.

specialisté na maziva vysoké kvality spadajici Vynikajici vysledek vyzkumu prisel v roce

pod Standard Oil. 1966: prvni polosynteticky olej Century 2100.
Od roku 1932 byla znac¢ka importovéna P&t let poté prisla dalsi prevratna inovace

firmou Supra Penn pres Francii do Evropy. v podobé svétové prvniho 100% syntetic-

O 21 let pozdéji, v roce 1953, byl uveden do kého oleje Century 300V. V roce 1972

prodeje Motul Century, prvni opravdu vice- predstavila firma svétové prvni biologicky

stupnovy olej na evropském trhu. odbouratelny dvoudoby ole;.

SUBARU



MOTUL

(,jistotu v pohybu”), spolehlivost produktu a klid. Fak-
tickym vysledkem téchto dohod je, Ze i ceské zastou-
peni Subaru zacalo doporucovat oleje Motul a nastavi-
lo pro autorizované partnery velkoobchodni
podminky. Cely sortiment produktd Motul - od maziv,
motorovych, prevodovych a hydraulickych olejd pres
chladici kapaliny, brzdovky, mazaci tuky az k autokos-
metice je tak zafazeny do programu originalnich na-
hradnich dild Subaru. Dealefi ALM Praha-Hostivat, Au-
toVero Sedlcany, llos Liberec, Mija Brno nebo M-Servis
vzali vyhodnou nabidku spolupréce za svoji a jiz ji na-
stavili i v rdmci svych provozl. A brzo jisté budou na-
sledovat dalsi.

Spravny olej pro vase auto

Od nynéjska si kazdy zékaznik bude s pofizenym no-
vym vozem odvazet do zasoby 1 litrovou lahev 100%
syntetického motorového oleje specifikace SAE 5W-30,
ktery splriuje veskeré technické pozadavky Subaru a je
vhodny pro vSechny generace benzinovych i dieselo-
vych Boxert. Do vozl je dodavan zdarma z centralniho
skladu. Balenf je provedené v ,Subaru designu” a v na-
bidce pres pult je i v 5-ti litrovém objemu. VSechny po-
tfebné technické informace jsou jasné uvedené na eti-
keté, aby ridi¢i Subaru mohli i napfisté snadno poznat
ten spravny olej pro své auto.

Spolecné i na sportovnim poli
A'i po ostatnich liniich se vztah Motulu a Subaru utuzu-
je - od letosni sezony je znacka prostrednictvim svého
dovozce Motoservis Deyl - Motul CR i technickym part-
nerem Subaru CR Rally Teamu, vlastnénym Vojtou Staj-
fem. Véfme, Ze si Motul tento projekt vybral nejen pro-
to, aby ovéroval kvalitu svych produktl na poli
motosportu na Ceskych ,erzetach”, ale i proto, Ze sledu-
je i marketingové cile a vidi Gspésnost a medialni do-
pad spoluprace se Subaru CR Rally Teamem jako pro-
spésnou pro budovani znacky. —-
PRIPRAVILI: OS AMB

Do Cech dovazi ma::
va Motul spole¢nost Motoservis
Deyl - Motul CR a jejiho zaklada-
tele a $éfa Roberta Deyla jsme
se zeptali:

Na éeském trhu uspésné fungu-
jete uz 18 let. Jaké byly
zacatky?

Firma vznikla v roce 1991 v gara-
zi rodinného domu. Své posta-
veni jsme si na trhu budovali po-
malu, ale jisté prevazné

v motocyklové sekci. Uvézenou
obchodni politikou zaloZzenou
na kvalitnim zédsobovani dealer-
ské sité i konkurenceschopnych
cenach, jsme se prosadili tak, ze
Motul CR je dnes stélici na na-
Sem trhu. Zédkladem je svétové
uznavana vysoka kvalita produk-
th Motul, kterd se neodrazi jen
ve sportovnich sférach, ale i ve
spokojenosti zastupct a velmi
pocetném poli nasich zakaznika.
Mezi nejzadanéjsi produkty na
motocyklovém trhu patii olej

Motul 5100 vSech viskozitnich
t¥id. Absolutni $pickou v tomto

segmentu jsou produkty tovarni
fady 300V. A nejdilezitéjsi pro
dalsi rozvoj je, Ze ani v nyn&jsi
pomérné komplikované situaci
automobilového trhu Motul ne-
zaspal a kromé stalych a zavede-
nych typl maziv pro motocykly
a automobily pruzné dopliuje
pozadavky jednotlivych vyrobcud
o specifické oleje dle posled-
nich norem.

Jak vniméate nové obchodni
partnerstvi se Subaru?

Motul mé sportovni geny, tieba
se zavodem 24 hodin Le Mans
nas poji tradice spoluprace uz
osm desetileti. Subaru ma ov-
Sem také vyrazny sportovni ro-
dokmen a tak neni divu, Ze se
kvality Subaru a Motulu spojily
k oboustrannému uzitku. Spolu-
prace zacala v roce 2001 a uz
dva roky poté jsme se mohli
spoleéné radovat z celkového
vitézstvi Pettera Solberga, ktery
titul svétového sampiéna WRC
ziskal s vozem Subaru, ,krme-
nym"” oleji Motul. A po dobrych
zkuSenostech ze sportovni spo-
lupréce uz byl jen krok k uzavie-
ni komplexné&jsiho partnerstvi

i v obchodni sféfe, jehoz nos-
nym produktem je nyni doporu-
¢eny olej ,Subaru by Motul".
Osobné véfim, ze to bude ku
prospéchu véem zicastnénym
strandm a hlavné spoleé¢nym
zakaznikim.

SUBARU



Histor

a obrazky
z podsveti

EMIL FREY V CR JE S VAMI UZ 20 LET.

Dvacet let vzestupu i padi, rozvoje podnikani a asili

o etablovani a stale pevnéjsi misto na ¢eském trhu.

Spoluprace nékdy pfipominala velké dobrodruzstvi,

vétsinou ale partnerstvi mezi Emilem Freyem

a Subaru postupovalo razné vpred.

2 let prodeje Subaru s Emilem Freyem

v Ceské kotliné by jisté mohlo byt di-
vodem k fanfardm. My jsme pojali vzpominani
jako prostou pratelskou gratulaci véem, kdo
se na Uspéchu pravé dvacetiletého Usili podi-
leli a podileji.

Pékné symetrickych 88 let uplynulo pravé od
chvile, kdy Uspésny Svycarsky motocyklovy za-
vodnik Emil Frey zacal v roce 1924 prodavat
jizdni kola a motocykly. Hned na za¢atku dekla-
roval zékladni principy své podnikatelské ¢in-
nosti. A pravé diky naprosté seriéznosti, odbor-
nosti, poctivosti a vstficnému pfistupu
k z&kaznikdim se z pivodné malé firmy postup-
né stala jedna z nejvétsich soukromych firem
ve Svycarsku. Dnes uz pod vedenim zakladate-
lova syna Waltera Freye pdsobi v Sesti zemich
Evropy. V Praze nabizi kvalitni a spolehliva auta
od roku 1992 a $vycarskou seriéznost tu umoc-
nuje nadseni pro véc zapéalenych Ceskych srdci.

Nahlédneme-li kratce do z&kulisi d&jd, dozvi-
me se, Ze firma Emil Frey AG promyslela zdmér
dovézet Subaru do tehdejsiho Ceskoslovenska
uz od roku 1991. Kdyz odhodlani dozrélo, hle-
dala prostfednictvim agentury vhodné spolu-
pracovniky. Na inzeréat se pfihlasil i Petr Neu-
man, kterého dnes s Emilem Freyem poji uz vic
nez polovina jeho profesniho Zivota. Jako re-
prezentant Svycarské firmy zaloZil v prabéhu
roku 1992 dcefinou spoleénost Autosalén Frey,
pozdéiji transformovanou na Emil Frey Ceské
republika. Hned vzépéti se mu podafilo prodat

SUBARU
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B

zahajeni prodeje znacky
Subaru v Plzeiiské ulici
na Smichové

B

otevfen vlastni autosalén
v Praze-Stodulkach

é

otevien druhy autosalén
ve Vysocanech pro Toyotu
a Lexus

20044

zahajeni prodeje znacky
Kia ve Stoduilkach

(20064

koncentrace prodeje
znacky Toyota do Vysoéan
a rozsifeni prodeje

o znacky Ssangyong

a Suzuki ve Stodulkach

otevieni autocentra na
Cerném Mosté

prvni ¢tyfi vozy Subaru - 2 Legacy, 1 Justy

a 1 Libero. UpIné prvnim zakaznikem byl pan
Dr. Vorisek, védec z Prahy 10, kterého Subaruy,
do té doby v Cechach téméF neznamé, oslovilo
pfi své prvni lokalni prezentaci v Kongresovém
paldci a na brnénském vystavisti. Legacy, které
si vybral, se mu predavalo v nevelkém autosa-
[6nu na Plzenské ulici v Praze 5, ktery vznikl pre-
stavbou ze 4 malych obchodu.

Pripravou vozidel k prodeji a jejich cidénim
se tenkrat musel zabyvat kazdy, kdo mél zdra-
vé ruce a nohy, bez rozdilu postaveni ve firmé.
Servis prodanych voz( byl tenkrét zajistén
smluvné na Smichové.

Jak se zvySoval prodejni potenciél znacky
a rostlo jeji renomé, padlo v zajmu dal$iho
rozvoje obchodu rozhodnuti o zaloZeni dea-
lerské sité, kterou bude obhospodarovat ses-
terské velkoobchodni spoleénost, dnedni Su-
baru CR.

Firma Emil Frey CR se dal zamé&fovala na
kazdodenni kontakt se zdjemci o nové vozy,

a protoze jejich pocet utésené rostl, rozhodla
se vybudovat si distojny a po viech strankach
nélezité vybaveny ,showroom” v Pekaiské ulici
v Praze-Stodulkéach. V roce 1996 tento hlavni
stan svych aktivit, vybudovany na zelené lou-
ce, slavnostné oteviela. Jak doklada chronolo-
gicky pfehled, o pét let pozdéji oteviela druhy
autosalén ve Vysocanech pro Toyotu a Lexus.
V roce 2004 se portfolio rozrostlo o znacku
Kia, pozdéji i o Ssangyong a Suzuki. To uz ale
byla dokonéena moderni budova autocentra
na Cerném most&, kam se v roce 2007 kon-
centroval prodej a servis Toyoty.

Dnes ma ¢esky Emil Frey ve tfech prazskych
pobockach pres sto zaméstnancy, ktefi kazdo-
denné pokraduji v napliovani odkazu hodnot,
manifestovanych zavodnikem Emilem Freyem
na pocatku jeho podnikatelské kariéry.

Tak vée nejlepsil -+

T ———




Firma sponzorem muzikaly Rusalko -
Petr Nevmon S ®arov Bosikovoy

Prvni prodane
VOZH Subaru
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M. LISKA

Co je nového u Subaru v Plzni? Novy sa-
lon, nové internetové stranky a nové Su-
baru XV. Stale zlistava zapalenost pro
znacku a dopliujici sluzby jako tfeba
Winter Training v Rakouskych Alpach.

Po delsi dobé jsme zapracovali na nové
podobé internetovych stranek se zdmé-
rem, aby nasi zékaznici rychle a jednoduse
nasli informace, o které se zajimaji. Nové
stranky se snazime casto aktualizovat, do-
plfiovat o Cerstva témata a pripadné i né-

AUTO-MOTO STYL

Nejvétsi novinku leto$niho jara jsme v nasi
firmé pripravili v oblasti servisu. Od
1. bfezna naleznete nas Subaru servis na
nové adrese!

Pro velkou oblibenost naseho servisu
u Vas, nasich zékaznik(, pomalu prestavaly
kapacitné vyhovovat stavajici prostory v Ma-
ridanskych Horach. Proto jsme po urcitém
obdobi zvazovani pristoupili k pfemisténi
servisu do multifunkénich servisnich pro-
stor, spole¢nych pro obé nase znacky Su-
baru i Toyota v Ostravé-Hrabové na Krme-
linské ulici. Timto se zdsadnim zpusobem
zlepsil prostor a podminky pro praci nasich
technikd a mechanikd. A mame také k dis-
pozici i lepsi a rozsahlejsi skladové prostory,
coz, jak véfime, pfispéje k takové drovni na-
Sich sluzeb, s niz budete i nadéle spokojeni.

SUBARU

M. LISKA

OBJEVTE
sumany

—

|-

jakou tu zabavu. Budeme potéseni, kdyZ je-. .. Hodné sivézime zakaznikd, nebot jsou

navstivite na adrese www.liska-subaru.cz

Stéhovani salonu do lepsich prostor jsme
se béhem zimy opravdu vénovali a jiz pro-
davame v novém krasném a funkéné vytec-
né vyladéném prostredi. Ted je na fadé
prestéhovani servisniho stfediska a dalsi
vylep$ovani nasich prostort a sluzeb. Stale
zUstavame ve Skladové ulici v Plzni, presté-
hovali jsme se jen o cca 300 metrd!

Znacka Subaru je pro nas stale vice sr-
decni zaleZitosti a praci si velice uzivame.

v drtivé vétsiné skvélymi obchodnimi part-
nery. | proto jiz patym rokem poradame
pro nase zakazniky Winter Training v Ra-
kouskych Alpach na okruhu Lungauring.
Je to urditd forma podékovani za to, Ze je
mame.

Velice n&s nadchlo nové Subaru XV
a snazime se s nim aktivné pracovat, také
se tésime na nové BRZ i kdyz na to si jesté
chvilku poc¢kéme.

Budeme se t&sit i na Vasi navstévu.

M. Liska, s.r. 0., Skladova 7, 326 00 Plzen, www.liska-subaru.cz

K dispozici vdm bude komfortni zédkaz-
nické zdzemi s recepci a obcerstvenim,
pocitat mliZete i s pfipojenim na internet.
V servise pak v jednom areélu naleznete
nejen $pickové vybavend pracovisté na-
Sich mechanikd, ale také veskeré dalsi
sluzby, pocinaje pneuservisem (na prani

Uschovna pneumatik) a geometrii pres
skleni skel nebo plni¢ku klimatizaci az po
pIné vybavenou znackovou karosarnu
s lakovnou.

V novych prostorach se na Vasi navstévu
t&3i n4s osvédceny tym technikd
a mechanikd.

Auto Moto Styl, s. r. 0., Grmelova 2069/9, Ostrava - Marianské Hory, www.subaru-ostrava.cz
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SRBA SERVIS

V prodejnim a servisnim centru Su-
baru na Jilovisti vyzdvihujeme do-
konalé sportovni vlastnosti Subaru
WRX STl netradiénim zplsobem -
vUz je vystaven na rampé. Je tak
vidét jiz na dalku z prilehlé dalnice.

Nedavno se nas tym vyznamné
rozrostl. Prodejce Premys| Ml¢och
netroskaril a stal se otcem dvakrat
naraz. Povedla se mu totiz dvojcat-
ka, hol¢i¢ka lvanka a kluk Martin.
Blahoprejeme!

Srba Servis s. . 0., Jilovisté 188, Praha-
zapad, www.srba.cz

AUTO VYSOCINY

Béhem uplynulé lyZafské sezony na Vysodi-
né jsme se rozhodli vyrazit se Subaru v du-
chu sloganu ,dostane Vés vsude” za nasimi
zakazniky do lyZafskych stredisek Jalovec

a Sacberk. Neni nahoda, ze fanousci Su-
baru provozuji ve svém volném case
spoustu sportovnich a nékdy i dobrodruz-
nych aktivit. VZdyt vozy Subaru jsou pred-
uréeny posouvat hranice nasich moznosti.

Vsichni si rddi vychutndvame radost, kte-

rou ndm nejen zimni sporty, ale tfeba i cy-
klistika ¢i horska turistika, prinaseji. Nyni
jde o to, zpfijemnit a usnadnit si cestovani
za véemi nasimi konicky.

Tak co? Uz se té&Site, kam se Subaru zase
pristé vyrazite?

P.S.: Jsme moc radi, ze do této koncep-
ce ndramné zapadé novy model XV!

TRENDCAR

V prvnim ¢tvrtleti letosniho roku jsme v na-
Sem dealerstvi zvysili skladovou zdsobu
novych vozd na 20, abychom mohli zakaz-
nikdm nabidnout maximalni komfort pfi
vybéru nového vozu. Specidlni pozornost
jsme vsak vénovali predevsim nasim za-
kaznikdm stavajicim.

Hned v lednu, poté co silnice ve vyssich
polohéch zasypala prvni porddné sného-
vé nadilka, jsme pro né zorganizovali ve
spolupraci s panem Janikem, nékolikana-
sobnym mistrem Evropy v zdvodech do
vrchu, zimni vyjizdku do Orlickych hor.
Zde na né dekala uzaviend trat, kde si
mohli v relativné bezpeéném prostredi
vyzkouset schopnosti svého vozu, ale také
se po této trati svézt s vozem Subaru WRX
STI, ktery mé pan Janik od nés a na kte-
rém byly pro tuto pfileZitost namontovany
speciélni pneumatiky s hfeby. Pro mnohé
to byl jisté nezapomenutelny adrenalino-
vy zézitek, ono 150 km/h na zasnézené

lesni cesté s psychikou udéla své i u kova-
nych Subaristd.

Se Subaru Outbackem a Foresterem
jsme se také vysplhali v lednu aZ na Pus-
tevny, kde jsme byli partnery snéhového
krélovstvi a ledovych soch. (1)

SnaZili jsme se rovnéz v maximalni moz-
né mife o zviditelnéni nového modelu XV,
ktery mé nas obrovsky obdiv a po zkuseb-
nim vikendu mu musime sloZit obrovskou
poklonu, protoZe jsme presvédceni, Zze
zadné podobné auto s takto vyjimecnymi
schopnostmi a jizdnimi vlastnostmi nase
silnice jesté nebrazdilo a asi jesté néjaky
patek nebude.

XVéeko jsme tedy prezentovali a pre-
zentujeme v obchodnich centrech v regio-
nu a zUcastnili jsme se s nim také znédmého
setkani mistr( v Litomysli, kde si ho mohli
vyzkous$et a prohlédnout zndmé osobnosti
z celého motoristického odvétvi, reportdz
byla odvysildna také v inorovém Svété
motor(. | zde XV myslim dudstojné obstalo
a sklidilo obdiv nejen u muzské strany po-
pulace. (2)

Trendcar, s.r. 0., |. P. Pavlova 120, Olomouc, www.subaru-olomouc.cz

Destiane iy wiesde!

Auto Vysociny, s. r. 0., Chlumova 1437/1, Jihlava, www.subaruvysociny.cz
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C&K

Rok po nic¢ivém zemétfeseni a vIné tsuna-
mi musime opét obdivovat jak rychlost,
s niz se Japonci z pfirodni katastrofy vzpa-
matovali, tak houZevnatost, s niZ se pustili
do obnovy své zemé. TéSi nés, Ze i vyroba
voz( Subaru uz bézi naplno a my mizeme
auta predavat dal nasim zdkaznikam.
Letosni rok ptinasi pfedevsim novinku Su-
baru XV, kterou jsme nasi klientdm predsta-
vili pfi dni otevienych dvefi uz tyden pred
jarni oficidlni premiérou. Véechna tfi predva-
déci auta byla permanentné v provozu a sté-

C &K, a.s., Videfiska 100, Brno, www.subarubrno.cz

IVOS

Leto$ni marketingové aktivity jsme zaméfi-
li hlavné na predstaveni nového modelu
Subaru XV a pfipominku 40. vyroci od prv-
niho predvedeni Symmetrical AWD.
Skladba nasich predvéadécich vozli vidy
odrézi nejnovéjsi nabidku automobilky.
Velky pocet skladovych vozidel ndm umoz-
nuje nabidnout optimalni variantu zakazni-
kdam, ktefi chtéji novy automobil hned, pfi-
tom ale nechtéji slevovat ze svych potfeb.
Do kompletniho servisu zékaznikim patfi
spoluprace se spole¢nosti UniCredit Lea-
sing, jez ndm umoziiuje prostrednictvim
produktd Subaru Finance nabidnout vy-
hodné financovani novych vozidel.
Cely prodejni a servisni tym znacky Su-
baru se v IVOSu tési na Vasi navstévu.

CRK as.
Videdsks 100, BRNO
wwwubarubeno, ey
""'"'-l'lhl_-nm-.e.

Tt
420002 727 5

Ny

le obdivovana. Nase oranzové XV jsme vy-

stavovali v obchodnim centru, t&$ime se na
méjovy znojemsky automotosalén a s poté-
Senim jsme auto zapUijcili k oficidlnimu pred-
staveni na automobilovém webu autorevue.
cz. S timto motoristickym serverem jsme roz-
vinuli hlubsi spolupraci nejen pfi testovani
novinek, ale i ojetych vozd Subaru.
Samoziejmé Subaru neni jenom XV, ale
i stavajici osvédcené modely. Snazime se
stale udrzovat vysokou skladovou zasobu
vSech vozl a tradi¢né bohaty je nas park
predvadécich vozd, ktery zahrnuje rizné
kombinace motor(, pfevodovek a vybav.

TakZe - pfijdte se svézt a nechte se svést...

IVOS Zlin, s. r. 0., Zlinska 390, Frystak, www.ivos.subaru.cz
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AUTOCENTRUM

Pred rokem jsme podepsali smlou-
vu s olejarskou firmou OMYV, ktera
za splnéni urcitych podminek pro-
dluzuje a garantuje zaruku na mo-
tor az do 180 000 km. Vysledkem
bylo mimo jiné také vyhlasené slo-
sovani, kde byl jako 1. cena udélen
Sek na 20 000 K¢ v odbérnich pou-
kazkach na benzinovych stanicich
této spolec¢nosti. Moc nés potésilo,
Ze tuto prvni cenu ziskal ¢len nasi
subarérské rodiny pan Lukas (na
fotografii).

V zavéru roku 2011 jsme rozsifili
nabidku oleji o sortiment znacky
Motul, s ¢imz vedle standardnich
uzivatell vozd Subaru budou ma-
ximalné uspokojeni i sportovni
jezdci, neb tyto $pickové oleje
Uspésné vyuzivaji predni soutézni
staje v oblasti rallye, F1 a také mo-
tocyklovi jezdci svétovych znadek
a soutézi.

Dalsi velmi vyznamnou udalosti
bylo dobudovani Gizké smluvni
spoluprace s nasimi pojistovnami,
coz zajistuje mnohem pruznéjsi
likvidaci §kod, které nastanou
v dnesnim velmi ndro¢ném provo-
zu. Rozsifili jsme také prostory pro
uskladnovani sad letnich, respekti-
ve zimnich pneumatik, coz umozni
v§em nasim zakaznikim pravidel-
nou a od pfistiho roku predepsa-
nou vymeénu pneumatik uskutecno-
vat bez starosti a pohodIné na

jednom misté, véetné kompletni

sluzby s tim spojené.
TéSime se na vas - jsme tu
pro vas.

Mija Autocentrum, s. r. o, Provaznikova 90,
Brno, www.subaru-mija.cz




EMIL FREY CR

V uplynulém pdlroce se u nés, jakozto nej-
vétsiho tuzemského autorizovaného pro-
dejce vozl Subaru, odehralo hned nékolik
zajimavych udélosti. V lednu tohoto roku na
ptdé naseho autosalonu probéhla tiskova
konference k prilezitosti pfedstaveni sou-
¢asného obsazeni Subaru Czech Rally Tea-
mu a symbolické zaméavani a poprani stésti
pro ,extrémni” Finskou Arctic Lapland Rally,
kam rovnou od nés cely team zamifil.

Dalsi tiskové konference byla symbolic-
kym startem posadky Czech Subaru
OffRoad Teamu s vozem Subaru Leone
2500 Afrika Special do dalsiho roéniku na-
ro¢né vytrvalecké soutéze Rally Budapest
- Bamako 2012. Pfedstavil se u nas cely
team i se specidlné upravenym vozem, pfi-

Zkusenosti dvou ruznych zavodnich posadek
g ) i SUBARU, které se po tiskovkach na Pekaiské )
O pribéhu obou rallye vdm pfinaseji vypravily do extrémnich podminek na kém trhu a ve spojeni s vyro¢im 40 let Su-
rozséhlejsi zpravu €lanky v tomto &isle Su- rozdilnych kontinentech, potvrdily, Ze vozy baru Symmetrical All Wheel Drive chysta
; Subaru viech generaci jsou stejné spolehlivé
baru magazinu. o . O
za polarnim kruhem jako v africké pousti

pravenym pro naro¢né africké podminky. baru CR slavi v letodnim roce 20 let na ces-

pro své klienty nejedno piijemné prekvape-

Treti tiskovou konferenci, kterd se u nas
udala, bylo dlouho ocekavané oficialni uve-
deni vozu Subaru XV do prodeje. Byly zde
k vidéni a projeti ,iksvécka” v rliznych bar-
véch, motorickych variantach a vybavéach.
Dle reakci a rozzafenych tvaii hojné zastou-
pené novinaiské komunity usuzujeme, ze
se predstaveni vozu povedlo a odbornici
z fad novinard byli z vozi vesmés nadseni.

Nejdllezitéjsi informaci pro nase vzacné
klienty je to, e Emil Frey CR, s. . 0. a Su-

ni jako podékovani za pfizeri a vérnost.
Chtéli bychom vam viem velice podékovat
za to, Ze diky vasi pfizni, loajalité a velkému
Subaru srdi¢ku mizeme jiz 20 let délat ma-
ximum pro vasi spokojenost a pro §picko-
vou kondici vadich Subaru mazli¢ka.
Zavérem bychom viem Subaru pfizniv-
ctm chtéli poprat spoustu pFijemnych po-
hodovych kilometrd, hromadu skvélych
z4zitkd a hlavné ,JISTOTU V POHYBU" za
volantem nasich ,hvézdnych” voz(.

Emil Frey CR, s.. 0. 55 00 Praha 5 - Stodulky, www.subaru-emilfrey.cz

AUTO VERO

Aktualni novinku - nové Subaru XV, jsme potencialnim zajem-
clm predstavili v rdmci tradi¢niho veletrhu For Caravan v Pra-
ze Letnanech. Viz si zde mezi vystavenymi obytnymi vozy

a karavany nasel své misto a opravnéné sklidil dspéch

u navstévnika.

Pro letosni letni sezonu jsme pak pfipravili zajimavou novin-
ku a tou je spolupréce s poradatelem seridlu automobilovych
zadvodU pro amatérské jezdce a nadSence sportovni jizdy -
Amater Cup. Na jejich vybranych akcich budete mit moznost
prohlédnout si vozy Subaru a samoziejmé také vyzkouset jiz-
du na uzavieném okruhu - tu viak s vlastnim vozem. Kalendar
akci najdete na www. amater-cup. cz

Dalsi prezentaci voz( Subaru ze Sedl¢an pak miizete vidét

v ramci vybranych akei u tradi¢niho partnera - ptjéovny lodi

a outdoorového centra Bispot v Tynci nad Sazavou.

Auto Vero, s. 1. 0., Na Cerveném hradku 759, SedI¢any, www.autovero.cz
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Subaru v zrcadle médii
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Subaru Outback 2.5 Lineartronic

Proti proudu

TEXT: LUKAS DITTRICH e 4x4 automagazin, leden 2012

Diesel pod kapotou rovna se na evrop-
ském kontinentu zaruc¢ené velka pro-
dejni ¢&isla. Automobilka Subaru proto
stvofila prvni naftovy boxer, ktery je vSude
vidét, o kterém se stéle piSe a o ktery je
velky zadjem. Mélo by Evropany vibec zaji-
mat také néco jiného?

V nasi redakci postupné zaparkovalo
Uplné vie z dilny Subaru, co mé na viku
zavazadelniku &titek ,Boxer Diesel”. Neni
divu, naftovéa auta tdhnou prodeje jakéko-

Subaru Forester:

liv znacky a Subaru samoziejmé neni vy-
jimkou. V ¢em ovSem vyjimkou je, to je na-
bidka dalsich motor(. Downsizing se
nezadrzitelné §ifi napfi¢ nabidkami vech
automobilek, v cenicich se objevuji poloz-
ky typu Turbo, Bi-Turbo a dokonce se mlu-
vi o Tri-Turbu... Velkoobjemovym atmosfé-
ricky plnénym motort zkratka pomalu ale
jisté zvoni hrana. Benzinovy ¢tyfvélec o ob-
jemu 2,5 litru je jednim z méla takovych,
které se stale jesté prodavaji.

promeéna pracovitého lesnika

TEXT: JAROSLAV VIT ¢ Tyden, 12.12.2011

TFetl' generace modelu Subaru Forester
prosla faceliftem, vypadd modeméji, nej-
vétsi zmény ale neni na pohled vidét. Jsou
jimi novy motor a vylepseny podvozek.
Japonské automobilka Subaru svého
Jesnika”, jak zni v prekladu nazev Forester,

SUBARU

vypustila pred ¢trnacti lety. Velky kombik
se stalym pohonem vsech kol, jak veli tra-
dice znacky, vypadal jako dobry sluzebnik,
a tim také celou dobu zGstal. Pro letosni
modelovy rok sice dostal novou masku
chladice, které jeho vzhled proménila

Linearni tichoslapek

Benzinovy boxer o objemu 2,5 litru pini

v nabidce pro model Outback roli zaklad-
ni jednotky. Kde zadit vycet pozitivnich
vlastnosti? Asi u kultivovanosti chodu mo-
toru. Bez prehanéni jde o ,tichoslapka”,
kterého nejen neslysite uvnitf, ale on je na
volnobéh sotva slysitelny také zvenku.
Jako kazdy velkoobjemovy motor (se sl-
zou v oku vzpomindm na test Subaru Fo-
rester 2.5X, ktery kvali Euro-norméam v Ev-
ropé skoncil), také v pfipadé Outbacku ma
pouzitad jednotka dosti zvlastni a pro né-
které lidi podmanivy charakter. Auto na
prvni pohled moc nejede, jenze v tom je
pravé to kouzlo. Tohle je atmosféricky mo-
tor, ten se pfece musi tocit! Zatah je na-
prosto linedrni, &im vétsi otacky, tim vice
vas Outback tla¢i do sedacky. Jak Fiké
moje babicka, ,je to fajn”, nicméné v tom-
to pfipadé jde i pres zajimavé schopnosti
pohonné jednotky predevsim o pohodli.

Nekoneéno pfevodl = nekoneéné
pohodli
O komfortu je totiz také pouzitd automa-
ticka prevodovka Lineartronic. Nemluvim
zde o z&dné radikalni novince, takze pred-
pokladam, Ze vsichni dobre védi, o ¢em je
fe¢. Pokud si ndhodou nékdo nenf jisty, tak
jen v kratkosti zopakuiji, Ze jde o automat
typu CVT, tedy pfevodovku s plynulou
zménou pfevodu a ze k pfenosu vykonu
pouziva Subaru fetéz, coz je s ohledem na
Zivotnost celého Ustroji logicky vyhodné.
Pohodli, pohodli a znova pohodli. Budu
to opakovat porad, protoze o ni¢em jiném
kombinace zajimavého benzinového mo-
toru s automatem typu CVT neni. Jestlize
budete jezdit klidné, motor sotva uslysite

k vétsi libivosti, ale porad si udrzuje pfi-
znacny vyraz pracanta. Nechce osliovat
liniemi, sézi na prakti¢nost a na své vlast-
nosti, které ho radi na $picku vyuZzitelnosti.
Jen si vezméte fakt, Ze stéle jesté vyuzi-
va redukéni prevodovku. Asi ji nejvice oce-
ni ti, ktefi za ,lesnika” pfipoji privés nebo
box s kornskym osazenstvem, protoze pak
pro né zadna prekazka neni dost velka.
Paldruhé stovky koni sice neni zadné pre-
vratné mnozstvi, ale ve spojeni's redukéni-
mi prevody zvladne skuteéné hodné. Téz-
ko si predstavit, Ze by stejné kousky mohly



a jizda bude tak krasné plynula... Pfesné
takovy rezim jizdy je totiZ pro testovany pa-
recek nejlepsi a myslim si, ze pfesné pro
takovou jizdu nakonec byl stvofen. On
v podstaté cely pfipad testovaného Out-
backu pusobi trochu americky a jak znamo,
Ameri¢ané si na komfort jizdy dost potrpi.
Jesté nez se pustim do dalsi ¢asti testu,
nemohu preskodit zminku o chovani pre-
vodovky. Ke konkurenci by nebylo fér, kdy-
bych nenapsal, ze pouzity Lineartronic ne-
patii k poslednim vykfikdm vyvoje, coz se
projevi nejvice pfi razantni jizdé, kdy pre-
vodovka zaéne zmatkovat. Nastésti ma fi-
di¢ k dispozici moznost fazeni padly pod
volantem, a to je pak UplIné jiné pisnicka.
Pfevodovka reaguje velice rychle. Kdyz uz
jsme u té rychlosti, musim zminit jesté je-
den fakt. Odezva na kick-down je sympa-
ticky svizna. Oproti Lineartronicu je v této
discipliné véemi opévované DSG vyrazné
pomalejsi.

Na nic si nehraje

Abych to shrnul, testované Subaru Out-
back 2.5i Lineartronic vynikd maximélné
tichym a vyvazenym chodem motoru, ply-
nulou jizdou a jeho jedinou vyraznéjsi ne-
vyhodou je vy$si spotieba. Outback, stej-
né jako jeho levnéjsi provedeni s nizsi
svétlou vyskou Legacy, si na nic nehraje.
Neni preplacan plasty s imitaci chromu,
nema v interiéru obloZeni s médnim kla-
virné-¢ernym lakem a nema mékéenou pa-
lubni desku. Pro nékoho zdsadni nevyho-
da, ale ja fikdm, no a co.

Interiér je maximalné prostorny, na zad-
nich sedadlech je mista na rozdavéani a do
zavazadelniku naloZite kde co. Vse je kvalit-
né zpracované, byt mozna na vkus nejed-
noho Evropana celek porad plsobi az pfi-
li$ laciné. Jenze Outback ma v zéloze jesté
jeden dulezity trumf, o kterém zatim neby-
la Fe¢. Kdo tipuje podvozek, ten tipuje...

Cesky ideal
... samozfejmé spravné. Outback totiz vy-
nika stejnou vlastnosti jako jeho souroze-
nec Forester. Nezalezi pfili§ na tom, po
¢em zrovna jedete. Podvozek vse disled-
né odfiltruje a jesté se u toho tvari tak, ze
mu to vlastné déla dobre. Na polni cesté
neni problém uhanét rychlosti kolem 100
km/h a proto se nelze divit, Ze testované
Subaru nerozhodi ani ¢esky kvalitni silnice.

Jako kazdé spravné Subaru (s vyjimkou
Justy a BRZ) vyuzivd Outback pohon viech
kol. Diky tomu, Ze jsme do testu dostali
prevodovku Lineartronic, nenajdeme na
auté klasicky mezindpravovy diferencial,
ale systém pouZivajici mezindpravovou
spojku. Presto ale porad plati (pokud pfi-
jde na véc), ze Outback prejede ve, na co
si jeho majitel troufne.

Jak uz jsem naznacil, benzinovy étyfva-

lec 0 objemu 2,5 | je v nabidce pro Out-

vyvadét konkurenéni étyrkolky, ale bez
redukce.

Nova zazehova pohonna jednotka zaslu-
huje chvalu. Pribéh to¢ivého momentu je
tak pfiznivy, Ze vz dobfte zabira jiz od niz-
Sich otacek. Jizda je tim padem plynulejsi,
hladsi, prijemnéjsi.

Podil na cestovni pohodé méa samozfej-
mé i podvozek, nové vyladéné zavéseni
kol ho posunulo opét kupfedu, coz se pro-
jevilo v tom, jak krasné drzi viz stopu, je
déarcem pocitu stability, a tim padem i jis-
toty za volantem. Stejné pozitivni dojem je

back nejdostupnéjsi variantou. S vybavou
Trend zadind na ¢astce 779 000 K¢&. Testo-
vany exemplar se dostavil s prostfedni
Urovni Active, kterd vas v kombinaci s au-
tomatickou prevodovkou Lineartronic vy-
jde na 859 000 K¢&. Subaru nabizi taktéz
provedeni se $estistupfovym manuélem.
To je levnéjsi o pofadnych 60 000 K¢&.

Kdo hledé pohodiny viz s léty provére-
nym motorem, ten bude u Subaru Out-
back 2.5i na sprévné adrese. Pouze je po-
tfeba se smifit s trochu vy3$si spotfebou.
Automobilka toto kompenzuje nizsi pofi-
zovaci cenou. Zatimco u vybavy Trend &ini
rozdil mezi dieselem a testovanou jednot-
kou pouze 20 000 K¢, u vyssi Grovné
Active uz povyroste na dvojnasobek. Na-
vic je diesel spojen vyhradné s manualni
prevodovkou, takze pokud chcete do Out-
backu automat, musite volit benzin
povinné.

i z fizeni, z jeho presnosti, z poslusnosti
vozu na fidi¢ovy pokyny.

Podle vyrobce je prdmérna spotfeba 7,5
litru benzinu na stovku kilometrd. Na Etyi-
kolku velice solidni idaj, ale pfi testu se
nam ho docilit nepodafilo. Dostali jsme se
podle palubniho pocitace na osm litrd,
coz je ale pro viz s pohonem obou naprav
stale dobry vysledek.

Celkovy zavér? Pro toho, kdo nemé auto
na chlubeni, ale skuteéné jako pomocnika,
je Subaru Forester tim vozidlem, o které
by se mél zajimat. Vyplati se mu to...

SUBARU
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Test Subaru XV 2,0i
Dobyvatel novych teritorii

TEXT: MIREK BROKES e Autoforum.cz, 7.4.2012

Zne Impreza XV, jen XV. Uz cisté jako

U raddoby samostatny model. Dokéze
nové Subaru zaujmout i ,nesubaristy”?

Subaru se az doposud vyrazné oriento-
valo na zdkazniky, kterym primarné jde o
schopnosti jejich vozu a ktefi jsou kvali nim
ochotni autu odpustit, Ze nema karoserii
dle posledni mady &i interiér plny mékce-
nych plastd. Vyrébélo relativné malé oso-
baky se spolehlivym pohonem vsech kol,
které se tolik osvédcily v oblastech, kde
neni nouze o snih ¢i led. Jeho vyhodou
bylo, Ze toto teritorium mélo v podstaté
pro sebe. Navic se dokazalo vyrazné pro-
sadit v rallye, tedy v discipliné, kde hraji
prim jizdni schopnosti dopInéné odolnosti.

Popularita aut s pohonem vsech kol
rostla s tim, jak se ¢tyfkolky stavaly dostup-
néjsi. Kdysi davno jste si mohli koupit
Jeep Willys, ktery se sice prohrabal vSude,
ale komfortu moc nepobral. Pak prisly off-
-roady, které zvladly témér totéz, uz do
nich neprselo, ale silnice rozhodné nebyly
jejich revirem. Pak pfisla Honda CR-V s pfi-
pojitelnym pohonem zadni népravy a ej-
hle, najednou mé ¢tyrkolku podobného
razeni v nabidce UplIné kazdy. Subaru uz
tak k Uspéchu nestadi jen fict, my mame
nejlepsi systém pohonu véech kol, chce k
nému zadit pridavat i néco navic.

SUBARU

Tim néc&im je schopnost pfitéhnout z&-
kaznika, kterému je jedno, jak ten pohon
viech kol funguje. Zékaznika, ktery Zije ve
mésté, je ,trendy”, chce mit &étyrkolku se
zvy$enou svétlou vyskou pro pfipad, Ze ho
popadne touha vyrazit za dobrodruzstvim
na Sumavu, a pfitom vétsinu Casu stejné
strévi hledanim mista, kam by tu svou ple-
chovku zaparkoval. Subaru XV ma byt
presné tim, co by mélo splnit véechny jeho
potieby. A soucasné ho ma nakazit tim
spravnym Subaru-postizenim, které z ngj
udini vérného zékaznika.

Vznik nového XV, to je opét ten samy pii-
béh. Zaklad sdili s novou Imprezou, uz se ale
tvéfi jako samostatny model. Dokonce tak
samostatny, Ze ji v podstaté nahrazuje. Do-
kéze XV navézat na nékdejsi ispéch Foreste-
ru a pomoci automobilce k ristu prodeja?
Nevim, na to nedokézu odpovédét, o XV sa-
motném vam ale leccos prozradit mizu.

Velké méstské auto, opravdu?

Jak uZ jsem naznacil, XV zapadé na misto,
které kdysi vytvofil prvni Forester. Perli¢-
kou je, ze pokud si srovnate jejich délku, je
na milimetr shodna. Ve vSech ostatnich pa-
rametrech jej pfekonava, je vyssi, $irsi, ma
del$i rozvor, vétsi svétlou vysku a je té€zsi. A
zatimco Forester vlastné bylo kombi, XV je

hatchback. Forester byl oplastovany a vét-
$ina dobovych fotografii jej zobrazovala
mimo zpevnéné cesty. XV ma ochrannych
plastd minimum a na prvnich oficidlnich
obrézcich jej vidime vyhradné ve mést-
ském prostfedi. Doba se prosté zménila,
XV sice zacina na stejném misté, jeho smé-
fovani je jiné. XV jasné dava najevo, ze
ono tu neni kvali vyletdm do divociny, jeho
hajemstvim mé byt, slovy Subaru, ,Urban
Adventure”, dobrodruzstvi ve mésté.

Prvni dojem, ktery jsem z auta mél pfi
setkani na zivo, byl, Ze to neni z&dny dro-
bek. Mize se tvéfit, jako hatchback nizsi
stfedni tfidy na zvy$eném podvozku, v reé-
lu pisobi jako poradny kus auta. I ve chvili,
kdy jsme postavili vedle sebe minulé a
nové XV, bylo to nové véeobecné hodno-
ceno jako znaéné vétsi. Jenze chyba lavky.
Vemte si do ruky tabulky a zjistite, Ze no-
vinka je deli jen 0 2 cm, §irdi 0 jeden a
vys$§i o 5 cm. Podivejte se na fotografii, kde
stoji obé auta naproti sobé. Odmyslete si
zvy$eny postoj a ejhle, rozdil je ten tam.

Podrobnéjsi pohled ukéze, proé vlastné
XV pusobi vétsim dojmem, nez ve skutec-
nosti je. MiZe za to nafouknuté pfedni ka-
pota, kterd ma zmékdit pristani chodcim,
ktefi se v méstské dzungli pfipletou pod
kola. Také v pfipadé, ze pod kapotou
bude preplfiovany motor, u XV to bude
vyhradné diesel, ji zGstane tato podoba,
kapli¢ka vstupu vzduchu k mezichladici je
minulosti. Kapotu podporuji vyrazné ob-
louky nad podbéhy kol a prerostly zadni
néraznik. Zapomenout nelze na 17" palco-
vé litd kola obutad do pneumatik o porad-
ném profilu. To vie zkombinovéno s vyso-
kym postojem. Myslim, Ze zde se Subaru
podafil jeho cil: dat zdkaznikim auto, kte-
ré splini jejich potfebu fidit ,pofddné auto”.
Jedem méstem, ale jen s aktovkou
Oblasti, ve které dle mého néazoru udélalo
Subaru v poslednich letech nejvétsi po-
krok, jsou interiéry. Jednim z aut, které
mam tu Cest pouZzivat, je Impreza z roku
2007. Mista je uvnitf poskrovnu a jeho ar-
chitektura evokuje 80. [éta. Jiné modely na
tom byly Iépe, ale nikdy se nedalo fict, ze
by byly stfizeny podle posledni médy. Ta-
kovy japonsky standard. Ani v pfipadé XV
nebudete mit pocit, Ze jste se pfenesli do
budoucnosti, naopak. Zadné moderni
kudrlinky, s vyjimkou volantu jen par tladi-
tek a kruhovych ovladacd. Zakladni linky
palubni desky jako by vypadly z oka VW
Golfu, zddraznéna je prakti¢nost, ne esteti-
ka. Dédictvi vozl pro lesniky se nezapre.

VSECHNY TEXTY BYLY REDAKCNE KRACENY



Jednim z kll’éOVYCh témat minulého Subaru magazi-

nu byl ambiciézni plan spolecnosti Fuji Heavy Industries, Ltd., 5 2

s nazvem Motion V, stanovici automobilce Subaru tkol prodavat

900 tisic aut nejpozdéji ve finanénim roce, ktery konéi 31. brezna 9 3 8 4 5 1

2016, kterézto datum predstavuje spravnou odpovéd na soutézni

otazku. Z vas, ktefi jste ze tfi nabidnutych moznosti vybrali sprav- 6 2 3

né jsme jako vitéze hlavni ceny, cepice a tricka Subaru, zvolili

Tomase Kacirka z Trocnova.
Desitky z vas spravné vylustily kiizovku a tajenkou doplnily chybé- 3 1

jici ¢ast véty: Vynikajici jizdni vykony, symetrické AWD a pokrodilé
technologie DC3 délaji ze Subaru XV neuvéritelné bezpecéné auto 2 3
na fizeni.” Los byl tentokrat naklonén Zdence Ulcové z Plzné-Litic
a Josefu Sotolovi z Police nad Metuiji, ktefi dostanou jako vyhru 9 2
Cepici Subaru.

Jsme si jisti, ze ani zadani dnesni soutéze nebude pro fandy Su- 4 7 5
baru a pozorné ¢tenare naseho magazinu nijak slozité. Ustfednim

tématem aktudlniho &isla Subaru magazinu je 40. vyroci unikatni

koncepce pohonu ¢tyr kol Symmetrical AWD. Za ta ctyri desetileti 1 6 8 4 9 5
jeho existence vyrobila automobilka Subaru vice nez a) 7 milionu
voz, b) 9 miliénl vozu, c) 12 miliénl vozi vybavenych timto 3 6
systémem.
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Jednou z vyjimeénych kvalit vozi Subaru je unikatni systém pohonu vsech kol Symmetrical AWD, aplikovany a zdokonalovany
uz 40 let. Jeho zasadni prednosti je, Ze vozim Subaru dodava vyteénou (dokonéeni v tajence)

Odpovédi na soutézni otazku, feSeni kiizovky a sudoku ndm posilejte nejpozdéji do 31. srpna 2012 na adresu: OSMIUM s.r.o.,
Mistfinska 393, 155 21 Praha-Zlic¢in. Tésime se na vase odpovédi, za néz muzete ziskat vyhry Subaru.

SUBARU



Cenik zakladnich specifikaci vozu Subaru

Spotieba a emise jsou uvedeny v pofadi: mésto/mimo mésto/kombinace. Ceny jsou nezdvaznym doporucenim.

Motor Pfevodovka Max. km/h 0-100 km/h Spotieba I/100km Emise CO, g/km Cena KébezDPH vé.DPH
1,6i Active 84kW (114k) 5MT 179 131 8,0/5,8/6,8 185/134/151 474167 569 000
1,6i Comfort CVT 84kW (114k) CVT 175 13,8 7,9/5,5/6,3 183/126/146 574 167 689 000
2,0i Active 110kW (150k) 6 MT 187 10,5 8,8/5,9/6,9 204/136/160 499 167 599 000
2.0i Comfort CVT 110kW (150k) CVT 187 10,7 8,6/5,5/6,6 200/126/153 590 833 709 000
2,0D Active 108kW (147k) 6 MT 198 9.3 6,8/5,0/5,6 179/131/146 590 833 709 000
FORESTER Motor Pfevodovka Max. km/h 0-100 km/h Spotfeba I/100km Emise CO; g/km Cena Kébez DPH vé. DPH
2.0D X Active 108 kW (147k)  6MT 186 10,4 7,1/5,2/5,9 199/149/167 632 500 759 000
2.0D XS Comfort 108 kW (147k) 6MT 186 10,4 7.2/5,3/6,0 202/151/170 657 500 789 000
2.0D XS Executive 108 kW (147k)  6MT 186 10,4 7,2/5,3/6,0 202/151/170 749 167 899 000
2.0 X Trend 110 kW (150k) 5MT 185 10,7 9,4/6,4/7,5 217/148/173 490 833 589 000
2.0 X Active 110 kW (150k) 5MT 185 10,7 9,4/6,4/7,5 217/148/173 532 500 639 000
2.0 X Active AT 110 kW (150k) 4AT 185 12,4 9.7/6,3/7,5 225/145/174 565 833 679 000
2.0 XS Comfort 110 kW (150k) 5MT 185 10,7 9,4/6,4/7,5 217/148/173 590 833 709 000
2.0 XS Comfort AT 110 kW (150k)  4AT 185 12,4 9,7/6,3/7,5 225/145/174 624 167 749 000
2.0 XS Executive 110 kW (150k) 5MT 185 10,7 9,4/6,4/7,5 217/148/173 690 833 829 000
2.0 XS Executive AT 110 kW (150k)  4AT 185 12,4 9,7/6,3/7,5 225/145/174 724167 869 000
LEGACY Sedan Motor Pfevodovka Max. km/h 0-100 km/h Spotieba I/100km Emise CO, g/km Cena KébezDPH vé.DPH
2.0D Active 110 kW (150k) 6MT 206 9,3 7,0/4,7/5,5 196/133/156 707 500 849 000
2.0D Comfort 110 kW (150k) 6MT 206 9.3 7,0/4,7/5,5 196/133/156 790 833 949 000
2.5i Active Lineartronic 123 kW (167k) CVT 210 10,3 11,0/6,2/8,0 256/145/185 682 500 819 000
2.5i Comfort Lineartronic 123 kW (167k) CVT 210 10,3 11,0/6,2/8,0 256/145/185 774167 929 000
LEGACY Kombi Motor Pfevodovka Max. km/h 0-100 km/h Spotfeba I/100km Emise CO, g/km Cena Kébez DPH vé. DPH
2.0D Active 110 kW (150k)  6MT 203 9,6 7,0/4,9/5,7 199/139/161 724 167 869 000
2.0D Comfort 110 kW (150k) 6MT 203 9,6 7,0/4,9/5,7 199/139/161 807 500 969 000
2.5i Active Lineartronic 123 kW (167k) CVT 205 10,3 11,1/6,4/8,1 257/149/188 699 167 839 000
2.5i Comfort Lineartronic 123 kW (167k) CVT 205 10,3 11,1/6,4/8,1 257/149/188 790 833 949 000
OUTBACK Motor Pfevodovka Max. km/h 0-100 km/h Spotieba I/100km Emise CO, g/km Cena KébezDPH vé.DPH
2.0D Trend 110 kW (150k) 6MT 195 9.7 7,1/5,2/5,9 201/147/167 690833 829 000
2.0D Active 110 kW (150k)  6MT 195 9,7 7,1/5,2/5,9 202/147/167 724167 869 000
2.0D Comfort 110 kW (150k) 6MT 195 9,7 7.1/5,2/5,9 203/147/167 824167 989 000
2.5i Trend 123 kW (167k)  6MT 201 9,6 11,7/6,8/8,6 270/158/199 657 500 789 000
2.5i Active 123 kW (167k)  6MT 201 9,6 11,7/6,8/8,6 270/158/199 682 500 819 000
2.5i Active Lineartronic 123 kW (167k) CVT 198 10,4 11,3/6,7/8,4 262/155/194 724167 869 000
2.5i Comfort 123 kW (167k) 6MT 201 9,6 11,7/6,8/8,6 270/158/199 790 833 949 000
2.5i Comfort Lineartronic 123 kW (167k) CVT 198 10,4 11,3/6,7/8,4 262/155/194 832500 999 000
3.6R Comfort 5AT 191 kW (260k) 5AT 230 7,5 14,4/7,5/10,0 334/174/232 965 833 1159 000
WRX STI Motor Pfevodovka Max. km/h 0-100 km/h Spotieba I/100km Emise CO, g/km Cena KébezDPH vé.DPH
2.55DHB 221 kW (300k) 6MT 250 52 14,1/8,4/10,5 327/195/243 882 500 1059 000
2.5 4D SEDAN 221 kW (300k) 6MT 255 52 14,1/8,4/10,5 327/195/243 907 500 1089 000
2.5TOP 5D HB 221 kW (300k) 6MT 250 52 14,1/8,4/10,5 327/195/243 974 167 1169 000
2.5 TOP 4D SEDAN 221 kW (300k) 6MT 255 52 14,1/8,4/10,5 327/195/243 999 167 1199 000

Priplatek za metalicky lak 10 800

SUBARU



Trust the Natives.

www.nokiantyres.com
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SKLADOVE VOZY SE SLEVOU AZ 90 000 KC
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POJISTENI CELNIHO SKLA ZDARMA
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+ Svezte'se a poznc oL AL AWD ...

Komgﬁ'ovana.sgoltkfgg): paliva 6,3-8,11/100 km, emise CO, 167-188 g/km. * Akce plati na skladové modely Forester 2.0D, 2.0X ACTIVE
aLegacy 2. e-knn_‘\_b_L do 30.6.2012. Maximalni sleva a pojisténi &elniho skla se nabizi pouze v kombinaci se Subaru financovanim.

SUBARU

Confidence in Motion

S SYMMETRICAL AWD

559 000 K¢ . ’ .
40 let tradice. Slavte s nami!

Limitované edice Forester a Legacy ECONOMY jsou pfipravené u pfilezitosti 40. vyroéi pohonu
vsech 4 kol Symmetrical AWD u vozl Subaru. Nabidka, pfi jejimz vyuZiti ziskate vlastné pohon druhé
napravy ZDARMA! V piipadé Forestera Active s atmosférickym 2,0l motorem nebo 2,0l pfepliiovanym
turbomotorem Boxer Diesel ziskate pfimou slevu 60 000 K¢, pfi financovani se SUBARU Finance
az 80 000 K& U Legacy s modelem Active kombi s prevodovkou Lineartononic je pripraveno
30 vozli s pfimou vyhodou 70 000 K¢ a pfi financovani az 90 000 K&. A pokud chcete Setfit jesté
vice, tato motorizace je nejvhodnéjsi k prestavbé pohonu na LPG se zérukou 3 roky / 100 000 km!

Navstivte autorizované partnery Subaru CR a rezervuite si svoji predvadéci jizdu jiz dnes!

Brno, C &K, tel.: 547 136 215 Brno, MIJAAUTOCENTRUM, tel.: 545 245 277 Ceské Bud&jovice, BALKAR, tel.: 387 240727 Dvur Krélové, ACBOOM,

tel.: 499 320 249 Frydek-Mistek, AUTOSALON FRYDEK-MISTEK, tel.: 558 432 872 Frystéak u Zlina, IVOS ZLIN, tel.: 577 912 590 Hradec Kralové,

RADKO POLAK - ILOS, tel.: 495 220 873 Jihlava, AUTO VYSOCINY, tel.: 567 322 536 Jiloviité, SRBA SERVIS, tel.: 255 717 011 Liberec,
SU BARU ILOS, tel.: 485 100 896 Olomouc, TRENDCAR, tel.: 585 700 977 Opava, DANCARS CZ, tel.: 553 719 296 Ostrava, AUTO-MOTO STYL,

tel.: 596 616 940 Plzen, AUTWEC, tel.: 377 473 935 Plzefi, M. LISKA, tel.: 377 452 083 Praha 5, EMIL FREY CR, tel.: 255 720 111 Praha 9, EMIL FREY CR,
FI NANCE tel.: 283 061 234 Praha 10, ALM, tel.: 271 961 283 SedI&any, AUTO VERO, tel.: 318 875 297 Sokolov, ALGON PLUS - AUTO, tel.: 352 621 211

Financovani's 0% navysenim! www.subaru.cz




