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NOVY FORESTER BOXER DIESEL.
IT’S HERE. JE TADY.
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Hlavne neztracet optimismus!

dravim vas s prvnim ¢islem Subaru Magazinu 2009 zpoza

volantu Imprezy Boxer Diesel. Pokud jste ji je$té nevyzkouseli,
odhodte vSechny predsudky k dieselovym motordm a prijméte
pozvani nasich autorizovanych partnert k predvadéci jizdé —
garantuji vam, Ze objevite zcela nové jizdni zazitky!

Jiz nékolik mésicl jsme pod vlivem negativnich zprav o nepfizni-
vé nejblizsi budoucnosti ekonomiky a hospodarstvi. Ale navzdory
tomu, Ze vedle finan¢nich instituci, bank a pojistoven, ma byt nej-
postizengjSim prdmyslovym sektorem pravé vyroba automobil,
zenevsky autosalon se leskl stejné jako v minulych létech. Na 250
vystavovatell tu nabizelo na 850 modelt a Uroda premiér nebyla
o nic chudsi, nez jsme si za posledni roky zvykli. Ano, turbulence
trhu samozrejmé nemlzeme a nesmime podceriovat, dochazi
k omezovani investic a opétovnému hledani efektivnéjSich cest, ale
znacka Subaru v8e zatim zvlada se cti. Nejen v Ceské republice
prodeje pokracuji v pfiznivém trendu a to je pro zménu zase pozi-
tivni zprava. Je to nepochybné zasluha i vSech nasich smluvnich
partner( v regionech a kvalit komplexniho prodejniho a poprodejni-
ho servisu, jaky nabizeji. Jsme proto radi, Ze stéle pracuji na zdo-
konalovani svych sluzeb, jak se o tom muzete presveédEit na dvou-
strané Dealerska sit live. Neboji se budoucnosti, pozitivné naladéni
a se Vv§i vervou davaji dealefi prosté védét, ze Subaru JE TADY.
Snad i vas jejich akce povzbudi a nasméruji k optimismu.

V minulém ¢&isle Subaru magazinu jsem taktéz s optimismem
prognézoval, Ze rok 2008 bude pro nasi znacku v Ceské republice
rokem rekordné uspésSnym. A skute¢né: poprvé v historii jsme pre-
sahli magickou hranici 1000 prodanych voz( a vysledné ¢&islo lori-
skych prodej Subaru v CR je 1181 voza! Uspéchu jisté napomoh-
lo stéale S$irsi zastoupeni revolu¢niho motoru Subaru Boxer Diesel
v nasi modelové fadé i mimoradny zajem o nového Forestera, kte-
ry zékazniky oslovuje s benzinovym i naftovym agregatem. Podob-
ny zajem nepochybné vzbudi i Impreza nové nabizena také s die-
selem, kterou jsem po vlastni zku$enosti tak pochvalil uz v prvnich
vétach. Koncept Legacy, na evropské plidé premiérovée predsta-
veny na nedavném Autosalénu v Zenevé, daval znét, Ze Subaru je
silna, dynamicky se rozvijejici zna¢ka. A Legacy modelového roku
2010, které se dostalo i na obalku tohoto Subaru magazinu, doka-
zuje, Ze své zameéry umi realizovat rychle a dlsledné.

PFes dlouhou zimu jsme se té&Sili i na prvni ostry zavod pro novou
Imprezu na €eskych tratich. V posledni domaci soutéZi lorfiské sezo-
ny, listopadové Rally Vyso&ina, nase posadka Stajf-Cernoch dokon-
ce zafidila vitézné rozlouceni — naposledy startovala s tradi¢ni
,dlouhou” Imprezou a dojela si pro zlaté vavfiny. Pro novou sezénu
2009 byl postaven vliz nové koncepce s karosérii hatchback, viz

EDITORIAL

dostal agresivnéjsi a podle prvnich reakci i libivéjsi barevny design
a byl vybaven pIné podle nejnovéjsich homologaci. Radost z prv-
nich ostrych kilometri na Uvodnim podniku nové sezény — Valasské
rallye — ale oslabila dalsi tragicka udalost, ktera tento krasny sport
postihla a pfiméla poradatele, aby zavod pred¢asné ukondili.

Dovolte mi prosim na tomto misté zaapelovat a pfipojit se
k vyzvé organizatorl rally uréené pfizniveum automobilového
sportu: na véech podnicich rally disledné dbejte véech pokynl
poradatelll a respektujte bezpe¢nostni pravidla. V zadném pfipadé
nestujte v zakdzanych prostorach, unikovych zénach, nebezpec-
nych mistech a pred pevnou prekazkou na tratich rychlostnich
zkousek! Prosim vSechny divaky, aby si své pozice vybirali prede-
vSim dle poradatelem uréenych divackych mist. V pfipadé, ze se
budete chtit podivat do jinych Usek trati, pamatujte, Ze zavodni
auta jezdi velkymi rychlostmi a dle toho si sva mista vybirejte.

V tomto ohledu velmi vitam iniciativy Asociace jezdcl rally i spo-
le¢nosti Mediasport, ktera spoleéné s Autoklubem Ceské republi-
ky v nejblizSich dnech zintenzivni novy bezpe¢nostni projekt

s nazvem 4P - ,Prosime, Poslouchejte Pokyny Poradatele” tak,
aby se predeslo tragickym udalostem pfi automobilovém soutéz-
nim sportu. Pojdme se k projektu pfipojit! Neradi bychom prisli

o tak krasny sport, jakym rally bezesporu je...

Véfime, Ze zbytek rally sezény uz probéhne v pofadku a bez
zbytecnych ztrat na zdravi zavodniku i divaka a prinese nejen
nasemu tymu kolem nové Imprezy Uspéch, ale i hodné zdbavy
a podivané pro vas, nase milé fanousky.

»Chlap i auto museji byt vykonni a stylovi“ zni kategoricky
pozadavek pavabné Ladidy, prvni damy ¢eského DJingu a Subaru
woman tohoto &isla. AZ se do rozhovoru s ni zactete a zejména az
se zakoukate do jejich fotografii, mizete byt, pokud jde o vz, klid-
ni. S libovolnym modelem Subaru mate spinéno. A ostatni je na vas!

Preji vam tedy pékné chvile s novym €islem nadeho €asopisu
a Uzasné zazitky ve vozech Subaru na vSech vasich jarnich i letnich
cestéach a hlavné pozitivni naladu! A pokud pfijmete mé pozvani
z Uvodniho odstavce ke svezeni se Subaru na nasich showroomech,
pak nas-vas Subaru Magazin plni svdj pravy ucel a nejoptimistictejsi
prani... Vidite také, jak to s tim optimismem pékné funguje?

Vas Petr Neuman,
feditel SUBARU CR, s. . o.
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Bezpecnostni letaéek vyzvy 4P: Prosime Poslouchejte Pokyny Poradatele
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Subaru LPG program

LPG je vyhodna alternativa
pohonné hmoty, kterd je Setrna

k Zivotnimu prostfedi a ma

i mnoho dalsich prednosti. Suba-
ru pouzivéa technologii, se kterou
muzete nejen snizit spotrebu
benzinu, ale i plné prejit na ply-
novy pohon. LPG systém nové
generace pracuje na principu
vstfikovani kapalné faze do saci-
ho potrubi — technologie, ktera je
kromé hospodarskych a ekolo-
gickych vyhod také absolutné
bezpecna. Pohon vozu je biva-
lentni, mUzete prepinat mezi spa-
lovanim benzinu ¢i LPG, a tak
dojezd na pIné nadrze bude pres
1000 km!

Navic garantujeme zachovani
zarucéni doby 3 roky/100 000 km!
Prestavbu LPG muZzete nyni mit
v akci se slevou 35 050K¢E. Novy
Forester s LPG programem je
tak k mani jiz od 595 420 Ké&

s odpocétem DPH (705 550 K&
véetné DPH).

Informujte se na dalSi bonusy
u partnert Subaru!
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VYSVEDCENI

Report kvality 2008 nemeckého deniku Auto Zeitung

Subaru s vybornymi znamkami

Nézory ziskané od vice nez 20 500 fidi¢a vozidel 34 rlznych Podrobné umisténi:

znacek predstavuji zakladni material reportu kvality 2008, kte- ¢ index poruchovosti (nejméné Casty vyskyt poruch) — 1. misto!

ry uz tradi¢né pfipravuje némecky odborny ¢asopis ,Auto Zei- ¢ index spolehlivosti (malo neplanovanych navstév servisu) — 3. misto
tung“. Vysledky analyzy jasné prokazaly, Ze vozy znacky Subaru ® index spokojenosti — 4. misto

patfi k produktdm naprosto nejvyssi kvality. ,Riziko poruchy je ZDROJ: AUTO ZEITUNG NR. 26/2008

u vozl Subaru obecné& mensi nez u jinych,” zni potésitelny verdikt
Auto Zeitung.

Ridi¢i Subaru se mohou na svdj viz absolutné spolehnout.
97,9% z nich nemélo s vozem Subaru prvnich 12 mésicu uzivani
z&dné problémy.

Také u dalSich otazek obsadila znacka Subaru mista na $pici.
Na otazku ,Jak jste spokojeni se svym vozem?“ odpovédélo
93,9% vsech Fidicu pozitivné.

Tyto excelentni vysledky vynesly svétové nejvétsimu vyrobci
osobnich vozl s pohonem vsech &ty kol celkové 3. misto v indexu
spolehlivosti.

Test 15 miliéona vozidel: Dekra report 2009
Forester opéet presvedcCuje svym
spickovym umistéenim

v dalSim testu spolehlivosti Subaru obstalo. V reportu o zava- a 100 000-150 000 km. Typové spravné ohodnoceni a za&lenéni

dach Dekra 2009 obsadil model Subaru Forester v tfidé terénnich do sedmi tfid typu vozu a do tfech tfid kilometrického pribéhu
vozu v oblasti kilometrického pribéhu 1 (do 50 000 km) vynikajici optimalizuje hodnotu informaci pro potencionalni zajemce o vozy.
2. misto, a také v kilometrickém prbéhu 2 (50 000-100 000 km) Drobné zavady, které vozy posilaji na servis dfive, napf. ojeté pneu-
Forester presvédcil a umistil se na 3. misté. matiky nebo opotrebované listy stéracu, nejsou zohledtiovany.

V nové strukturovaném hodnoceni spolehlivosti ojetych vozidel Skvély vysledek modelu Forester opét dokazuje, Ze informace
2009 posuzuji experti reportu Dekra vSechny tfidy vozidel ve tfech o spolehlivosti vozl Subaru nejsou propagandou, ale realitou.
kilometrickych pribézich: 0-50 000 km, 50 000-100 000 km Dlouha zivotnost a spolehlivost patfi k absolutnim prfednostem

znacky.

A na zavér poznamka o vérohodnosti a vypovédni hodnoté
testu: pro ,DEKRA - report o zavadach 2009“ vyhodnotili experti
data vice jak 15 milion0 vozidel.

Certification

*
x DEKRA
X
*
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umisténych stankl na
zenevském autosalonu je bez
_ pochybnosti expozice znacky
Subaru. Mezi 250 vystavovateli
zaujima ve vyvySeném misté
mezi halami ¢islo2a 3
strategicky prostor, ktery

) ¥ 4 y
nemuze zadny navstévnik
H ve Z d n minout. V8echny novinky se
Sestihvézdi¢kovym logem na
predni masce se tak staly

y . .
magnetem pro vice nez sedm
St a n e k set tisic navstévniku
i vletoSnim 79. ro¢niku.
na zenevskem nebpi

Zenevé se s napétim oSekavala predevsim premiéra konceptu

Po slavnostnim

Legacy. Exponat byl odhalen v efektnim lesklém stfibrném odhaleni konceptu
lakovani, zrcadlovy efekt tak dodal vozu punc elegance, luxusu Legacy (foto na
a dal vyniknout ladnym kFivkam karoserie. Vichni odbornici i b&z- :’:’:ﬁ :g::aér)ﬁ
ni navstévnici se shodovali v tom, Ze pokud by si nové Legacy novinai ochutnat
podrzelo tvary tohoto konceptu, Subaru jisté vstoupi s timto na rautu japonské

modelem mezi naprostou elitu prémiovych vozl vy$si stredni tFidy. kulinarske

speciality

Koncept Legacy

Hlavnim hostem tiskové konference pak nebyl nikdo jiny, nez vykon-
ny viceprezident Fuji Heavy Industries, pan Mat Nagato. Ten zd(raz-
nil, Zze v sou¢asném obdobi hospodarské recese se musi spole¢nost
FHI jako vlastnik Subaru snazit o co nejvétsi zefektivnéni svych
vyrobnich a distribu¢nich operaci, nepfizniva doba v$ak nemuze mit

SUBARU

MAGAZIN]
6




vliv na dlouhodobou vizi Subaru co se ty¢e mobility v budoucnosti.

Podle pana Nagata Subaru rozhodné nemini omezovat investice do
vyvoje novych modelt a ekologicky zamérenych vozidel, stejné tak

je presvéd&en o tom, Ze nadSeni z konstrukce technicky vyspélych

vozU Subaru zajisti znacce zakazniky i v tomto nelehkém obdobi.

Subaru uz rado i naftu
Pokud bychom neznali Svycarské redlie, kde nafta byla u pump
vzdy draz&i nez benzin a ve Svycarsku jezdili na tento druh paliva
snad jen nakladaky, téZzko bychom pochopili predstaveni kompletni
modelové rfady Subaru vyhradné s motory boxer diesel pod kapo-
tami. Jedinou vyjimkou byl samoziejmé maly model Justy s litro-
vym zazehovym agregatem, naopak zcela chybél v USA vyrabény
model Tribeca. Celoevropsky uspéch dvoulitrového preplfiovaného
vznétového boxeru tak mél zfejmé presvédgit i domaci Svycary, Ze
by méli o tomto motoru minimalné uvaZovat. Vzdyt ve Svycarsku
najde majitele ¢tvrtina vSech v Evropé prodanych vozl Subaru.
TEXT A FOTO: VOJTECH STAJF, ZENEVA

Mat Nagato na tiskové konferenci
prohlasil, Ze i v tézkych dobach
svétové ekonomiky si Subaru své
zakazniky udrzi (vlevo)

Pro fanousky znaéky si Subaru jako
jedna z mala automobilovych znaéek
pFipravila i butik (vpravo)

SUBARU




VELETRH

Newyorska
prekvapeni

Brzy po Zenevském autosalénu otevrel své
brany druhy nejvyznamnéjsi automobilovy
veletrh na americkém kontinentu. Zde,

v nejvétsSim americkém mésté, predstavil
koncern Fuji Heavy Industries Ltd., vyrobce
vozu Subaru, dva nové modely.

Zenevskému autosalénu predchazela na za¢atku roku renomova- predchozi generaci je o 35 mm del&i, 90 mm $irsi a 80 mm vyssi.
na prehlidka automobil(i v Detroitu a brzy po Zenevé se zajem Previsy karoserie se zkratily o 45mm, ale rozvor naprav byl pro-
automobilové verejnosti presunul zpét na americky kontinent. Sotva dlouzen o plnych 80mm, coz pfispélo ke zvétSeni prostoru pro
par tydn(l poté, co byl v Zenevé obdivovan Legacy koncept, byla nohy zadnich cestujicich. Zvétsil se i zavazadelnik, ktery je nyni
v New Yorku prezentovéna uz sériovéa verze nejprostornéjsiho seda- prostornéjsi nez u pfedchozi generace. Zvedani kapoty a vika
nu s ozna¢enim Legacy v historii. A v dal§im pribéhu newyorské zavazadelniku usnadnuji plynové vzpéry.

prehlidky se na stanku Subaru objevila dalsi fascinujici premiéra:
zcela novy Outback, ¢tvrta generace prikopnického crossoveru

s prekvapivé napadnym exteriérem. Oba modely jsou samoziejmé
prozatim ve specifikacich pro americky trh, na evropskeé Upravy si
budeme muset jesté pockat a vénujeme jim pfisti podzimni Cislo
Subaru Magazinu, které vyjde u pfilezitosti uvedeni téchto modell
MR 2010 na €esky trh na prelomu fijna a listopadu.

Legacy - vétsi rozméry vozu stredni tridy

pro pohodli vSech cestujicich

Novy sedan Legacy je postaveny na zcela nové podvozkové plat-
formé. Nova konstrukce pficného nosniku motoru pomaha snizit
hlu¢nost, zvySuje kultivovanost jizdy i stabilitu vozu a zaroven
posiluje bezpe€nostni parametry v pfipadé ¢elniho narazu. Legacy
ted dokaZe nabidnout prostornost srovnatelnou s nejprodavané;si-
mi sedany stfedni tfidy na severoamerickém trhu, jejichZ hlavnimi Prifez novym modelem patfil k nejobdivovan&]8im exponétim

. L M , . ., . prezentace
atributy je droven pohodli a velikost prostoru pro cestujici. Oproti

Pod kapotou novych modell najdeme zdo- LEGACY 2.5GT

M Oto ry konalené motory konstrukce Boxer vyzna- Zdvihovy objem: 2457 cm?

4 d k Cujici se velmi nizkou spotfebou paliva. Ver- Max. vykon: 265 k pii 5600 ot/min
a p revo OV y ze pro americky trh se budou dodévat se Max. to¢ivy moment: 350 Nm pri 2000
tfemi typy motort. Novinkou je pouZziti beze- az 5200 ot/min

stupriové prevodovky Subaru Lineartronic™ Prevodovka: 6st. manualni

LEGACY 2.51 LEGACY 3.6R

Zdvihovy objem: 2457 cm?® Zdvihovy objem: 3630 cm?®

Max. vykon: 170 k pii 5600 ot/min Max. vykon: 256 k pii 6000 ot/min
Max. tocivy moment: 230 Nm pfi 4000 ot/min Max. to¢ivy moment: 335 Nm
Prevodovka: 6st. manualni / bezestupriova pfi 4400 ot/min

Lineartronic™ Prevodovka: 5st. automaticka
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Hlavni technické
specifikace

LEGACY

Typy karoserie: ¢tyfdverovy sedan pro pét cestujicich
Rozméry karoserie (délka/sitka/vyska): 4735/1820/1505 mm
Rozvor: 2750mm

Rozchod kol (vpredu/vzadu): 1565/1570 mm

OUTBACK

Typy karoserie: pétidverové provedeni, pét cestujicich
Rozméry karoserie (délka/sitka/vyska): 4780/1820/1670mm
Rozvor: 2750 mm

Rozchod kol (vpredu/vzadu): 1550/1550 mm

PFi navrhu interiéru se Subaru soustredilo na dvé oblasti: energic-
nost a kvalitu. Pfistrojovy panel napadny ostrymi hranami vytvari
dojem, jako by prostor pro predni cestuijici byl po obou stranach ote-
vieng;jsi. Diky pouziti nové elektronické parkovaci brzdy zmizela jeji

paka ze stfedové konzoly, a tak mezi prednimi cestujicimi vznikl dalsi

prostor. Do stfedové konzoly jsou vedle sebe zabudovany dva drza-

Promény exteriéru respektuji u Outbacka tradi¢ni spojeni
elegance a sily

ky napoju, zvétsila se i schranka v konzole a loketni opérka mezi
sedadly. Predni sedadla zajistuji vynikajici pohodli a skvélé boéni
vedeni. Jejich stehovani zddraznuje sportovni naturel nového Lega-
cy. Volant je vybaven i tlacitky ovladani audio soustavy a tempoma-
tu. U verzi s automatickou pfevodovkou nebo bezestupriovou prevo-
dovkou Lineartronic™ se pod volantem nachdzeji i packy razeni.

Outback - vyssi vykon, pohodli

i lepsSi ekologické parametry

Ctvrta generace s agresivné&j$im exteriérem nabizi prostorn&jsi kabi-
nu a vétsi zavazadlovy prostor. K tomu pfispiva zcela nova podla-
hova plosina i bezestupriova prevodovka Subaru Lineartronic™
CVT. Novy Outback je oproti svému predchidci o 50mm Sirsi

a 105mm vyssi. Svétla vyska vozu narostla na 220 mm, rozsifil se
rozchod kol. Pfedni i zadni previs karoserie se zkratil o 90mm a cel-
kova délka o 20mm, ale zarover se zvétsil rozvor ndprav o 70mm,
takze na zadnich sedadlech je vice mista. Narostl objem zavazadel-
niku, kam se ted snadno vejdou Ctyfti velké kufry. V&echna provede-
ni modelu Outback maji nyni nové rfe$ené stresni liziny, které podtr-
huijf variabilitu vozu v duchu SUV. U tohoto pokrokového feseni jsou
pri¢niky zabudovany pfimo do stfes$nich lizin, coz napomaha snizit
hlu¢nost v dobé, kdy pri¢niky nejsou zapotiebi. Stejné jako u Lega-
cy i u Outbacku je nové pouzita elektronicka parkovaci brzda.

OUTBACK 2.51

Zdvihovy objem: 2457 cm?

Max. vykon: 170 k pii 5600 ot/min

Max. tocivy moment: 230 Nm pfi 4000 ot/min
Prevodovka: 6st. manualni / bezestupriova
Lineartronic™

OUTBACK 3.6R

Zdvihovy objem: 3630 cm?

Max. vykon: 256 k pii 6000 ot/min
Max. to¢ivy moment: 335 Nm

pfi 4400 ot/min

Prevodovka: 5st. automaticka

Bezestupriova prfevodovka Subaru Linear-
tronic™ CVT je zarukou skvélych jizdnich
vlastnosti a nizké spotreby paliva. Celosvé-
toveé jde o vibec prvni pfevodovkou tohoto
druhu s podélnym ulozenim, uréenou pro
sériové vozy se stalym pohonem vsech kol
AWD Bezestuphové pFevodovky S Iamelo-
prenos to¢ivého momentu, a tak dosahuji
oproti femenovému nahonu nizsi spotreby
paliva.

Bezestupriova prfevodovka Lineartronic™
zajistuje hladké zrychlovani s linearni ode-

zvou na pokyny od plynového pedalu.

K tomu napomaha dokonalé vyvazeni mezi
davkovanim to€ivého momentu a otdckami
motoru. Pfevodovka Lineartronic™ dispo-
nuje i rezimem rucniho fazeni, jejz mize
fidi¢ podle chuti sam aktivovat. Zde se
pouziva Sestice prednastavenych virtual-
nich stupnid, a tak fidi¢ maze ruéné ,radit*
pomoci ovladacich pacek pod volantem.

V porovnani s béznymi automatickymi pre-
vodovkami s rezimem sekvenéniho fazeni
je odezva na pokyny k prerazeni rychlejsi
a hladsi.

SUBARU
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—+JEZDi V SUBARU

Subarista,
ktery se

nenudi

Martinem Peroutkou jsme se k rozhovoru sesli v jeho $éfov-

ské pracovné v moderné koncipovaném arealu tiskaren
Peroutka v Bustéhradé. Na misté&, kde na po¢atku devadesatych
let budovy jeho dnes prosperujiciho podniku vyrostly, bujel tenkrat
jen plevel. Stavebni prace navic komplikovalo, Ze parcela byla plna
vSelijaké legalni i nelegalni navazky, odpadu a neporadku. Bylo by
krasné, kdyby se tahle proména dala vztaéhnout jako metafora na
historii celé nasi zemé v polistopadovém vyvoji. Nebudeme speku-
lovat, jak pfesna by byla. My jsme si pfisli popovidat o autech
a tak je pro nas dllezité, Ze na prehledném parkovisti are4
kromé Séfovy Tribecy nékolik dalsi

alo

SUBARU
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Kdy jste poprvé ridil auto?

Za volantem jsem poprvé sedél v autoskole na konci sedmdesatych
let. A jakmile jsem ziskal Fidit4k, koupil jsem si Skodovku stodvacit-
ku, ktera tenkrat byla hitem nejen v tuzemsku. Oslrioval jsem s ni

i v NDR, preci jen vypadala proti Trabantim vic jako opravdové
auto. Pak jsem si polepsil modelem S 120 SL a v roce 1988 jsem si
poridil Favorita. ,,Poridil jsem si“ neni asi Uplné vystizné. Mladsi lidé
sotva uveéfi, Ze to znamenalo vystat pres celou noc frontu bez zaru-
ky, Ze se na vés dostane. Ja mél to Stésti, Ze z prodejné pridélené
kvéty na mé jedno auto vyslo. VSichni stejné Stastni odjizdéli v bilych
favoritech, protoze vybrat si barvu vozu tenkrat prosté neslo.

Kdy jste zazil prvni nehodu?

Nebudete mi to mozna vérit, ale opravdovou nehodu nikdy. Mam
za sebou jediny drobny karambol: asi pred Sesti lety jsem na
Kladné jel v desti v koloné a kdosi vpredu se rozhodl| dat prednost
chodci na misté, kde nebyl vyznaceny prechod. VSichni $lapli na
brzdu a ja lehce tuknul do Skodovky pfede mnou. Tak lehce, Ze

z mého vozu jen upadla poznavaci znacka. S poskozenym fidi-
¢em jsme se na misté béhem par minut domluvili a bylo to. Nerad
bych to zakfikl, ale opravdovou nehodu jsem tedy zatim neprozil.

Jaky jste spolujezdec? Kibicujete?

Ja jako spolujezdec prakticky vibec nejezdim. Obc&as taxi-
kem, ale tam do toho Soférovi samoziejmé nekecam. Na delsi
sluzebni cesty, tfeba do Danska, jezdime nékdy ve dvou

d KOIEgO 2 Zd a , dle MuSel O aeila

e
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Kdy jste se rozhodl pro prvni Subaru?

V minulém stoleti! (Smich) V roce 1995 jsem si koupil jeSté dole na
Plzenské tmavé zeleného sedana Legacy, dvoulitra, pozdéji jsem
ho mél i s tfilitrovym motorem, pak zase tmavé zeleného Outbacka
kombi a pak jsem pofizoval modely Subaru i spolupracovnikiim,
prevazné Forestery a Legacy. Dneska mame aktualné ve firmé cel-
kem sedm vozU Subaru, ale fekl bych, Ze za ta léta se jich tu
vystfidalo uz nékolik desitek.

Kdy jste prednosti Subaru nejvic ocenil?

Puasobivy byl zaZitek na Sumavé. Jeli jsme n&co Fesit s kolegou
architektem do Vimperka a ja ho pak pozval na obéd na Modravu.
Jeli jsme jesté s dalsimi spolupracovniky ve firemnim Legacy

a nasSe cesta vedla i pfes horskou Kvildu. Tam v zatéd€ce jednoho
lesniho useku stélo u cesty BMW, které se na zledovatélé vozovce
vlbec nemohlo rozjet. Zastavili jsme, abychom ho predjizdénim
nestresovali, ale on na té ledovce porad jen beznadéjné protacel
kola. Tak jsme mu pak naznagili, Zze tedy pojedeme. On nevéficné
pokrcil rameny, ale my zaradili a bez problému jsme se na tom
ledu do kopce rozjeli. Ohromené koukal nejen ten nestastnik

v BMW, ale i mUj kolega architekt. A ten si pak, hned jak jsme se
vratili do Prahy, Sel koupit Subaru. Takze to byl takovy silny zazi-
tek, kdy jsem vlastné ziskal Subaru nového zakaznika a nebylo pfi-
tom vubec tfeba plytvat slovy.

Mate pfi narocich, které zada Fizeni vasi firmy, ¢as i na néjaké
koni¢ky?

Rad béham. V zimé to trochu Sidim, ale od jara do podzimu prak-
ticky kazdé rano v pll sedmé vybéhnu a dam tak tfi a pul kilomet-
ru v krasném prostredi, v obore, ¢lovéka to skvéle nastartuje na
naroky dne. A trochu pasivnéj&im, ale podobné pfitaZlivym koni¢-
kem, je pro mé zkoumat taje konstrukce letadel. Ne Ze bych si
doma lepil stavebnice letadel, ale ty figle jak konstruktéri letadel
pracuji s aerodynamikou a dal$imi podstatnymi principy mé fasci-
nuji natolik, Ze jako jeden z mala cestujicich v letadle nejradsi
sedim nad kridlem. Miluju vyhled na kfidlo, Uplné citim, jak ten
vzduch proudi a to kfidlo obtéka. Ostatné, proto taky mam rad Su-
baru, protoze to je technické lahtdka. Ten dokonaly pohon &tyr
kol musi ocenit nejen kazdy znalec, ale kazdy, kdo ma auta rad,
protoze vidi, Ze vz Subaru ma prosté jiné moznosti nez ostatni
auta.

Se Subaru ma dost spole¢ného i vase podnikani. Nemyslim
tim jenom vozy ve firemni flotile, ale i firemni strategii. Dlraz
na kontinualni vyvoj a technické inovace, napriklad...

Je pravda, Zze my jsme firma s velice Sirokym programem a aby-
chom si udrzeli v silné konkurenci pozici, musime prosté aplikovat
nejmoderng;jsi technologie v kazdém segmentu nasi produkce. Je
to samozrejmé naroc¢né, ale taky velice zajimavé.

Jste uspésny podnikatel. Mnozi se zviditeliuji sponzoringem
soutézi kraloven krasy a podobnych spoleéenskych akci. Vas
takovy zplisob prezentace vlastniho tuspéchu nelaka?
Ja smyslu sponzoringu rozumim trochu jinak, nez jako prezentaci
vlastniho Uspéchu. Kdyz se ¢lovéku dafi, ma prosté myslet na to,
jak prospésné darcovsky umistit prostredky, bez kterych se mlze
obejit.

Nemluvil bych o tom, kdybyste se tak pfimo nezeptal, ale ja kro-
mé mnoha drobnéjsich polozek, kdy na néco nebo nékomu date

par desitek tisic, dlouhodobé podporuiji fotbalisty na Kladné, pfi-

MARTIN PEROUTKA (57)

* Absolvoval SPS elektrotechnickou

Kladno 1970

e Po maturité az do 1990 na rliznych

pozicich zaméstnanec POLDI Kladno,

kde v listopadu 1989 zalozil Ob&anské

férum

e V prosinci 1989 kooptovan do Fede-

rélniho shromazdéni, jehoz poslancem

byl aZz do prvnich svobodnych voleb v ervnu 1990

e \/ témzZe roce zaloZil a postupné vybudoval Tiskarnu
Martin Peroutka, ktera dnes patfi mezi deset nejvétsich
vyrobcl v oblasti papirenské, obalové a polygrafické pro-
dukce v Ceské republice

e Zivotni krédo: Rozpoznat podstatu problém(i a 1&&it je
dobrem

spél jsem na rekonstrukci kostela v Bohunicich na Sumavé i v dal-
Sich obcich a to uz jsou samoziejmé polozky v Fadu mnoha set
tisic korun. A sponzorskym pocinem, ze kterého mam opravdu
radost, je, Ze jsem kompletné profinancoval novou sochu Panny
Marie, ktera léta stala na marianském sloupu na Staroméstském
nameésti. Asi pred deseti lety se zaCalo vazné s pfipravou na jeho
obnoveni, ja habidl sponzorskou podporu, a protoze se pfi osob-
nim setkani s vedenim projektu ukazalo, ze nejnakladnéjsi bude
zhotoveni nové sochy Panny Marie, vzal jsem to na sebe. Socha
ted prozatimné stoji v Celetné u Tynského chramu, ale doufam, ze
se jednou preci jen vrati tam, kam historicky patfi.

Mohl byste shrnout, co vam dvé desetileti podnikatelskych
zapasu dala predevs§im?

Jednim slovem: nenudim se. Podnikani je permanentni soutéz

a taky staly zapas s konkurenci, s lidmi, s naklady. Relaxuju posle-
chem vazné hudby a jesté dalSim konickem, o némz jsem se zatim
nezminil. Hodné mé zajima alternativni medicina. Myslim, Zze tomu-
hle oboru se hodné kfivdi podobnou pausalizaci jako byl pro lidi
dlouho kazdy podnikatel zlodgj, tak dodnes lécitel je automaticky
Sarlatan. Sami se tou predsudec¢nosti ochuzujeme. Stoji preci za
to, zkoumat dlkladné kazdou cestu, ktera by mohla vést k pomoci
nemocnym a k Glevé od bolesti. Zarlivé stfezeni jediné patentova-
né vlastni pravdy a zatracovani alternativnich iniciativ jinych je pro
mé nepfijatelné. A myslim to obecnéji nez jen ve vztahu

k mediciné.

A choulostivé téma na zavér: miize i obdobi recese, které pra-
vé prozivame, byt pro podnikatele v né¢em uzite¢nou
zkusSenosti?
Globalni problém typu soucasné krize se nemUze vyhnout nikomu.
Obecny propad Uvérovych prostfedku pfinasi snizovani produkce
a nakladl, coz znamena pfirozené Ubytek zakazek a tudiz i pra-
covnich mist. Boli to. A to nejen ty, ktefi pfijJdou o zaméstnani, ale
i nas, ktefi se musi rozhodovat pfi nutné redukci stavl, komu tu
vypovéd dat. Nikoho to netési. Ale ja se vzdycky snazim pochopit,
pro¢ se nékteré véci déjou, jak se déjou, a tak doufam, Ze i z téhle
neblahé zkuSenosti vyjdeme nakonec posileni.

ROZHOVOR PRIPRAVIL: OTAKAR STAJF, FOTO: TEREZA PLETICHOVA

SUBARU
MAGAZIN

1"




SUBARU WOMAN

Chlap | auto musi byE
vykonni
a stylovi

Ladida, vlastnim jménem Linda, dnes nezpochybnitelna prvni
dama éeského DJingu, se zdejSimu publiku poprvé predstavila

v roce 1995, kdyz jako resident DJka klubové noci Planet Alfa
v klubu Radost FX hrala kazdy tyden po boku svétové DJské
Spi€ky. V zahraniéi o sobé dala vyrazné védét o rok pozdéji na
Mayday Germany - a jeji nastup za dydzejsky pult se setkal

s nadSenym ohlasem jak posluchacu, tak kritiky.
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roce 1997 ji oznacil magazin Frontpage za jeden z nejlepsich

mezinarodnich objev(, uz v tomtéz roce byla zvolena jako DJ
roku ¢eskym €asopisem Tripmag a zacala pravidelné vystupovat na
legendarni berlinské Love Parade, pfi¢emz jeji set na Big Final Event
vecirku Love Parade v roce 2003 pro 800 000 fanousku byl prena-
&en do celého svéta. Hrala i v Japonsku, Brazilii, Cin& &i Australii, jeji
nahravky vysly na mnoha mezinarodnich kompilacich. Pravidelné se
objevuje na obalkach ¢asopisl, zpovidaji ji bulvarni novinafi a je
medialn& nejznamé&jsi DJkou v Cechach.

Nemalym podilem jsi pfFispéla k vyvoji lokalni tane¢ni scény.
Jak bys popsala svuj styl? Zkus to vystihnout péti slovy.
Groovy, Cerstvy, vtipny, tech, moderni... Vzdy pfipravena pobavit
clubbery.

Kde hrajes$ nejradé;ji?

To je nesnadna odpovéd — po celém svété je tolik skvélych mist,
kde jsem hrdla. U nas mam rada festivaly jako Sazava fest, Sum-
mer of Love nebo Creamfields. Za hranicema mé to bavi u more,
v Italii, Chorvatsku, Brazilii...

Je rozdil mezi publikem v Cechach a v zahraniéi?
Na jihu jsou lidi temperamentnéjsi, tak treba zpivaj do mého djske-
ho setu a zni to jako na fotbale. Japonci se dokdZou neuvéfitelné
odvazat a navstévnici tancujou divoce, maji v klubech nejnové;jsi
technologie.

DJ musi mit kuraz..., a drzost taky riskovat a nehrat jen podle
toho, co lidé chtégji slySet. Mél by mit vlastni vkus, osobitost.

Co je z tvého pohledu vibec nejlepsi véc na praci DJe?
To, ze poznavam nové kultury a nemusim si platit v klubu za piti :-)

Délas jesté néco kromé DJingu?

Vydavam vlastni skladby na rdznych zna¢kach a také na svém
labelu Article records. Jeden z videoklipl byl editem filmu Toméase
Vorla z Prazské pétky. Produkovala jsem stage na tane¢nim festi-
valu a pfipravuju DVD projekt.

Pracuju také stéle jako modelka, ale uz jen prilezitostné, protoze
hudba mi zabira vétsinu ¢asu. Jako modelka jsem pracovala pro-
fesiondlné dfiv, od Sestnacti jsem tocila reklamy, chodila na pre-
hlidky a fotila se ve stylovych hadficich. Toto obdobi mi hodné
dalo a vzpominam na né&j v dobrém. Modeling mé naucil spoléhat
se sama na sebe, dal mi sebevédomi, zkudenosti z cestovani po
svété a naucila jsem se angli¢tinu.

Jak relaxujes?

Rada sportuju, takZze snowboarduju, surfuju na vinach — kazdy rok
travim Iéto ve Francii, kde jsou skvélé viny jak pro zacatecniky tak
pro zkusené surfare, uz se t&€$im, az se opét svezu na vinach. V ¢erv-
nu se v Hossegoru kona v poradi 2. mistrovstvi CR a SR v surfingu.

Co Ladida a laska k automobiliim?
Miluju rychla auta. Svoje poprvé jsem si za volantem odbyla jizv 17
letech, kdy mi kamaradka pujcila Mercedes, kterému se tehdy fikalo
»piano” nebo ,Cifian“. Premiérova jizda byla v pohodé a bez nerva.
Bavila mé. Jako vétsina lidi jsem si tedy odfidila prvni cestu autem
jesté dfiv, nez jsem dostala papiry. Do autoskoly jsem totiz $la az ve
svych 26 letech. Pamatuju si, Ze na zkuSebni jizdé jsem jela s instruk-
torem k nému doma na Prosek, tam naloZil basu piv a zamifili jsme
zase nazpatek. Momentalné uz jezdim par let se Subaru Impreza. To
auto je zhmotnénim mych predstav. Splfiuje vSechny mé pozadavky,
at uz se jedné o spolehlivost, vykonnost, pohodli nebo dobry design.
Nej¢asteji auto pouzivam k pracovnim schizkam a k cestam na
hrani, pokud tam neletim letadlem.

A zavérecéna otazka: Auto - chlap - sex?
Patfi to k sobé&. Chlap i auto museji byt vykonni a stylovi.
FOTO: TOMAS RAZSKA
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SUBARU CZECH RALLY TEAM

erniérou skute¢né ,ostrého’ soutézeni roku 2008 byla listopa-

dova Rally Vysocina s centrem v Tel&i. Tento podnik pavodné
tym s hvézdnym emblémem Subaru ve znaku v planu ani nemél.
»S nadi Imprezou se prihlasil na start této soutéze mlady talent Mar-
tin Bujacek, na posledni chvili ale sv(j start odvolal. Auto jsme méli
ale uz pripravené a prece ho nenechame stéat v garazi,” usmival se
Vojtéch Stajf. S ohledem na pracovni povinnosti musela posadka
Stajf — Cernoch absolvovat seznamovaci jizdy aZ v pate¢nim odpo-
ledni, rozpis pro jednu z rychlostnich zkousek tak diky brzkému stmi-
vani vznikal az za tmy. Pfesto po nabyti jistoty jizdy na neznamych
tratich ovladl bilomodry vtz Subaru Impreza WRX STl s pfehledem
pribéh sobotni soutéze. ,,Na ivodnim testu jsme se na neznamé tra-
ti trochu hledali a dokonce mali¢ko zavadili o jeden mustek, pak uz
ale véechno $lo tak, jak jsme si préli. VyloZzené nas potésilo po¢asi —
bylo ndm sice jasné, Ze dést zejména pro divaky vibec nebyl prijem-
ny, my si ale vlastné teprve podruhé v roce 2008 mohli vyzkouset
vybaveni pro mokro. Soutéz se nam opravdu libila nejen diky nase-
mu vitézstvi. Tel€ je krasné mésto a i rychlostni zkousky ukazaly, Zze
také na Vysociné se daji najit opravdu moc pékné a naro¢né traté,”
popisoval v cili své zaZitky prazsky pilot.

SUBARU
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Poslednim startem Vojt&cha Stajfa s ,dlouhym‘ modelem vozu
Subaru Impreza byl Prazsky rallysprint. Pro tento podnik byla
nachystana v tymovych barvach hned trojice vozl, kromé lidra
tymu pilotoval bilomodré vozy znacky Subaru také Jifi Vacek, jako
odmeénu za Uspésné plnéni tymovych ukoll (zejména prace ,ledo-
vého $piéna’‘) dostal pfilezitost usednout za volant i Uspésny jez-
dec nedavné minulosti Ceské rally Vladimir Zelinka. Vedle Vojtécha
Stajfa usedl opét na sedadlo spolujezdce bavi¢ a tymovy kmotr
Petr Ctvrtni¢ek, pro radost a zabavu ale tentokrat pfili§ mnoho pfi-
leZitosti nebylo. Velmi Uspésny pateéni rozjezd posadky Stajf —
Ctvrtni¢ek (v podobé nejrychlejgino &asu mezi vozy skupiny N
i mezi domacimi posadkami vlbec) prekazila hned v Uvodu sobot-
ni etapy havarie jednoho ze souperl s tragickym koncem pro dva
divaky. Po této udalosti byla soutéz pred¢asné ukoncena.

Na stavbé nového soutezniho vozu pro sezénu 2009 pracoval tym Sesti
mechanikt od prosince 2008



Pro novou sezénu 2009 byl postaven dlouho o¢ekavany viz nové
koncepce s karosérii hatchback, dostal agresivnéjsi barevny design
a byl vybaven podle nejnovsjsich homologaci. Podle Vojtécha Stajfa
ma novy viz, diky vétSimu rozsahu pouzitelnych ota¢ek motoru, vét-
§imu rozvoru a lépe rozlozitelné hmotnosti, velmi dobré parametry
pro Uspéchy na soutéznich tratich. Tym stihl pfed prvnim podnikem
Mezinarodniho mistrovstvi Ceské republiky i otestovat, pilot véak
i pfes dobry pocit z vozu zlstal v ivahach o svych ambicich opatrny.
iz pred startem jsem tvrdil, Ze nejlepSim testem pro zavodni vaz je
az vlastni soutéz, coz se jednoznacné potvrdilo,“ popisoval zazitky
z prvnich kilometr(i zavodéni s novym vozem Vojtéch Stajf. ,,Od
zacCatku Valadské rally husté pr3elo a my zjistili, Ze naSe nastaveni
pro tyto podminky skoro nefunguije. Pri testech totiz nespadia ani
kapka. V prvni servisni zéné jsme se proto snazili hodné zménit
zejména na podvozku a programech stfedového diferencialu, ¢asu
na to bylo ale malo. Presto se nase dil¢i vysledky ve druhé sekci
vyrazné zrychlily, dalsi zmény na auté jsme pak udélali v zavérecném
servisu patecni etapy. Jak by se nam dafilo na osychajicim asfaltu
druhy den, uz bohuZzel nebylo mozné zjistit kvdli predéasnému ukon-
¢eni soutéze...“ Zminéné ukonceni soutéze mélo bohuzel tentyz
duvod jako na Prazském rallysprintu. Pravé v dobé, kdy se rozbéhla

Testovani pred Valasskou rally se uskutecnilo vyhradné na suché trati

lost. ,,Chtél bych apelovat na fanousky naseho sportu — pfemysiejte,
jak se na rally chovate a odkud trat sledujete! Svou nezodpovédnosti
muzete rally jen ubliZit!” ekl bezprostfedné po nestastné nehodé
Vojtéch Stajf, predstavitel vykonného vyboru Asociace jezdct rally

a také Cesky reprezentant v tomto krasném a naro€ném sportu.

kampar za vétsi bezpecnost divaku a jejich vétsi vnimani pokynu
poradatelu, pfisla vinou nedisciplinovanosti fanousku tragicka uda-

SUBARU

CZECH RaALLY TEAM

Se zménou nazvu predstavil tym
Geského dovozce Subaru i své
nové logo

S loriskym vozem se posadka
Stajf-Cernoch rozlougila stylové -
vitézstvim v Rally Vysocina

TEXT: KAREL SPACEK, FOTO: MAREK FELT,
DAN ROZKOL, FRANTISEK DUSEK

Fanous$ci Subaru
komentovali novy design
vozu vesmeés pozitivné,
jak se libi vam?

Dalsi domaci soutézaci Subaru

Cesky soutézacky zimni spanek byl
letos opravdu velmi dlouhy, také kvali
vypusténi Janner rallye z kalendare
naseho narodniho $ampionatu. Zajima-
vé soutéze se proto letos zuc€astnilo jen
minimum ¢eskych pilotd, napfiklad

Daniel Béhalek

Daniel B&halek a osmnéctilety Jan Cer-
ny s vozy Subaru Impreza WRX STI.
Zejména pribramsky mladi¢ek upoutal
svym vykonem na mrazivé soutézi. Od
Uvodu se pohyboval v prvni desitce cel-
kové klasifikace, a to pfi jednom z prv-
nich svych startl s vozem Subaru. Cer-
ného boj s ostfilenymi soupefi probihal
az do samotného finiSe, tésné pred
zavérem mu patfila dokonce fantasticka
¢tvrta pricka. Tu nakonec neudrzel, ale
skutecnost, Ze jej o par vtefinek preko-
nali byvaly mistr svéta Stig Blomqvist

a domaci hvézda zvu¢ného jména Man-
fred Stohl, to rozhodné nelze povazovat

Jan Cerny

za ostudu. V Rakousku si vytecné vedl

i Cerného tymovy kolega Daniel B&ha-
lek, jenz se postupné propracoval az na
osmou pricku celkové klasifikace. Dob-
rou formu svoji i své osvédcené Imprezy
N12B pak prazsky jezdec potvrdil i na
zkracené Valasské rally, kde obsadil
sedmé misto.

J
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SUBARU SPORT

Marcus
Gronholm

letos usiluje o paty titul v fadé za sebou. Zatimco arabského pilota
zname spiSe z médii, Patricka Flodina si dobre pamatujeme

i z jeho startCi na Rally Bohemia, kam se jezdil u¢it na asfaltovém
povrchu. Letos pilotuje novy viz Subaru Impreza WRX STl ve
$pickové Upravé Rusa Uspenského a vysledky se pomalu dosta-
vuji. FlodinGQv dravy styl zatim ve svétovém Sampionatu pfinasi
zejména dil¢i uspéchy, v Norsku i v Portugalsku bojoval $védsky
jezdec o prvenstvi, vzdy jej ale jezdecké chyby pfipravily o kone¢-
ny uspéch. Smulu z mistrovstvi svéta si v8ak mlady Severan vyna-
hradil v ruském narodnim $ampionatu, kde ovladl véechny tfi
uvodni soutéze serialu.

Co se ty¢e vozi WRC, ani tady se znacka Subaru ze svétového
kolbisté nevytratila zcela. Loriské tovarni vozy pouziva norsky tym
Adapta, v jehoz barvach brazdi traté mistrovstvi svéta zejména
mlady Mats Ostberg, na domaci soutéi se ale predstavil i jeho
krajan Gréndal. Ostberg dojel v Norsku devaty, jeho tymovému

Preference pro skupinu N...

fes patnact let trvalo nepretrzité ucinkovani tovarniho tymu
Subaru v mistrovstvi svéta v automobilovych soutézich. Znac¢-
ka se stala témér ikonou rallysportu a pfece nadeSel ¢as, aby si
i dopféala oddech od mistrovstvi svéta, které navic v posledni dobé
doprovazeji trochu nejasnosti ohledné technickych predpist a kde
letos z mnoha davodu zacginaji souboje na $pici chvilemi zavanét
i nezazivnosti. | to byly divody, pro¢ si prfed zahajenim sezény
2009 vedeni zna¢ky Subaru feklo, Ze je ¢as udélat si pauzu
v zavodéni na té nejvyssi drovni.

O to vétsi podporu tak dostal vyvoj vozu skupiny N, nové hatch-
backy i proto zac&inaji slavit mnohé uspéchy. V tvodu roku 2009
fandlm hvézdnaté znacky nejlépe znéla jména Nasser Al-Attiyah
a Patrick Flodin. Katarsky pilot (o jehoZ renesanéni osobnosti jsme
vice psali v jednom z minulych &isel) obsadil na Kyperské a Portu-
galskeé rally v rdmci mistrovstvi svéta produkénich vozt (PWRC)
treti a Ctvrtou pricku a radi se tak mezi nejvétsi favority tohoto
letos vyte¢né obsazeného Sampionatu. Krom toho opétovné
vyhral i obé prvni soutéze Sampionatu Stfedniho vychodu, kde

Patrick
Flodin
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Mats Ostberg

il Nasser Al-Attiyah

kolegovi patfila na zasnézenych norskych planich ¢trnacta pricka.
V Portugalsku uz byl Ostberg Sesty, tato souté? ale upoutala
pozornost pro barvy Subaru z jinych davodl. Pravé na Pyrenej-
ském poloostroveé se vratil do svétového kolotoCe dvojnasobny
tisicileti Marcus Grénholm. S Imprezou posledni specifikace hned
od pocatku soutéze Cefil vody v popredi, pfed koncem uvodniho
dne dotiral i na pfi¢ku nejvyssi. V ivodu druhé etapy pak bohuzel
finsky pilot havaroval a soutéz nedokongil, viz Subaru Impreza
WRC ale predved| v tom nejlepSim svétle.

Jiny znamy finsky pilot Jarri Ketomaa hned na dvodnim podniku
vyte€né obsazeného finského narodniho $ampionatu sice neudrzel
vedeni z prvniho dne, vybojoval ale v cili Arctic Lapland Rally treti
pficku. | v dalSich dvou soutézich byla jeho Impreza ,hatchback’

v baje¢né formé. A protoze pilot si v ani jednom z nich své vedeni
vzit nenechal, zabydlel se po zimni ¢asti Sampionatu na pozici lid-
ra. Mnozi si jisté vzpomenou i na jméno Gabriel Pozzo. Tento
byvaly tovarni pilot Skodovky v posledni dobé& ned4 dopustit na
novou Imprezu a neni divu — po ¢tvrté pficce z ivodniho podniku
mistrovstvi své zemé ve druhém podniku serialu, Rally Rio Terce-
ro, zvitézil pred Claudio Menzim, jedoucim také s novym Subaru.
Na ¢erném kontinenté se jela slavna Safari Rally a v jejim cili bylo
v prvni desitce vozu Subaru hned pét. Nejlepsi z nich byl na druhé
pficce Jamie Whyte ze Zimbabwe.

TEXT: KAREL SPACEK, FOTO: ARCHIV AUTORA
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NOV‘?(MODEL

IT'S HERE.
Impreza Boxer Diesel




I_l ned ze zad4tku roku obohatila nabidku Subaru v CR dieselo-
va specifikace kultovniho modelu Impreza, dodavaného
dosud vyhradné s benzinovymi agregaty. Unikatni Subaru Boxer
Diesel ma v Impreze vykon 110 kW a nejenze rozSifuje nabidku
vozU Subaru na trhu, ale zaroven i uskutecriuje technickou kon-
cepci Subaru, spocivajici ve spojeni jedinecnych jizdnich vykont
pohonu vSech kol, pohodli a spolehlivosti s technologiemi Setrny-
mi k Zivotnimu prostredi.

Motorizace 2.0D a Sestikvalt

O novém motoru Subaru Boxer Diesel jsme vam uz psali v minu-
|ém Subaru Magazinu. Je novou fadou motort Subaru, nabizejici
lehkou a prostorové nenaro¢nou konstrukci s protibéznymi pisty,
zajistujici vynikajici odezvu a nesmirné hladky chod spojeny

s minimalni Urovni vibraci a hluku, vyte€nou spotfebu paliva a nad-
bytek to¢ivého momentu v celém pasmu otacek. Hladky chod

a pruzna odezva na pohyb pedalu je dana zejména absenci vyrov-
navaci hfidele. Na rozdil od benzinovych Subaru v motorizaci die-
sel jiz nenajdete redukéni prevodovku, krouticiho momentu je na
rozdavani i tak.

Celosvétove prvni sériové vyrabény motor konstrukce Boxer
Diesel byl na verejnosti predstaven jiz na jare 2008 a montovan
byl nejprve do modeld Legacy a Outback. V nové Impreze, stejné
jako u Forestera, kde mél motor premiéru na podzim 2008, se
objevuije jesté vylepSeny o nové vyvinutou Sestistupfiovou manu-
alni prevodovku a filtr pevnych ¢astic (DPF) tzv. uzavieného typu,
jenz zajistuje snadny provoz a niz8i hladinu emisi. U modelu
Impreza plati dvojnasob, ze osazeni motorem Boxer Diesel nabizi
zcela nové méfitko sportovni jizdy, ktera je pro tento model
typicka. Impreza s propracovanym motorem Boxer Diesel
a typickym systémem pohonu vSech kol Subaru Symmetrical
AWD nyni nabizi vzrusujici zazitky z jizdy, ale i vy$$i miru jistoty
za volantem a vyhodu nizkych provoznich nakladd. Cilem bylo
vytvorit ,,sportovni a kultivovanou“ Imprezu se vznétovym
motorem.

Design karoserie
Na podzim roku 2007 se poprvé predstavila treti generace modelu
Impreza v provedeni 2008 a novém stylistickém ztvarnéni. Diky

interiéru, se model stal mnohem pfistupné&jSim SirSimu spektru
zakaznikd. Tradiéni jizdni stabilita vozu a skvéla ovladatelnost byla
prizplsobena vys$Sim kvalitativnim narokiim s vylepSenou mirou
pohodli.

Vybava a cena

Standardni verze, ktera kombinuje pohodli a skvélou ovladatelnost
Imprezy s vybornymi ekologickymi parametry, ma jiz tradi¢né
bohatou zakladni vybavu: volant obsity pravou kuzi, hlavice radici
paky a ruéni brzdy v kdzi, tempomat, stabiliza¢ni systém VDC,
boéni a hlavové airbagy, autoradio 2-DIN, pIné automaticka klima-
tizace a 16“ hlinikova kola. Cena modelu 2.0D ACTIVE je stanove-
na na 624 800 K¢ vEé. DPH (525 042 K¢ bez DPH).

U prilezitosti uvedeni na trh do CR byla pfipravena také speciél-
ni limitovana edice 25 vozl 2.0D EDITION - vylepSena sportovni
verze s aerodynamickymi prvky. Tato verze standardné rozsifuje
zakladni vybavu verze 2.0D o nasledujici polozky: svétlomety
s bi-xenonovymi vybojkami (HID), vysuvné ostfikovace svétlome-
ta, predni mlhovky, audio soustava s méni¢em na 6 CD, sportovni
sedadla, aerodynamicky predni naraznik, boéni spoilery, zadni
aerodynamicky naraznik, 17 kola z hlinikové slitiny, bezklicovy
vstup do vozu a startovani tlacitkem, elektricky ovladané stresni
okno, kozené Calounéni sedadel a sedadlo fidi¢e elektricky nasta-
vitelné v osmi smérech. Zvyhodnéna cena této verze je
834 800K¢, veéetneé DPH (701 513 K¢ bez DPH). -+

SUBARU
MAGAZIN

19
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Jizdni vykony

e Pouziti motoru Subaru Boxer Diesel, jenz nabizi spole¢né vyho-
dy vznétového motoru a plochého motoru s protibéznymi pisty,
tedy mohutny to€ivy moment a nizkou spotrebu paliva, ale sou-
Gasneé i odbourava nékteré charakteristické nevyhody béznych
vznétovych motord, jako jsou vibrace a hluk.

¢ Nové vyvinuta Sestistupriova manualni prevodovka vynika velmi
hladkym chodem a umoznuije fidi¢i vychutnat si mohutny zatah
umociHiujici potéseni z jizdy v celém pasmu otacek.

e Sportovni charakter jizdy a vysoké pohodli zajistuje staly pohon
vSech kol Symmetrical AWD s nizko poloZzenym tézistém a vynika-
jicim rozlozenim hmotnosti, ve spojeni s koncepci dynamického
ovladani podvozku Subaru (Subaru DC3) vyladénou specialné pro
verze se vznetovym motorem. Vysledkem je agilni a kultivované
chovani vozu, které je zarukou vyjimecné kvalitni jizdy a stability

s prirozenymi jizdnimi vykony.

Setrnost k zivotnimu prostiedi

e U vozu byly snizeny tfeci ztraty v celém motoru i pfevodovce

a diky lepsi aerodynamice i elektrickému posilovaci fizeni tento
vlz dosahuije ve své tridé spickovych ekologickych parametrd*.
(Hladina emisi CO, predstavuje152 g/km v pfipadé 2.0D, resp. 155
9/km u verze 2.0D Edition)

¢ Dojezdova vzdalenost pres 1000km na jedno natankovani (64 I).
o SUBARU BOXER DIESEL se chlubi nejen nizkou spotfebou pali-

Impreza 2.0D Boxer Diesel

Hlavni prednosti

ES S

ed uZ jen si vybrat barvu
- laku. K dispozici jsou:
o Cernyopal
(Obsidian Black Opal)
¢ Bila perlet
(Satin White Pearl)
e Stiibrna metaliza
(Spark Silver Metallic)
* Tmaveé Seda metaliza
(Dark Gray Metallic)
» Cervena
(Lightning Red)
e Modra metaliza WR
(WR Blue Mica)

va. Pouzitim filtru pevnych ¢astic (DPF) tzv. uzavieného typu se
také snizila hladina emisi ve vyfukovych plynech.

Pohodli

e Koncepce Subaru DC3 a Subaru Boxer Diesel se vSemi vyhoda-
mi plochého motoru s protibéznymi pisty jsou zarukou tiché, sta-
bilni a kvalitni jizdy, a to i presto, Ze pod kapotou pracuje vznétovy
motor.

Karoserie

e V porovnani s predchozi verzi je prostor pro cestujici vétsi

a pohodIng;jsi, aniz by zbyte¢né narostly vnéjsi rozmeéry karoserie.
Konstruktéfi toho dosahli prodlouzenim rozvoru naprav a rozsire-
nim karoserie pfi sou¢asném zkraceni previsu. Dale je zajistén

i dostatek prostoru pro hlavy cestujicich diky optimalizaci zkoseni
boc¢niho okénka. Vznikl tak pohodiny interiér, ve kterém se cestuji-
ci nikdy nebudou citit stisnéné.

e Diky viceprvkovému zavéSeni zadnich kol (typu ,,double wishbone*)
se zastavbou pod podlahu vozu a minimalnimu pronikani podbéht
kol do interiéru vozu vznikl Siroky a plochy prostor pro zavazadla.

e Nastupovani do vozu nyni usnadriuji vétsi dverni otvory, které
bylo moZzno pouzit diky nové upravenym ramovym dvefim a pre-
pracovani boku sedadel.

e Majitel ma k dispozici velky zavazadelnik, ktery se vyznacuje
vysokou mirou prakti€¢nosti a dobrou pristupnosti. -+

* kategorie kompaktnich hatchbackl s pohonem v$ech kol a motorem o zdvihovém objemu do 21
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Sportovni sedacky s vySitym emblémem WRX
k charakteru vozu patii

Pro zazitky

Ano, tak je vyostiena Impreza
WRX 265 v modelovém
provedeni 2009.

Pod jeji kapotou bije benzinovy agregat Subaru Boxer nabizejici
Uchvatny vykon 265 koni — coz je o celych 41 vice nez mél
model WRX pfedchozi série. Pfi to€¢ivém momentu 343 N.m v Siro-
kém pasmu otacek jde nepochybné o vykon vic nez dostatec¢né
zpusobily doprat jezdci skute¢né zavodnické pocity a nalezité zvy-
Seni adrenalinu v krvi. Impreza samoziejmeé vyte¢né drzi stopu
diky stalému pohonu v$ech kol Subaru Symmetrical AWD se zlep-
Senym odpruzenim kol vyladénym tak, aby ovladani vozu bylo co
nejpresnéjsi. Novinka inspirovana svétem rallye je vyzdobena
atraktivnimi doplnky, jako je napfiklad zvétSeny zadni spoiler,
stfesni okno, sedmnactipalcova kola, ¢ervené obsity kozeny inte-
riér, kovové pedaly, anatomické sportovni sedacky, bezklic¢ové

SUBARU IMPREZA WRX 265

e Vykon: 195 kW (265 k)

e Max. rychlost: 209 km/h

e Zrychleni: 0-100km: 6,0 s

e Cena bez DPH: 776 135K¢

e Cena véetné DPH: 898 800 K¢

nd

NOVY MODEL <+

hrotu

otevirani a systém startovani vozu Start-Stop. WRX 265 nabizi
vykon a jizdni zazitky pro opravdové nadsence.

Jedinecny naftovy agregat Subaru Boxer Diesel slavi Uspéch
v celé modelové radé Subaru a pravé toto €islo Subaru magazinu
se obsirné vénuje jeho Ceské premiére pod kapotou Imprezy 2,0D.
Ale bylo by hfichem opomenout osvédcené kvality zazehovych
boxerl Subaru, z nichz ten nejnovéjsi, nabizejici vykon 265 k a toci-
vy moment 343 N.m, je pod kapotou WRX v modelovém provedeni
2009 skute€nou ikonou dokonalé vyvazenosti, stability a hladkého
davkovani vykonu.

Jesté vySsi vykon bravurné prfenaseny na vozovku — srdce suba-
risty si nem0ze prat vic!

O Toéivy moment (N.m)

Otacéky motoru (ot/min)

SUBARU
MAGAZIN

21



DEALERSKA SiT LIVE

V|’te, cO je noveho?

EMIL FREY CR, Praha

Nejvétsi autorizovany prodejce vozil Subaru v CR se stéle snazi udé-
lat maximum pro své zakazniky a pfiznivce znac¢ky. Proto u pfi-
lezitosti uvedeni vozu Subaru Forester Boxer Diesel usporadal vel-
kou akci s moznosti vyzkouseni vSech model znacky SUBARU

v extrémnich podminkach piskového lomu v Sojovicich. Uméle
vytvorenou naro¢nou drahu neplanovaneé jesteé ztizilo destivé pocasi.

Dne 25. 11. 2008 hostil salén Subaru spole¢nosti Emil Frey CR
tiskovou konferenci a symbolické lou¢eni a mavani ¢eskému
Loprais Tatra Teamu, ktery se vypravoval do Jizni Ameriky na veli-
ce naroc¢nou Dakarskou soutéz. Tuto vyjimecnou udalost hostil
salén Subaru z prostého dlivodu — navigatora ve voze Loprais
Teamu délal dlouholety jezdec staje Subaru Vojta Stajf.

Pro vétsi atraktivitu a pfiblizeni vozi Subaru mladym lidem pfi-
chystal team prodejct specialni nabidku vozu ,Subaru Justy SPORT
edition”. Ten je postaven na zakladé Subaru Justy 1.0 Active. Diky
tomuto paketu, ktery se dé poridit ke vS§em vozim Subaru Justy za
velice pfiznivou a ,,dotovanou” cenu, vypada viz velice atraktivné
a sportovné. Vice informaci Vam velice radi a ochotné poskytnou
prodejci voz( Subaru v ulici Pekarska na Praze 5 — StodUlkach.

Se soutéznimi kamiény Loprais
tymu se vyfotila i prodejkyné
voz(i Subaru Alenka Svastalova
s hercem Petrem Ctvrtniékem

Y 4
»Subaru Justy SPORT edition” = ﬁ

je to pravé pro mladé lidi, —— e
touzici po zajimavém, hezkém, h?:
bezpeéném a pfitom

dostupném voze

Klienti spoleénosti Emil Frey CR se uréité mohou tésit i na dalsi
testovaci akce v podobnych extrémnich podminkach

Autocentrum Stodulky - PekaFska 5, Praha 5, Autocentrum Vysoéany - Kolbenova 3, Praha 9
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C&K, Brno

Pestra nabidka skladovych vozu
a samoziejme flotila pfedvadécich aut,
spole¢né s pfijemnym prostfedim
autosalonu, umoznuje véem zajemcim
peclivé zvazit zasadni investici, jakou
nakup nového vozu je. Planované rozsi-
feni servisu na Videriské pak pfinese
dalSi zkvalitnéni poskytovanych popro-
dejnich sluzeb.

Samozfejmé ani letos nebude brnénsky
prodejce chybét na tradi¢nim znojem-

ském autosalonu, pfi vystavach ktery umozni kazdému klientovi vybrat
v obchodnich pasazich nebo pfi vefejnych auto presné dle jeho predstav a klukim
¢i soukromych predvadécich akcich. Nej- z Brna pfinese radost ze ziskani dalSiho
dileZitéjsi ovsem zUstava osobni kontakt, fandy znacky Subaru :-)

C &K, a. s., Videriska 100, Brno

. J

SUBI STYL, Ostrava

Leto$ni zima préla priznivedm zimnich sportd, véetné adrenalinové
jizdy ve snéhu s pohonem 4x4. Ti, kterym koluje v Zilach ,subarac-
ka“ krev si jisté nenechaji takové podminky ujit. Pravé pro né poradal
SUBI STYL v lyzarském arealu SKI Makov velkolepou akci s predva-
décimi vozy na snéhu — SNOW SHOW 2009. Vyhrazena ¢ast lyzar-
ské sjezdovky s pfilehlou loukou pokrytou snéhem se pfimo nabizela
k vyzkouseni veSkerych prednosti t&chto vozd. Mimo jiné byl pro
navstévniky pfipraven slalom a pro vitéze nachystany hodnotné ceny
od spole¢nosti SUBI STYL. Prijemnou atmosféru zajistilo hudebni
ozvuceni a nechybélo ani obcerstveni u ledového baru.

FOTO: DAVID BERNARD

SUBI Styl, s. r. 0., Grmelova 2069/9, Ostrava-Marianské Hory

(

AUTWEC Pl Zeh Vsechny pfiznivce vozi Subaru zve AUTWEC na
)

Il. jarni Zamecky autosalon. Konat se bude o vikendu
16.-17. 5. 2009 v prekrasném prostiedi statniho zamku
= BUBARAL Kozel, kde probéhne také autogramiada jezdce
Subaru Czech Rally Teamu, pana Vojtécha Stajfa.

e

Mezi zakazniky AUTWECu patfi
i celebrity. Také pan Daniel
Hulka si tu vybral dobfe.

Spoleénost AUTWEC podporuje tym mladych
nadSenych florbalisti z Gymnazia Blovice.

AUTWEC s. r. 0., Utusicka 541/3, Plzeii-Doudlevce

. J
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SUBARUCLUB

kde se jela rychlostni zkouska na zasnézeném okruhu a jako vlozeny
zavod probéhla soutéz v nasazovani snéhovych retézi. Nékteri
Uc¢astnici pfi tom na vlastni kola zjistili, Ze je dlleZité mit spravné
fetézy, protoze fetézy o dvé Cisla mensi se opravdu na rozmeér 205 —
55 — 16 nasadit nedaiji. | terénni vyjizdka se vydafrila a snézny vidce
Doro nezklamal. Trasa byla naplanovana s ohledem na kvality voz(,
coz v praxi znamenalo vylet do snéhem zavatych koncin Jesenikd,
kam se i drsni domorodci odvazuji pouze na konich a vzdy ve dvou.

Po obédé probéhla détska soutéz ve sjezdu na ¢emkoli, zakonce-
na zavodem rodicl s détmi. Mezi tim se bezdétna ¢ast osazenstva
vydala na projizdku po okoli, néktefi zabrousili i na polskou stranu
Jesenikl. Sobotni pocasi se nadmiru vydarilo, slunce nam ukazova-
lo svou jarni silu a vSichni velebili krasu horské prirody i Sikovnost
organizatory, kterym jakoby se podaifilo ,porucit vétru, desti“.

V 18:00 byl sraz vSech ucastnikl v chaté Navrsi k vecerni ¢asti pro-
gramu. Probéhlo vyhlaseni vysledk( dopolednich soutézi (déti byly
odmeénény okamzit€) a nasledovala soutéz v pojidani pe¢enych kurat.
Tedy puvodné byla vyhlasena soutéz v pojidani kurat, ale jako bonus
byl soutézicim pridan na talif krajic chleba, k ¢emuz pravdépodobné
inspiroval poradatele bernardyn chatarl, prestoze se nejmenoval

y A\ 4 4
Bohous... Vitéz byl odménén velkym borlvkovym kolacem.
N a v rs I Nasledovala tombola, ve které bylo pro fanousky znacky pripra-
veno plno krasnych a hodnotnych cen od partnert akce i od
7/ samotnych uc¢astnikl a opravdu stélo za to si koupit listek. Hlavni
Z n a m e n a cenou byly hodinky Subaru z limitované edice a obdivovanou
ozdobou tomboly byl krasny dort ve tvaru znaku Subaru, ktery
vlastnoru¢né upekl Roura74, a ktery by byl jisté ozdobou kazdého
n a V rC h O | u cukrarského autosalonu. A to byl také konec oficialni ¢asti srazu,
L I kazdy se pak bavil podle svého, a bavili jsme se vyborné.
... a tak se svého vrcholu leto$ni zimy do¢kali i €élenové Subaruclubu. Ve dnech 20.-22. biezna

2009 probéhl zimni sraz klubu v krasném prostredi Kralického Snézniku. Mistem konani byla
horska chata Navrsi v Jesenikach, nedaleko Starého Mésta, a jeji okoli.

PFi pate¢nim piijezdu vétsiny u¢astnikl na misto se nase obavy
z nedostatku snéhu ukazaly jako liché, protoze krasné snézilo.
Vyjezd k chaté Navrsi byl pro pravovérné subaristy i subaristky
lahtdkou a boxery pohanély nase milé ¢tyrkolky zaplavou snéhu
bez problému vzhuru.

Patecni veCer byl vitaci, opét se setkali pfiznivci a fandové této
japonské znacky. Dorazilo pres 50 vozl s nad$enymi posadkami. Po
uviténi a upfesnéni sobotniho programu se rozproudila volna zabava.

Sobota byla zcela ve znameni Subaru. Po srazu vSech ucastnikl
jsme se rozdélili na dvé skupiny — off-road a klasiku. Off-roadisti
vyrazili s Dorem na vyjizdku po okoli a zbytek teamu zUstal na misté,

Pro AWD a dals$i prednosti Subaru neni Zadny povrch problémem

Podékovani v8ech ucastnikl Subaru srazu mifi k organizatoriim
akce, diky nimz se pohodovy a dokonale pfipraveny pribéh srazl
stava samozrejmou tradici. A nesmime také zapomenout podéko-
vat firmé& Subaru DanCars CZ z Opavy, partnerovi srazu, ktery
nejen vénoval ceny do tomboly, ale i pfijel pfedstavit novou Impre-
zu s motorem BOXER DIESEL a nového Forestera s alternativnim

pohonem LPG Vialle s plnou zarukou.
F}etézy o'dvé él’s!a mensi na ' Nevjmladsl' generatf? subaristt T&sime se na daléi shledani v zafi v Treboni!
Sestnactipalcova kola nenasadite méla ze snéhu neli¢enou radost

TEXT A FOTO: PAVEL BUDIN - ZORG
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Chranme si

urbodmychadlo v principu vyuziva energie vyfukovych plynt

k pInéni motoru, a tim zvySuje vykon. Je soucasti vyfuku hned
za svody, vyfukové plyny roztaceji vyfukovou vrtulku, ktera je pro-
pojena hrideli s vrtulkou v sacim traktu. Napfiklad verze u Imprezy
STI pfi plnicim tlaku 1 bar to&i asi 120 000 otagek za minutu. To uz
je slusna rychlost a k tomu je potreba kvalitnich materiald. Vzdyt
teploty vyfukovych plynu, které ve svodech dosahuji klidné
800 °C, dokazou turbodmychadlo pfi ostré jizdé slusné rozpalit.
O chlazeni se stara chladici kapalina motoru, ktera skrz turbo cir-
kuluje. O chlazeni nasavaného vzduchu, ktery se ohfiva od vrtulky
v sacim traktu, se pak stara intercooler (neboli mezichladic), ktery
u vozl Subaru s motory boxer potfebuje pro pfisun vzduchu onen
typicky otvor v kapoté.

Turbo je tfreba dochladit

P¥i jizdé s preplfiovanym motorem je potfeba pro jeho dlouhou
zivotnost a zejména Zivotnost turbodmychadla dodrzovat nékolik
zasad. Prvni je ohrati motoru na provozni teplotu pred tim, nez jej
zatizite jizdou na plny plyn. Stejné tak je po jizdé v zatézi treba
nechat turbo vychladit minimalné 30 sekundami chodu na volno-
béh. Pri zastaveni motoru totiz prestava turbem cirkulovat chladici
kapalina a vinou teplotnich Sokl se tak maze ¢asem vytvorit vile
na ose hfidele, dojit k ulomeni listu vrtulky nebo jinym vaznym
poskozenim. Zaroven se zastavi i obéh motorového oleje a jeho
prepélenim vznikaji v oleji uhlikové usazeniny. | kvali tomu je u pre-

Diky vyuzivani energie vyfukovych plynu je
turbodmychadlo jednou z nejvice teplotné
namahanych souéasti motoru

Pouzivate-li v motoru originalni olejové filtry,
prospivate tim i turbodmychadlu a prodluzujete
jeho zZivotnost

TECHNIKA V PRAXI

Subaru a turbo. Turbo a Subaru. Tahle dvé
slova jako by k sobé& patfila odedavna. Rekne-li
se Subaru, nejprve asi kazdého napadne
pohon vSech kol a motor boxer. Zazni-li
Subaru boxer, na mysl asi kazdému pfijdou tfi
pismenka STI nebo novy diesel. Kazdopadné
poradnou zasluhu na skvélych jizdnich
vlastnostech vozli Subaru ma nizka vaha
motoru a zaroven velka porce krouticiho
momentu a solidni stade¢ko koriskych sil. A to
ma na svédomi pravé turbodmychadlo.

plfiovanych vykonnych motor( interval vymény motorového oleje
kratsi, je ale potreba jej v zajmu zivotnosti motoru dodrzovat.

Kontrolujte hladinu
Pro spravnou funkci a zejména Zivotnost turbodmychadia je totiz
kvalitni motorovy olej nezbytny, hfidel turbodmychadla a vSechny
vnitfnosti museji byt poradné mazany, aby nedoslo k zadreni.
Pouzivejte tedy vyhradné piné syntetické motorové oleje, které
jejich vyrobce doporucéuje pro preplhiované motory. Jedinym
spravnym postupem vymeény je pak vypusténi oleje otvorem v ole-
jové vané. Nékteré neautorizované servisy totiz provadeji odcerpa-
ni starého oleje vakuovym zplsobem a tak nezbavi motor usaze-
nin. Ty se po naliti nové napliné roznaseji v motoru dale a plsobi
nadmérné opotrebeni vSech ¢asti. Dalsim dulezitym prvkem
spravného uzivani vozu s turbodmychadlem je pouzivani original-
nich olejovych filtr(l. Filtry z druhovyroby mohou mit zcela nedo-
state€nou miru filtrace a pracovat s jinym tlakem.
Kontrola stavu oleje na mérce by méla byt samozfejmou ¢innosti po
ujeti kazdych 1000 km. Pokud by Fidi¢ dopustil delsi pokles pod
rysku minima, kvlli malému tlaku oleje by mohlo dojit k zadfeni pist-
nich krouzk, olejového ¢erpadla i zni¢eni turbodmychadla. Pokud
vSak budete dodrzovat popsané zasady, turbodmychadlo vaseho
Subaru vam jisté vydrzi dlouho a bude vam prinaset vyhradné
radostné zazitky z vysokého vykonu motoru vaseho vozu.

TEXT: VOJTECH STAJF, FOTO: ARCHIV AUTORA

Pfi vyméné pouzivejte vyhradné kvalitni
motorové oleje schvalené pro prepliiované
motory
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MODEL STORY

Nazev vozu, ktery se postupné stal klicovym modelem zna¢ky Subaru, Legacy,
znamena odkaz nebo dédictvi. Dnes uz je jasné, ze Legacy je v pokladnici Subaru
klenotem z nejcennéjsich.

Nejcennejsi dedictvi 20

Model si odbyl celosvétovou premiéru jiz v roce 1989, kdy byl se vyplatilo ¢ast vyroby prenést na americkou pudu, kde se ve mésté
uveden na trh jako vétsi alternativa historicky prvniho osobniho Laffayette vyrobilo 204 168 z celkem 824 612 vozl prvni generace.
vozu s pohonem vSech kol Subaru Leone. Do prosince 2008 presah- Druhé generace, v Japonsku vyrabéné od fijna 1993 a v USA pro-
la celosvétova vyroba tohoto modelu cifry 3,6 milionu vozU. Tohle davané od modelového roku 1995, se ovSem z celkovych témér 962
Cislo ovSem zahrnuje vSechny dosavadni Ctyfi generace Legacy. tisic vyrobila uz skoro polovina na americkém kontinenté. O komer¢-
Prvni generace, oficialné predstavena 23. ledna 1989 v Japonsku, ni Uspéch se zaslouZila moderné stfizenda karosérie, kterou vytvoril
si rychle ziskala oblibu v asijskych zemich. Brzy se stala popular- slavny francouzsky designér Olivier Boulay. Bylo mu tenkrat teprve
ni v USA, kde se prodavala za zavadéci cenu pod 20 000 USD. 37 let a mél za sebou uz napfiklad velky Uspéch u Daimler Benz, pro
Zejména pétidverovy Subaru Legacy LS Wagon tu byl tak zadany, ze ktery koncipoval exteriér modelu Mercedes S klasse.

Subaristé by nam oprav-
néné neodpustili, kdybychom v sou-
vislosti s modelem Legacy opomnéli
zminit jméno Colin McRae. Syn péti-
nasobného britského Sampidéna
Jimmyho McRae si ziskal fanousky
zejména svym jezdeckym stylem

a také svymi nehodami, kterych
nebylo zrovna malo. To mu také —d
vyneslo prezdivku McCrash. Ptesto . R - / 4 \ [V - ;
véechno se mu podailo v roce 1995 ' g e ﬁi‘—"/_————'—"-)
ziskat jezdecky titul a celkem tfikrat ; p T . O
dopomoci Subaru k poharu : ' s

konstruktérd.

V tymu Prodrive Subaru se v roce
1991 zUcastnil britského Sampionatu
a ziskal ve dvakrat po sobé titul,
takze byl v roce 1993 angazovan do
tovarniho tymu Subaru v Mistrovstvi
svéta.

SUBARU
MAGAZIN|

26




Druha generace Legacy se vyrabéla az do roku 1999. Ale uz
v ¢ervnu pfedchoziho roku byla slavnostné pfedstavena generace
treti. Té se do roku 2003 vyrobilo 902 tisice kusU, z toho uz vétsi ¢ast
pochazela z produkce tovaren ve Spojenych statech. Je nepochyb-
né, Ze o Uspéchu Subaru Legacy rozhodovalo v kazdé generaci pre-
devsim to, s jakymi unikatnimi technologickymi novinkami, nasobici-
mi tradi€ni radost z jizdy, vyrobce pfichazel. Kromé vSeobecné
znamych kvalit symetrického pohonu viech kol AWD a plochého
motoru boxer to u druhé generace bylo napfiklad zdvojené turbo-
dmychadlo nebo aplikace brzdovych systém Bilstein, u treti gene-
race pak napriklad ¢tyrstupriova automaticka prevodovka, zkonstru-
ovana tak, aby pfi rozjezdu na kluzkych povrsich nebo v podobné
limitnich situacich mohl byt ignorovan prvni rychlostni stupen.

Legacy Ctvrté generace, vyrabéné od roku 2003 dosud, zautodi-
lo prioritné na americky trh. Lance Armstrong, uz tehdy nejslavnéj-
i svétovy cyklista, se stal tvari modelu a zpévacka Sheryl Crow
propagovala Legacy pisni ,Everyday Is a Winding Road*. Uspé&ch
se dostavil i celosvétové a jeSté eskaloval, kdyZ pravé v tomto

Legacy treti a samozrejmé i étvrté generace se hojné objevuje na silnicich
unas iv celé Evropé

modelu byl v lofiském roce poprvé aplikovan revoluéni motor
Boxer Diesel.

Po leto$ni svétové premiére konceptu Legacy paté generace na
lednovém autosalénu v Detroitu a Ginorové evropské v Zenevé
malokdo €ekal, Ze sériova verze bude pfedstavena uz v dubnu na
autosalonu v New Yorku, jak o tom podrobnéji na stranach 8 a 9.
Legacy se také vicekrat zapsalo do tabulek svétovych rychlostnich
rekordu. Uz tfi vozy prvni generace, sedany Legacy LS, absolvovaly
v lednu 1989 v arizonském testovacim centru nedaleko Phoenixu trat
dlouhou 100 000km a ujely ji prdmeérnou rychlosti 223,345 km/h za
447 hodin a 44 minut. 23. dubna 1998 ustavilo novy rekord v katego-
rii sériové vyrabénych kombik( kubatury 1600—-2000 cm?® Legacy treti
generace, kdyZ na méreném kilometrovém Useku dalnice Cislo 10
v Coloradu doséhlo rychlosti vy$§i nez 270km za hodinu. Pfekonalo
tak rekord svého starsiho sourozence, Subaru Legacy druhé genera-
ce, které v roce 1993 dosahlo rychlosti 249,981 km/h.

Legacy prakticky v kazdé generaci ziskalo titul auto roku v nékte-
rém regionu: doma v Japonsku, v Austrdlii i v USA.

V roce 1989 se Legacy zapsalo do tabulek automobilovych rekordii, kdyz
na trase dlouhé 100 000 km dosahlo priimérné rychlosti 223,345 km/h

Uz v tom roce dokazal ze sedmi
startl za volantem vozu Subaru
Legacy RS, pripravovaného v dil-
nach Prodrive, proménit hned prvni
v medailové umisténi, kdyz ve Svéd-
sku dojel treti. Vrchol sezény pro
Colina i Legacy RS vSak priSel na
Novém Zélandu, kde si Colin pfipsal
své prvni a Legacy RS prvni i posled-
ni vitézstvi v MS. Hned na nasleduji-
cim podniku Mistrovstvi svéta otes-
toval $éf Prodrivu David Garraway
novou Imprezu WRC, v jejiz poten-
cial spravné véril. Ari Vatanen s ni
dojel druhy a tak zacala uspésna
story jiného modelu Subaru na

zavodnich tratich, dodnes nepreko- Subaru se zuéastnilo 15. roéniku AvD-Histo-Monte Rallye a pfiznaéné ho reprezentoval viiz Legacy RS,
nané ikony raIIysportu. S Imprezou prvni automob|.l znacky, ktery se zucastnil rallye a pnvn.1.|, ktfary zwt.ézﬂ. Pr{’iv{.- ? Leg'acy RS debutf)va'lo

, e . . Subaru v Safari Rallye v roce 1991 a o dva roky pozdéji s nim slavilo prvni vitézstvi v Rallye Novy Zéland.
pak ziskali tituly jak Colin McRae, tak Trat zavodu byla del$i nez 2500km a vedla z centralniho trzisté v némeckém Hanau do Monte Carla, kde
Richard Burns. je cilova éara na nabrezi prince Alberta, tedy na stejném misté, kde konéi klasicka Rallye Monte Carlo.
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ZEME PUVODU

Svat

0O Japonsku

Kolik Cechtl si bralo Japonky a kolik Japoncu si bralo za
manzelky Cesky? Asi maiji pfevahu Cesi, ktefi si berou

Japonky, protoze predstava krasné, subtilni a poddajné
Japonky stale v éeském povédomi Zije.

J ak to vypadd, kdyz si Japonec bere Japonku? ZaleZi jesté na
tradicich? A jak vlastné vypadala tradi¢ni japonska svatba? Tyto
otazky si kladou asi vSichni, ktefi se zajimaji o japonskou kulturu.

Nejdfive je nutné poznamenat, ze tradi¢ni japonské svatby byly
vétSinou svatby dohodnuté mezi jednotlivymi rodinami, samotny
obrad pak probihal obvykle podle Sintoistického ritudlu, i kdyz
buddhistické svatby nebyly a nejsou vylouceny stejné tak jako
svatby krestanské. Podle jednotlivych krajl i rodin se samoziejmé
ritualy mirné lisily, ale zakladni struktura byla velmi podobna.

Za organizaci kazdého sfatku stal zprostrfedkovatel, tzv. nakédo —
vazend osoba, vétsinou muz, nebo i Zena, €asto pfitel nebo pfitelky-
né obou rodin. Ten zprostrfedkoval prvni setkani obou mladych lidi
tzv. mi’ai. Prostrednik je velmi duleZitou osobou, ktera garantovala
nejen to, Ze oba mladi lidé pochazeji ze zhruba stejného rodinného
prostredi, pfiblizné stejné movitych rodin apod., ale mél za ukol byt
mladému paru k dispozici po svatbé a resit pfipadné problémy.
Pokud se mladi lidé sesli a neméli namitky, uskutecnilo se dalsi
setkani. Pokud se vyskytly ndmitky z jedné nebo druhé strany, mladi
lidé se v klidu rozesli a bylo na prostfednikovi, aby nasel dalsi vhod-
ny protéjSek. Nasel-li se, bylo zasnoubeni stvrzeno $alkem sake.
Nasledovala vyména zasnubnich dard. Tradi¢né to byvaly potraviny
a sake, ale darkem mohlo byt v podstaté cokoliv. Nejdfive pfinasel
dary budouci Zenich, potom nevésta asi tak v polovi¢ni vysi.

Svatebni den musel byt vybran nanejvys zodpovédné s ohledem
na pocasi — jarni a podzimni terminy byly a jsou dosud preferovany
kvuli pfiznivym teplotam. Mimo to byly dlsledné brany v potaz
Stastné a neStastné dny podle japonského kalendare. Vyhnout se
je tfreba podzimnim svatkam, kdy se vSechna Sintoisticka bozstva
nemohou byt pfitomna u konkrétniho svatebniho obfadu. Tradi¢ni
ritudly zacinaly den pred svatbou, kdy $la nevésta poprosit bozstva
do mistni Sintoistické svatyné nebo buddhistického chrdmu a pora-
dala setkani na rozlou¢enou se svymi rodici, sousedy, pfateli a zna-
mymi. Kdysi si v tento den neveésty také zacerriovaly zuby (ohagu-
ro), ¢imz davaly najevo svUj vdany stav.

Svatebni obfady nasledujiciho dne se konaly v domé nevésty,
pokud rodina nastavajiciho zeté adoptovala anebo v rodiné Zenicha,
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nastavajiciho. Do jeho domu pfichazela v bilém kimonu na znameni
toho, Ze se smutné louci se svou puvodni rodinou. Bila je také barva
Cistoty a nevinnosti, nevésta byvala cela zapudrovana bilym ryZzovym
pudrem, i proto, Ze bila plet byla idedlem krasy. Na hlavé méla zvlast-
ni pokryvku zvanou cunokakusi, coz doslova znamena skryt rohy —
tedy rohy budouci zarlivosti. Na prahu svého rodného domu mohla
jesté rozbit $alek na ¢aj, aby dala na védomi, Ze se nehodla vratit. Po
ulici ji doprovazeli pratelé, ktefi nesli jeji véno. Celé takovéhle louceni
mohlo trvat i sedm dni. Pak se pfevlékala do barevného kimona

a &erveného plasté pro samotny obfad v domé Zenicha. Zenich svoji
neveéstu vital ve slavnostnim tmavém hedvabném kimonu s rodovymi
znaky a v Sirokych formalnich kalhotach hakama. Zac¢aly se odbyvat
tradi¢ni ritudly, prvni spocival ve vyméneé §alkd s ryzovym vinem sake.
Salky maiji tfi velikosti od nejmensi do nejvétsi a tomuto ritualu se fika
trikrat tfi neboli devét (sansankudo). Timto ritudlem se stvrzoval
manzelsky slib, pfihlizeli rodi€e, prostfednik a nejblizsi rodina a prate-
|é. Dal8im ritualem byla obétina v podobé snitky z posvatného stromu
sakaki. Na zavér se konala hostina pro $irsi okruh pozvanych (hiréen)
a to uz nevésta oblékla ervené kimono — Eervena je barvou &tésti -
obvykle s dekorem dal$ich symbol( $tésti a dlouhovékosti jako jsou
jefabi, borovice, bambus, slivoné. Podavala se tradi¢né polévka ze
Skebli jako symbol Stastného a nerozlu¢ného svazku.

TFi dny po svatebnim obfadu se nevésta v doprovodu svého
manzela méla vratit na navstévu do rodného domu a nesla tam
darky pro rodiCe i pratele. Tomuto obradu se fikalo satogaeri. Také
se obvykle navstévovali navzajem rodi¢e novomanzelu, aby dali
najevo zpeceténi svazku.

A v ¢em se li§i japonska svatba dnes? V prvni fadé tim, Zze dnes uz
valna vétsina sfatku jsou sfiatky z lasky (renai kekon) nikoliv domlu-
vené (mi‘ai kekkon), i kdyz ani ty nejsou vylou¢ené. Za druhé tim, Ze
se samotny obrad nekond doma, ale v Sintoistické svatyni, buddhis-
tickém chramu nebo kfestanském kostele. Je moznd i varianta celou
svatbu i s obfady a s hostinou absolvovat v hotelu, ktery je k tomuto
Ucelu patficné vybaven. Pak také tim, Ze se nevésta previéka ne jed-
nou, ale tfeba dvakrat i tfikrat — oblibené jsou dlouhé bilé Saty na
hostinu. Za dalsi — svatebni hostiny se nekonaji doma, jak tomu bylo
napf. v druhé poloviné 19. stoleti, ale v restauraci nebo v hotelu —
pocet hostt obvykle mnohonasobné prevysuje prostorové moznosti
jakéhokoliv domu. Neveésta se také po tfech dnech nevraci do rod-
ného domu, nebot je obvykle na svatebni cesté, nejspise na Havaji.

Jinak se stéle vétsina svateb kona podle Sintoistického ritualu,

i kdyz i buddhistické a krestanské shatky maji své zastoupeni.

Tradiéni svatebni privod na nadvofi svatyné

Nevésta se zenichem

v tradiénim tmavém
kimonu s rodovymi znaky
a Sirokych kalhotach
hakama (nahore)

Nevésta v éepci cunokakusi
pred svatyni (vlevo)

V minulosti se nevésta stéhovala k manZzelovi s vyjimkou téch pfi-
padu, kdy v rodiné nebyl syn a rodina vlastné manzela dcery adop-
tovala. Ten pfijal rodové jméno manzelky a fungoval jako nejstarsi
syn. Dnes ziji mladi manZelé samostatné, jiz od 60. let 20. stoleti
prevazuje model tzv. nuklearni rodiny, to znamena rodice a déti Ziji
samostatné nikoliv s prarodi¢i a dalSimi pfibuznymi v jednom domeé.

Po formalni strance je dnes svatba vysoce naroé¢nym diploma-
tickym ukolem. Koho pozvat, koho vybrat jako prostrednika —

i kdyz je to sniatek z lasky, vétSinou se zada nékdo z vazenych
starSich, aby fungoval jako prostrednik.

financich, které jsou k dispozici, protoze i plj¢eni tradi¢nich kimon
stoji horentni sumy, o koupi kimona vhodného pro tuto jedinou pfi-
lezitost se ani neuvazuje, protoze svatebni kimono je nakladné

a Ize jej oblékat jen pro tuto jedinou pfilezitost. Jina svate¢ni kimo-
na se hodi pro rizné pfilezitosti, ale svatebni se jinak vyuzit neda.

Samoziejmé i doprava Zenicha, nevésty a svateb&anu k obfadu
a na hostinu je jind nez drive, kdy se v8echno odehravalo v bezpro-
stfednim okoli. Z ponékud vzdalengjSich mist se nevésta nosila
v nositkach, pozdéji se vozila v rikSe. Dnes se jezdi auty, obvyklé
shromazdéni hostl a spole¢na cesta méstem mnoha vyzdobenych
aut v koloné se hlavné v prelidnénych méstskych aglomeracich
neda zorganizovat. Hosté spiSe pfijizdéji individualné a v taxicich,
protoze by se musely fesit dalsi problémy napf. s parkovanim.

Koho jmenovat moderatorem na svatebni hostinu? Ten je potre-
ba, protoze formalni stranku hostiny je nutné zachovat. Ani hosté
nejsou starosti uchranéni. Také se oblékaji podle domluvy do slav-
nostnich kimon, tmavych s rodovymi znaky, pfipadné do jiného
slavnostniho oble¢eni. Nemensi starosti pro pozvané je stanoveni
finan¢ni ¢astky, kterou maji pfispét, pripadné vybér svatebniho
daru. Pokud prinaseji finan¢ni obnos, musi jej ndlezité zabalit, nej-
Iépe do zdobné obélky k tomuto U&elu uréené. Japonska papirnic-
tvi hyfi mnozstvim téchto obalek k riiznym uceldm a je dobré si je
nepoplést a vybrat tu spravnou.

Jak je patrno, takova japonska svatba je naro¢na zalezitost. Nezu-
Gastnéni se v§ak mohou kochat fotkami krasnych nastrojenych
nevést v tradi¢nim japonském interiéru nebo v plvabné zahradé.

TEXT: PhDr. ALICE KRAEMEROVA, FOTO: ARCHIV AUTORKY
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Subaru v zrcadle méedii

AUT - REVUE .

Rozumna
alternativa

AutoRevue.cz, text: Sikl Petr

Vyplati se pfi dne$nich cenach pohonnych hmot uvazovat o auto-
mobilu spalujicim LPG?

LPG je zkratka pro zkapalnény ropny plyn (Liquified Petroleum
Gas) smési butanu a propanu, ktera vznika pfi rafinaci ropy. Pro-
pan-butan je v pfipadé tovarni prestavby firmy u modelt Subaru
dodavan do motoru v kapalné podobé pomoci vstfikovani do saci-
ho potrubi.

Velkou vyhodou tovarni prestavby je umisténi tankovaciho otvo-
ru LPG. Obé tankovaci hrdla (benzinu i plynu) jsou umisténa na
klasickém misté pod plechovymi dvirky karoserie. Diky tomu je
tankovani LPG pohodiné a shodné s tankovanim benzinu. Nutnos-
ti je pouze nasroubovat malou redukci pro samotnou pistoli. Diky
moznosti vymeény redukci muzete tankovat i v zahrani¢i na odlis-
nych tankovacich zafizenich.

Dvoulitrovy benzinovy agregat s vykonem 110 kW postaci vétsi-
né motoristd... Samotné startovani probiha vzdy na benzin kvuli
ochrané benzinového ¢erpadla. Po zahrati dochazi automaticky
k pfepnuti na pohon LPG. Zména paliva probiha nepozorovatelné
a samotna jizda nepredstavuje Zadné vétsi odchylky od pohonu na
benzin. Diky vicebodovému vstrikovani kapalného LPG nedochazi
k zadnému znatelnému rozdilu ve vykonu.

Prepinani mezi rezimy se provadi zmacknutim tlacitka ovladace
pohonu LPG, na kterém je fidi€ pomoci kontrolek informovan o sta-
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vu paliva v plynové nadrzi. Pfi plné nadrzi sviti 5 modrych diod, kte-
ré postupné pohasinaji. Kazda LED dioda prezentuje 20 % d&istého
objemu nadrze. Na jednu 55 litrovou nadrz LPG (Cisty objem 75 %)
Ize ujet kolem ¢tyr stovek kilometr(i, coz ve spojeni s benzinovou
nadrzi zvySuje celkovy dojezdovy radius na péknych 1 000 km.

Subaru Forester s tovarni pfestavbou na LPG se vyplati pfede-
v§im Fidi€dm s vysokym ro¢nim kilometrovym najezdem. Po
dosazeni priblizné Sedesati tisic kilometrl se LPG verze za¢ne
pres vyssi pofizovaci cenu a zvySenou spotrebu véetné drazsich
servisnich prohlidek oproti benzinové verzi vyplacet. S pfibyvajici-
mi kilometry finanéni vyhodnost pohonu LPG jen a jen stoupa.

Maly
neznamena
pomaly

Autotrend.cz 17. 2. 2009,
text: Robert Vasicek

Kolinska troj¢ata dokazala se svym tival-
cem, ze litrovy objem nemusi nutné zname-
nat pozici outsidera. Nové Subaru Justy dis-
ponuje podobnou technikou a chce nas
presvédcit, Ze je vhodnym nacinim do més-
ta. Jeho prvni generace se predstavila

v roce 1984 a nabizela se jak s pohonem
prednich kol, tak s pohonem vSech kol.

V roce 1989 se predstavila druh& generace.
V roce 1996 prisla tfeti generace malého
Japonce jako licenéni Suzuki Swift, kterému
Subaru dodalo systém pohonu vSech kol.

A ¢tvrta generace Subaru Justy vychazi

z legendarniho Daihatsu Cuore posledni
generace. Pohon vSech kol byste tentokrat

SUBARU

v nabidce ¢eského importéra hledali marné,
i kdyz se pro nékteré trhy vyrabi.

Uéel svéti prostiedky

Subaru Justy nelze hodnotit médnimi trendy,
jeho hrany a obliny jsou prisné ucelové

a slouzi nejvétSimu pohodli na co nejmensim
prostoru. Mistrdm konstruktérdm se jejich
prani zdafilo na jedni¢ku. Pochvalit mizeme
barevné sladéni Sedych a ¢ernych plastu,
prakticky drzak napojt ve vyplnich prednich
dveri nebo rozsahlou elektrickou vybavu, jez
zahrnuje stahovani prednich oken, autoradio
nebo manualni klimatizaci. Sloupek fizeni

s malym volantem nese i pfistrojovy stit

s nezbytnym tachometrem a otackomeérem
a neschazi ani vySkoveé sefizeni.

Stredovy panel pak nese audiosoustavu
bez ambice zménit Justy na koncertni sin,
ale se slusnymi vyskami. Nechybi kruhové
ovladani manualni klimatizace a pomérné
rychlého topeni.

Zazehovy tfivalec ma zakladni objem
998 ccm, ovSem nejvétsi vykon &ini velmi

slusnych 51 kW (70 k). Rovnéz maximalni
kroutici moment 94 Nm pfi 3 600 ot./min.
naznacuje ambice japonského zazraku.
Odpich je nec¢ekané prudky a nase sviz-
né rozjezdy na kfizovatce nesmirné drazdi
fidi¢e naftovych Octavii... Svij dil na tom
ma nizka pohotovostni hmotnost a vynika-
jici ventilovy rozvod, ktery u japonskych
motord nahrazuje turbo a pfimé vstrikovani
u evropské motorarské Skoly. Pfi dynamic-
ké jizdé budete jezdit za sedm, pfi snaze
o maximalni tsporu klidné pod Sest.




Bohatstvi
v nafté

AutoTIP 04/09,
text: Zdenék Vacek

Jako prvni v Cesku testujeme Subaru
Impreza s turbodieselem osvédéenym ve
foresteru a bohatou akéni vybavou Edition.

Devitilety vyvoj vznétového Ctyivalce Su-
baru pfinesl sladké plody. Loni na jare si
odbyl premiéru v kombi Outback, v listopa-
du Auto Tip jako prvni v Cesku provéfil

Sestistuprfiovou prevodovku a uzavieny filtr
pevnych ¢astic v SUV Forester. Zhruba
70 % prodanych ,lesnik(“ nyni spaluje naf-
tu! Hnaci fetézec se od 5. unora nastéhoval
i do pétidverového hatchbacku Impreza.
Paradné odhlu¢nény turbodiesel se diky
Gtyfem protilehlym valclm obesel bez
vyvazovacich hrideld, pruzné ulozeni v hyd-
raulickych ¢lenech se opravdu povedlo.
Elektronika nedovoli start pfed dokon&enim
Zhaveni, béh se rychle zklidni a ztisi. Zvlasté
na dalnici byste hadali zazehovy pracovni
rezim, ve sto tficeti sta¢i necelych 3000/min.
Ekologii, hospodarnosti i dynamice pro-
spelo umisténi turbodmychadla pod blo-

kem motoru, blize vyfukovym ventilim

i oxida¢nimu katalyzatoru, ktery generuje
NO: potrebny pro filtr pevnych ¢astic. Na
seslapnuti pedalu plynu subaru odpovi
briskné a plynule jako atmosféricky motor,
ale s razanci turba. O to pUsobiveji, ze
impreza méla pfi prevzeti ujeto pouhych

11 km. Syrovost se projevila spi$e na rych-
le mizejicim odporu radici paky a prmerné
sedmilitrové spotrebé, po zajeti je realnych
5,9 litru i dojezd pres tisic kilometra.

Nizkeé tézisté pri dostatecné svétlé vysce,
standardni symetricky pohon 4x4 a citlivé
naslapovani presnée vedenych kol na nerov-
nostech dlazdi cestu do automobilového
réje. Rizeni ma odpovidajici pfesnost, tuhost
i prevod, ucinné brzdy véas nastupuiji.

Zaujme atraktivni, cenové zvyhodnéna
vybava Edition za 834 900 korun (2.0D
v zékladu od 624 800 K¢&), nascitani jednot-
livych prvkd by vyslo o 90 000 korun draz.
Vzhledu prospéla lita 17* kola misto 16,
predni spoiler, nastavce prahl a zadni
naraznik s deflektorem. Pod stfeSnim
oknem najdete vkusné zuslechtény
a dostatec¢né prostorny interiér, dominuiji
mu zdarile tvarovana sportovni sedadla
s integrovanymi hlavovymi opéradly
a koZzenym calounénim.

HODNOCENI: 1-

+ Vykon, pruznost a utlumeni motoru

+ Ovladatelnost, trakéni schopnosti

+ Cenové zvyhodnéna vybava

+ Edition pouze pro turbodiesel

- 2.0D bez redukce

— Hlu¢nost zadnich kol

Sportovni hatchback s odpovidajicim inte-
riérem vas neshodi zvukem turbodieselu.

Model Legacy si odbyl celosvétovou premiéru jiz v roce 1989,

Trvale rozvijena rrivo
individualita

pri¢emz do prosince 2008 presahla celosvétova vyroba tohoto
modelu 3,6 miliénu vozu. Tak se Legacy postupné stalo kli¢ovym
modelem znacky Subaru. Béhem celé této doby automobilka
vylep$ovala vSechny typické koncepce pouzivané v tomto voze,

Pravo 27. 2. 2009, text: Jaroslav Simek L s . .
ale souc¢asné se zdokonalovaly i dalSi parametry s cilem dosah-

nout bezkonkurenéni ovladatelnosti, stability a bezpe¢nosti, kterou
si zadkaznici na zna¢ce Subaru dnes tak ceni.

Vyvojova studie Legacy je ztélesnénim dédictvi modelu Legacy,
ale souc¢asné slouzi i jako konstrukéni koncepce napovidajici
0 vysokém jizdnim pohodli a spolehlivosti, coby méfitku budou-
cich vozu Subaru.

P¥i pfilezitosti 20. vyro¢i premiéry modelu Legacy sedan znacka
Subaru na bfeznovém mezinarodnim Zzenevském autosalonu

v evropské premiére slavnostné predstavila vyvojovou studii
naznacujici budouci smér designu tohoto Uspé&sného modelu.

Ta byla pfipravena jako ukazka sportovnich ambici tohoto modelu,
pficemz i zde je pouzit staly pohon v8ech kol Symmetrical AWD

v kombinaci s plochym motorem s protib&Zznymi pisty.

Studie stavi na Uspésné historii modelu Legacy, kterou charakte-
rizuji sportovni naturel, osobity styl a vysoka spolehlivost. Studie
Legacy Concept se predstavuje jako globalni sedan stredni tfidy
urceny k pohodiné prepravé Ctverice dospélych cestujicich. Vnéjsi
design je pojat s dlirazem na osobity vzhled. K rozproudéni emoci
slouzi napadna dynami¢nost dosazena konturami, které jako by
vyrezavaly celou hmotu vozu, zatimco ostré krivky karosérie evokuiji
sportovniho ducha a vykon. Uvnitf je na sedadlech pouZita perlové
bila kGize s lehce modrym leskem, zatimco na panelech dvefi oslo-
vuje posadku ¢erna kiize s metalickym efektem, vytvarejici luxusni
kontrast s pfistrojovou deskou. Dotykové displeje nachazejici se na
stfedovém panelu a dalSich mistech jsou zarukou nejen snadného
vyuzivani véech funkci, ale i luxusniho a technicistniho vzhledu.

(VSECHNY TEXTY JSOU REDAKCGNE KRACENY)

ale rozvijena indiuid_gﬂitq_
S
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Svatky(ci
v nebesich

chuiizku jsme méli v prvni dubnovy patek na jejich domovském

letisti v Bystfici u Bene$ova. Kdyz jsem tam ve stanovenou
odpoledni hodinu dorazil, ¢ekal mé vzkaz, at chvilku vydrzim. Za
chvili se z nebe zac¢al snaset Zluty ultralight Yetti, vybaveny moto-
rem Subaru EA81, a vzapéti z ného vystoupili Tomas Svatek
(1949) a jeho manzelka Miluse (1955).

Tomas studoval pivodné medicinu. Od klukovskych let se
motal na letisti na Tocné kolem letadel a systematicky pracoval na
moznosti udélat si pilotni prikaz. Jenze v €asech tfeskuté normali-
zace ,nedrzel pusu a krok®, jak vS§emocna strana zadala, a tak
skongilo jeho studium i sen o Iétani. Musel na fadnou dvouletou
vojnu, pak pracoval jako Fidi¢ MHD, vyucil se v riznych oborech,
dalkové si udslal dalsi maturitu na SPS strojni v Rychnové nad
Knéznou a absolvoval tfilety postgradualni kurz specialni diagnos-
tiky automobilt. Kdyz roku 1988 skomirajici socialisticky rezim
povolil zakladani nékterych soukromych Zivnosti, otevrel si v Cer-
nosicich autodilnu, kterou vede dodnes. Konec vilady jedné strany
mu pak kone¢né — jako tolika jinym i v pfeneseném smyslu slova —
umoznil vzlétnout.
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Prog¢ jste si vybral praveé ultralighty?

Nic jiného mi nezbyvalo. Téch let, kdy jsem nesmél na létani
pomyslet, bylo v podstaté tricet. A Clovék zkratka zestarne. Vidite,
Ze na nose mam bryle, sluch uz taky neni tak ostry jak byval. Kdy-
bych chtél oprasit sen, Ze budu profesionalnim pilotem, potrebo-
val bych zdravotni certifikat Medical 1, ktery uz prosté neziskam.
Medical 2, ktery staci na pilotni prikaz PPL — pilotdZ soukromych
letadel nizSich tfid — i ve svém véku s prehledem splfuju a uz se
té8im na to, az na né budu moci z ultralightt presedlat. ProtoZze
ovladat tu vahu v tom vzduchu, to je pane néco, co se mi zkratka
libi. Takze si délam ,,velky papiry“ a je mi jedno, Zze tu ze mé maji
mladsi kolegové trochu srandu, jdu prosté do toho.

Sesli jsme se mimo jiné proto, Ze ve vasem zivoté hraje Suba-
ru jistou roli ve dny vSedni i v ty svatecni.

No jisté, Subarka, klasicky &tyrkolky, nepfijizdéji k nam na dilnu
Gasto, ale kdyz, vzdycky je znat, Ze to auto je srdec¢ni zaleZitost
kazdého majitele. Ve v8edni dny se tedy s motory Subaru setka-
vam obcas, kdezto ve dny, kdy litam, pokazdé. V ultralightech

u nas jsou motory Subaru velice popularni, nejvic EA81, s kterym
litdam i j&, ale jsou tu i EA82 s vackama nahore. Jsou to motory hli-
nikovy, lehky a jesté si je dovedové mezi nama trochu odlehduiji.
Provozné si ,,subarka“ prosté jen chvalim. Systém mazani a chla-
zeni je tam vyméaklej, a jsou spolehlivy. Odpovidaji vahové i vyko-
noveé. S tim mym motorem se dostanete, kdyz ho nijak nedrtite,
ale prosté jen Sikovné sefidite, na néjakych devadesat koni, a to je
v poméru k vaze a provoznim narokdm skveélé. Je pravda, Ze ted
se velmi vehementné prosazuji v ultralightech celosvétové motory
Rotax, ale to nijak kvalitu motort Subaru nezpochybriuje. A navic,




Subaru ma na rozdil od Rotaxu nastaveny ota¢ky a reduktor tak,
Ze optimalni otacky mate nekde kolem 3200, takze kroutdk motoru
tomu presné odpovida a k maximu mate pohodinou a velkou
rezervu, kdyby ji bylo potfeba. Kdezto Rotaxy pracujou porad na
4800 - 4900 a maximum maji jen o osmset vic. A jejich zvuk mi zni
trochu jako motorova pila. Kdezto Subaru, znate to, to je zkratka
jina pisen...
Kolik hodin nebo kilometrti vy jste s tim svym uz nalital?
Pocitam, Ze 900 hodin, tedy neéjakych 100 000 km. VSechny
nahradni dily, krouzky, pisty, ventily atd., kupuju vzdycky originalni
a u Freye. Nikdy nesSidim pravidelné kontroly po nalitanych obje-
mech hodin. A nikdy nepracuju s néjakymi dily z druhovyroby.
Podivejte, ten motor m4 sto tisic, jak jsme fekli, ale jesté to nezere
ani kapku oleje. Kdyz prosté uzivate originaly, co oni tam vymysle-
li, tak se vam to na Zivotnosti toho agregatu bohaté vrati. -+
PRIPRAVIL: OTA STAJF, FOTO: MILUSE SVATKOVA

V kabiné letadla je Tomas Motor Subaru EA81 oplaci péci, které se
Svatek nejstastnéjsi mu dostava

Pani MiluSe zasano-
vala do na$eho rozhovoru
sporadicky. Ale radost své-
ho muze z létani chape i sdi-
li. A protoze si s sebou do
kabiny letadla vzdycky bere
fotoaparat, mize se o zazit-
Ky a krasy pohledu na Ces-
kou krajinu z vySky podélit

i se ¢tenafi Subaru
magazinu.
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INTERAKCE

V soutézni otazce subaru magazinu podzim/zima
2008 jsme se ptali na jméno popularniho herce, ktery je v posled-
nich letech pravidelnym spolujezdcem Vojtécha Stajfa na
Prazském rallyesprintu. Ctenafi Subaru magazinu ovéem dobre vi,
Ze jim je patron Subaru Czech rally teamu, herec Divadla

Na zébradli, Petr Ctvrtnicek.

Z velkého mnozstvi dopist, v nichz jste kromé odpovédi do sou-
téze asto posilali i vylusténé sudoku a tajenku kfizovky, ktera byla
dokon&enim véty: ,Subaru Impreza s dieselovym motorem boxer si
zachovava vSechny dosavadni pfednosti, a navic pridava...
...vyhodu Setrnosti k pfirodé i kapse,” vybirame uryvek z listu pana
Jaroslava Vacka z Ostravy, kterému posilame hlavni cenu, ¢epici
a tricko Subaru: ,,Jsem taky velkym nad$encem Subaru, a nedam na
né dopustit. Mél jsem moznost svézt se se vSemi modely, ale Lega-
cy Diesel je bomba. Nejenom vykonem, ale samoziejmé i spotfebou.
To by se mi velmi libilo.“ Z Uspésnych lustitell tajenky kfizovky byl
los nakloné&n &tenartim Ondreji Ceresinakovi ze Zlina a Vladimiru
Pekarkovi z Milevska. Jako vyhru jim posilame ¢epici SUBARU.

Pro fanousky Subaru bude dne$ni soutéz vic nez jednoducha.
Ptame se: Ktery z modell Subaru byl na ¢eském trhu v roce

2009 premiérové uveden s motorem Subaru Boxer Diesel?

5

3

9

Tajenka dnesni kfizovky je odpovédi na otazku, co déla dieselovy motor boxer s kultovnim modelem IMPREZA: (tajenka)
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DENNIMOTVL ik
ACIDUM SET SPZ SOKOLOVA

Spravné odpovédi na soutézni otazku, feSeni kiizovky a sudoku nam posilejte nejpozdéji do 11. zafi 2009 na adresu: OSMIUM, vydavatelstvi
a nakladatelstvi, Mistfinska 394, 155 21, Praha-Zli¢in. TéSime se na vase odpovédi, za néz muizete ziskat znackové vyhry Subaru.
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BUTIK

Objevte fascinujici svét doplnku Subaru

Vice na www.subaru.cz

MTB STI PERFORMANCE
Design kola Subaru chystaného
pro sezonu 2009

(osazeni a tvar ramu je ilustrativni)

KSILTOVKA SWRT - LEHKA BUNDA
S02TC 400Ke SO3LW 2950Ke

-

SLUNECGNI BRYLE - VLAJKA
970K& WRM-FLAG P

POZVANKA DO KINA
Impreza WRX STI
hvézdou stribrného platna

Az doctete vas Subaru Magazin, zajdéte jesté do kina na volné
pokracovani Fast & Furious 4: Rychli a zbésili. Jednu z hlavnich
sautomobilovych* roli zde totiz ma i nova Impreza WRX ST, a jisté
je zhavym kandidatem na filmového oscara :-).

PFi dubnovych premiérach v kinech Palace Cinemas jste novou
filmovou celebritu mohli potkat na €erveném koberci pfed kinosaly
i osobné, jak doklada nase fotografie. Do roli hlavnich predstavitell
se vrétili Vin Diesel (jako Dominic Torreto) a Paul Walker (Brian
O’Conner), ktefi se spoji proti drogovému prekupniku Bragovi
a pomsti smrt Dominicovy pfitelkyné Letty... A vice uz neprozradi-
me, ale srde¢né zveme na akéni podivanou se Subaru!
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Impreza 2.5 WRX STI
od 1049 412 K¢ bez DPH

AR QAN

A

4
Vy kO n je to, co chcete.
Ale muzete chtit vzruseni zaroven s absolutni kO nt FO | O U ?

Vyvazenost.

IMPREZA

W22 Sy

Subaru Impreza WRX STI ma navic nez jen na vzrusujici rychlosti. Co vas skutecné inspiruje,
to je zplsob, jakym je sladén vykon s hbitosti. Diky unikatni kombinaci nizko uloZzeného motoru SUBARU BOXER
s vykonem 300HP a Subaru Symmetrical All-Wheel Drive — typem pohonného ustroji vSech kol, dodavajici naprosto
jistou kontrolu nad vozem, ovéfeny v nelitostnych soutézich svétové rallye. Dva systémy s perfektné vyvazenym
rozloZzenim hmotnosti v podéIné ose vozu, které pracuji jako jeden a poskytuji tak sviznost, stabilitu a bezpedi, které
si uzijete jenom v Subaru.

Informujte se u autorizovanych prodejci Subaru na aktualni bonusy! Kombinovana spotfeba paliva 10,3 1/100 km, emise CO, 243 g/km.

Kazda Impreza WRX STI prodana autorizovanymi partnery Subaru CR ma tfiletou zaruku/100 000 km (dle toho co nastane dfive) a sluzbu
Subaru Assistance po Evropé.

Think. Feel. Drive.

& SUBARU

Navstivte autorizované partnery Subaru CR a rezervujte si svoji predvadéci jizdu jiz dnes!

Brno Frystak u Zlina Opava Praha 9

C &K IVOS ZLIN DANCARS CZ EMIL FREY CR

Videriska 100, tel.: 547 136 215 Zlinska 390, tel.: 577 912 590 Krnovska 82, tel.: 553 719 296 Kolbenova 3, tel.: 283 061 234

Brno Hradec Kralové Ostrava Praha 10

MIJA AUTOCENTRUM RADKO POLAK SUBI STYL ALM

Provaznikova 90, tel.: 545 245 277 Primyslovéa 643, tel.: 495 220 873 Grmelova 2069/9, tel.: 596 616 940 Hornomécholupska 4, tel.: 271 961 283
Ceské Budéjovice Jihlava Plzen Sedléany

BALKAR AUTO VYSOCINY AUTWEC AUTO VERO

Novohradska 1043, tel.: 387 240 727  Chlumova 1, tel.: 567 322 536 Utusicka 3, tel.: 377 473 935 Na Cerveném Hradku 759, tel.: 318 875 297
Dvur Kralové Liberec Plzen Sokolov i

AC BOOM ILOS M. LISKA AUTO BROZOVSKY

Seifertova 1165, tel.: 499 621 176 Letna 646/13, tel.: 485 100 896 Skladova 7, tel.: 377 452 083 Stara Ovéarna, tel: 359 807 010
Frydek-Mistek i Olomouc Praha 5 Usti nad Labem

AUTOSALON FRYDEK-MISTEK TRENDCAR EMIL FREY CR BETA HASE

Pfiborska 1000, tel.: 558 432 872 I. P. Pavlova 120, tel.: 585 700 977 Pekarska 5, tel.: 255 720 111 Havirska 373/25, tel.: 475 201 206



